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RISULTATI PRINGIPALI DELL'ESERGIZIO DELLE FERROVIE ITALIANE 


nell’anno 1901. 


La lunghezza delle strade ferrate in esercizio al 31 dicembre 1900, come appare dalla 


relazione già pubblicata, era di 

Ma per rettificazioni nella lunghezza 
di alcune ferrovie, questa lunghezza ri- 
sulta modificata in. . . . . S 


AI 31 dicembre 1901 le ferrovie in 


esercizio avevano una totale lunghezza di 
con l'aumento di . ... .. 


chilometri 


LUNGHEZZA 


—— III, —— — | 


d'impianto 


15,470 357 


15,471 356 


15,494 385 
23 029 


. fin esercizio media esercitata 


15,883 736 15,846 080 


15,886 707 15,854 g84 


15,909 451 15,913 4ss 
22 724 (1) 58 749 


L'aumento nelle lunghezze d'impianto ed in quelle di esercizio è dovuto all’apertura 


dei seguenti tronchi: 


ì ll 
$ su TRONCHI APERTI ALL’ESERCIZIO 
v n 
È $ È î nell'anno 1901 
5 |5A 
4 |Z 
Ferrovie diverse a scartamento normale 
(concesse all'industria privata). 
1| 214] Mandela-Subiaco ....... 


DATA 


dell'apertura 


I 


| 24 febbraio 


LUNGHEZZA 


d'impianto |! in esercizio 


BI 020 QI 724 


—————@sre-————————m6 6€——————6 6 _e- 


(1) Questo aumento è dovuto: per chilometri 19 363 all'apertura dei nuovi tronchi, e per chilometri 89 se7 
all'incorporamento dei tronchi aperti nell'anno 1900, i quali, naturalmente nel 1901 figurano in esercizio 


per tutto il periodo annuale. 


Lunghezza delle ferruvie. 


XIV 


Il rapporto della popolazione (!) e della superficie territoriale dello Stato con la lunghezza 
delle ferrovie in esercizio al 31 dicembre 1901 risulta dal seguente prospetto: 


i) 


LUNGHEZZA CHILOMETRI i ESTENBIONE | CHILOMETRI 
delle ferrovie POPOLAZIONE di ferrovia territoriale , di ferrovia 
in esercizia in esercizio |, dello Stato | a DO 
al 31 dicembre dello Stato per ogni :0.000 | in chilometri ogni APREA 
1901 abitanti | quadrati i quadrato 
15,909 481 532,704,166 i | 286,648 n 
Costo delle ferrovie e del Diamo qui i principali risultati statistici per l’anno 1901 in confronto a quelli dell’anno 


loro materiale mobile e 
di esercizio. 1900: 


Il costo delle ferrovie italiane al 31 dicembre 1901 ammonta a . . L. (© 5,604,124,648 
mentre al 31 dicembre 1900 ammontava a... 0640.» 5,381,147,053 


con un aumento di . . . L. 222,977,595 
per l’anno 1901. 
Materiale mobile. La quantità Sonia di materiale mobile in servizio al 31 dicembre 1901 risulta costi- 
tuita da: 
In totale per chil. di strada 
Locomotive: e do ica a een a N 3,187 0 40 
Vetture da viaggiatori... °°...» 8,714 0 548 
Carri da merci e da bestiame... + è... 0...» (3)59,280 3 725 


mentre al 31 dicembre 1900 si avevano in servizio: | 


LOcomounve + wa ko CC dae iene an e Ni 3,067 0 193 
Vetture da viaggiatori... ........... » + 8,697 0 548 
Carri da merci e da bestiame . .......... » 54,365 3 433 


onde una variazione nell’anno 1901 di: 


Locomotive a i d-.0 dui aa e Na 120 
Vetture da viaggiatori. . . . +... 0.0... ® + 17 


Carri da merci e da bestiame . . ........ » + 4915 

Percorrenza dei convogli. La percorrenza dei convogli di viaggiatori, misti e merci, che, 
nell’anno 1901, è stata di . . ........ chilometri 76,053,283 
nell’anno 1900 fu di. |... » 74,384 363 


con una differenza nel 1901 di . . . .... . chilometri + 1,668,920 


di cui per i convogli viaggiatori e misti . . . . chilometri + 470,365 
e id. Merci + ib a » + 1,198,555 


(1) Estratto dal bollettino pubblicato dal Ministero di agricoltura nella Gazzetta Ufficiale del Regno del 
2 dicembre 1902, n. 281. 

(2) In questa somma sono comprese le spese fatte in conto supiaio coi fondi dell'Allegato 2 e della 
Cassa aumenti patrimoniali, dal 1° luglio 1885 al 31 dicembre 1901. 


(3) Fra i carri merci si sono anche compresi, come nelle statistiche degli anni precedenti, le se- 


guenti quantità: 
bagagliai n. 1,945 
carri di servizio , 2,072. 


dim E I I SE e e e I e SI e n 
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Nell'anno 1901, nei prodotti si è verificata una differenza in più di lire 2,951,671 29in 


confronto ai prodotti del 1900. 
Le cifre parziali risultano dal seguente prospetto A: 


TOTALE NEGLI ANNI 


caladania "(escluso lo tasso erariali) PER CHILOMETRO NEGLI ANNI 
li 1901 | 1900 Differenze | 1901 1900 | Differenze 
Viaggiatori. .... 121,695,644 28 | 123,490,967 eo | 1,795,323 sa 7,647 es 7,19210 | — 145 62 
Grande velocità. . . F3,997,522 52 | 23,353,239 33 LL 644,283 10 1,507 s6 147367 | + 34 98, 
Piccola accelerata . . 15,292,948 74 | 13,210,503 4 4 2,082,445 30 960 ss 833 83 | + 127 35 
Piccola velocità. . . | 151,836,456 19 | 150,075,402 70 ne 1,761,053 s4 9,541 08 9,47047 | + 7079 
Fuori traffico . . .. 2,440,932 08 2,181,720 so aa 9i39,212 78 153 38 13768 | + 15 70 


i 


:312.311,833 se Lavosia 2,951,671 so o 19,810 45 19,707 ss | + 10È so 


| 


Totali... | 315,263,501es 


La differenza in più di lire 2,951,671 29 è dovuta ad aumento del traffico per lire 
2,376,367 59 sulle grandi reti e per lire 575,303 70 sulle ferrovie secondarie, come risulta 


dal seguente prospetto B: 
1901 1900 Differenze 


Grandi reti. . .... L.  294,009,749gy 291,633,382 30 + 2,376,367 59 
Ferrovie secondarie . . » = 21,253,754 75 20,678,451 06 + 575,303 70 


Totali . . . L. 315,263,504 65 312,311,833 35 + 2,951,671 29 


Si osserva, però, che nei prodotti suindicati (prospetto 4) non sono compresi gli introiti 
a rimborso di spesa, i quali spettano interamente alle società esercenti (. Perciò, volendo 
tener conto di tutti i fattori del traffico ferroviario, converrà aggiungere ai prodotti: 


1901 1900 


che sono di. . LL... 0 + +. L. 315,263,504 65 312,311,833 36 
i proventi suaccennati, cioè (2), . . ....... » 6,601,338 23 6,054,490 77 


e così si avranno i prodotti totali espressi in . . . L. 321,864,842 a 318,366,424 13 


eee coi ee 
la differenza dei quali di . . . .'. RE 3,498,518 75 
rappresenta il maggior prodotto lordo dell’anno 1901 rispetto al 1900. 


(1) Per le tre grandi reti vedi capitolati d'esercizio (articoli 67, 68 per le reti del Mediterraneo e del- 
l'Adriatico. 63 e 64 per la rete della Sicilia). 
(2) I proventi a rimborso di spesa risultano dal prospetto n. 19, colonna 1006. 


Prodotti lordi, 


Trasporti. 
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I viaggiatori trasportati nell’anno 1901, esclusi quelli con biglietti cir- 
colari, combinati circolari, combinati di andata e ritorno, ad itinerario com- 
binabile, a zone (regionali), di abbonamento normali e per studenti, ascen- 


dono:2.:< i ALE a ele i de 6 N 
mentre nel 1900 furono. LL. .0./L0 Le » 
con un aumento pel 1901 di %). . . .... ‘Rae N. 


I biglietti circolari, combinati circolari, combinati di andata e ritorno, 
ad itinerario combinabile, a zone (regionali), di abbonamento normali e 


per studenti, venduti nell’anno 1901 ammontano a... ........ N. 
mentre nel 1900 furono . . . . . “ira bia dr » 
con una diminuzione pel 1901 di... .....L. +0 N. 


61,135,917 


59,695,420 


1,440,497 


306,924 


334,077 


27,153 


I dati delle merci trasportate a grande velocità nell’anno 1901, in confronto del 1900, 


sono i seguenti: 


a) Quantità delle spedizioni: 
1901 1900 


bagagli, giornali, campioni e cani. .....N 2,025,354 1,996,020 


pacchi ferroviali fino a 20 chilogrammi . . . » 2,380,410 —2,133,107 
merci a carro completo . . ...... .. » 3,308 3,775 
altri trasporti. +. . -..0%6 6010000. » 6,317,397  6,455,625 
bestames #3 dice ae ea » 2,706 4,553 

3 Totale . . . N. 10,729,175  10,593,080 


Differenze 


+ 29,334 
+ 247,303 
— 467 
— 138,228 
— 1,847 


+ 136,095 


b) Quantità in tonnellate delle spedizioni merci a carro completo e quantità dei capi 


di bestiame: 


1901 1900 
merci a carro completo o tassate per tali . Tonn. 32,850 36,046 
bestiame. . .. 0.6.6. »- . . . Capi 15,135 19,014 

c) Percorrenza delle merci e del bestiame: 
1901 - 1900 
merci a carro completo o tassate per A A 

illa are o e Tonn.-chil. 2,961,499 —3,508,118 
bestiame. . . +6. 0060 0 4a Capi-chil. 515,240 560,557 


d) Percorrenza media delle merci e del bestiame: 


| 1901 1900 

di una tonnellata di merci a carro completo o tas- Pi su 
sate per tali. ci cs, a è Lal Chilom. 90 97 

di un capo di bestiame. . . .... da » 34 29 


(1) La percorrenza media di un viaggiatore nel 1901 è stata di chilometri 43, mentre quella del 1900 


fu di chilometri 44. 


Differenze 


— 3,196 
— 3,879 


Differenze 


— 546,619 


— 45317: 


Differenze 


i 


7 
+ 9 


a ETTI e co ZA Pe II 


__ 


- sare 
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I dati delle merci trasportate a piccola velocità accelerata nell'anno 1901, in con- 
fronto del 1900, sono i seguenti: 


a) Quantità delle spedizioni: 1901 1900 Differenze 
merci e bestiame (in complesso) . ..... N. 309,480 295,379 + 14,101 


b) Quantità in tonnellate delle spedizioni merci a carro completo e quantità dei capi 


di bestiame : 


1901 1900 Differenze 
merci a carro completo . ....... Tonn. 790,375 699,694 + 90,681 
DERTIAME.: ce su SR a Capi 2,796,294 2,815,197 — 18,903 
c) Percorrenza delle merci e del bestiame: | 
1901 1900 Differenze 


merci a carro completo . . . . Tonn-chil. 174,967,749 137,806,338 + 37,161,411 


bestiame... LL... Capi-chil. —266,230,929 261,802,064 + 4,428,865 
d) Percorrenza media delle merci e del bestiame: 
di una tonnellata di merci a carru com- > pi 3 99 
pleîdi ai e tera . +  Chilom. 221 197 + 24 
di uni capo bestiame . . ....... » 95 93 + 2 


I dati delle merci trasportate a piccola velocità nell’anno 1901, in confronto del 1900, 


sono i seguenti: 


a) Quantità delle spedizioni: 
1901 1900 Differenze 


merci e bestiame (in complesso). . . .... N. 2,103,200 1,781,620 + 321,580 
altri trasporti. . . L06600 0000 » —8,387,717  8,341,184 + 46,533 


Totale . . . N. 10,490,917 10,122,80i + 368,113 


Db) Quantità in tounellate delle spedizioni merci a carro completo e quantità dei capi 


di bestiame: l 
1901 1900 Differenze 


merci a carro completo o tassate per tali. Tonn. 19,459,729 17,260,591 + 2,199,138 


DEStIAMme +. L66000 0000 0 Capi 36,310 42,474 — 6,164 
c) Percorrenza delle merci e del bestiame: 
1901 1900 ® Differenze 
merci a carro completo o tas- si e = 
sate per tali. . . ... Tonn.-chil. 2,056,225,512 1,985,176,215 + 71,049,297 
bestiame. +... .... . Capi-chil. 1,291,387 1,690,467 — 399,080 
d) Percorrenza media delle merci e de] bestiame: 
i 1901 1900 Differenze 
di una tonnellata di merci a carro completo o tas- Zi n a 
sate per tali. . . ..... 0... Chilom. 106 115 — 9 
di un capo bestiame . . ....... » 35 40 — 5 


C 


Spese. 


Risultati finanziari per lo 
Stato. 
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Passando alle spese d’esercizio, queste risultarono * 
nel 1900 isola e de a i a La 247,214 694 
nel 1900. se pu e le e a a e A 239,5.16,399. 09 


con una differenza ip più nel 1901 di. . . lepre kaes gags 7,698,295 90 
come risulta dal prospetto seguente: 


TITOLO TOTALE NEGLI ANNI PER CHILOMETRO NEGLI ANNI 
DELL'USCITA o cu 
1901 1900 Differenze 1901 | 1900 | Diterenze ; 

1. Spese della direzione 

e spese generali di 

esercizio . .. ., 22,769,803 701 23,072,841 18 (— 303,037 gs 1,430 so 14559 | — 217 
2. Spese per la manu- 

tenzione ordinaria 

e straordinaria € 

per la sorveglianza 

delle strade... .| 53,882,91 00] 48,286,072 4 |+ 5,596,868 ce 3,385 88 3,047 00°] + 338 s6 
3. Spese per il materiale | 

e per la trazione. . | 99,548.7437 | 99,053,346 48 [+ 495,397 sg 6,255 42 6,250 so | + 4 83 
4. Spese per il servizio 

del traffico . .. .| 70,586,006 88 | 68,750,338 co [+ 1,835,668 70 | 4,435 47 4,338 98 | + 9709 
D. Spese per servizi di- | 

VOB ui wa ea 427,199 70 353,801 00 14 73,398 70 26 25 22335 | + 4 52 


2 
1 
POS 
19 


Totali. . .| 247,214,69£ go | 239,516,399 ce 7,698,295 w | 15, 15,114s0 {+ 42012 


Se, pertanto, dai prodotti dell'esercizio, che, come si è veduto, compresi i proventi a 


rimborso di spesa, ascesero nel 
1901 1100 


Roe ee e LL. 321,864,842 gg 318,366,324 13 
si deducono le spese, ascendentia . ....... » 247,214,69499 239,516,399 09 


si ottengono i seguenti prodotti netti di . . . ...L.  74,650,147 gg 78,849,925 04 


HA -—T n —  - — —— ne 
da cui risulta pel 1901, rispetto al 1900, una diminu- 


2ione:dis; è vili ci a pi A è e pe a 4,199,777.15 
Il rapporto poi fra le spese e gli introiti totali del- 
l'esercizio è aumentato, come risulta dalla seguente 


dimostrazione : 


| 239,516,399 09 
Anno 1900 . cdi DI Me e o dna e 0 e e È e a L. 318,366,324 13 3 1 0 © 


247,214,694 00 _ 
f&nbo 190 3 £ dare a Su i e he ha 321.861.812 a E 0 


Per avere un’idea concreta delle condizioni economiche dell’industria ferroviaria nel- 
l’anno 1901, quali risultano dalle attuali condizioni d'esercizio, non basta conoscere l’entità 
dei prodotti e delle spese, ma è pure mestieri tener conto, da un lato, della parte dei pro- 
dotti ferroviari incassata dallo Stato, e, dall’altro, degli oneri a questo spettanti per sov- 
venzioni ai concessionari di ferrovie, nonchè per corrispettivi, rimborsi e compensi dovuti 
alle Società esercenti le ferrovie di proprietà dello Stato, promiscue e private. 


XIX 


Gli incassi dello Stato (!’, per effetto dell’esercizio ferroviario, facendo astrazione dai 
proventi delle tasse erariali sulla proprietà, sul traffico e sui titoli ferroviari, nonchè dagli 
altri introiti ed utili diretti ed indiretti, si possono così riassumere: 


Entrata. 


1. Quota dello Stato sui prodotti delle reti principali del Mediterranco, 
dell'Adriatico e della Sicilia (V. prospetto n. 22 A, col 1039). . . . . L. 12,977,053 312 


2. Quota id. id. destinata ai fondi di riserva e alla cassa per gli aumenti 
patrimoniali (V. prospetto id. id., col. 1038) . .... 0.0... 0...» 14,837,693 s4 


3. Quota id. id. destinata al pagamento del corrispettivo per l’uso del 
materiale mobile e d’esercizio, appartenente alle Società esercenti le reti 
stesse (V. prospetto detto, col. 1037) . .....0.. 0... + +.» 15,348,650 00 


4. Prodotto totale delle linee di proprietà dello Stato costituenti le reti 
secondarie del Mediterraneo, dell’Adriatico e della Sicilia (V. prospetto 
h..22 CC, 001: 1045):: e a e Lean e de 18,139,1504 


5. Canone annuo dovuto per l’anno 1901 della Società Veneta per co- 
struzione ed esercizio di ferrovie secondarie italiane, per l'esercizio delle 
linee Schio-Vicenza, Vicenza-Treviso e Padova-Bassano di proprietà dello 
Stato, come dall’articolo 16 del contratto approvato col regio decreto 9 di- 
cembre 1897, n. 539... LL ee 39,000 vo 


6. Canone annuo dovuto dalla Società italiana per le strade ferrate 
meridionali per l’acquisto delle linee Bologna-Ancona e Castelbolognese- 
Ravenna, come dal contratto d’esercizio per la rete dell'Adriatico (arti- : 
colo 7), approvato con la legge del 27 aprile 1885, n. 3048... ... » 3,957,758 cd 


7. Annualità a carico della Società italiana delle ferrovie meridionali 
per l’esonero delle spese di riparazioni per danni caginati da forza mag- 
giore alle strade di sua proprietà (lire 200 X km. 1852 162,39), come dall'ar- 
ticolo 7 del contratto d’esercizio della rete dell'Adriatico, approvato con 
la legge 27 aprile 1885, n. 30180... 000000 370,433 v4 


8. Rimborso, per parte di corpi morali, della quota da essì dovuta sulla 
sovvenzione pagata dallo Stato per la linea Foggia-Candela (V. prospetto 
ns 2109800 dota di EDI 40,000 w 


Totale entrata dello Stato . . . L. 125,205,749 48 


Le spese a carico dello Stato €), facendo astrazione da quelle per la sorveglianza al- 
l'esercizio delle ferrovie, si possono così distribuire : 


(1) Per le reti Mediterranea, Adriatica e Sicula sono qui compresi gli introiti determinati sulle basi 
delle convenzioni approvate con le leggi 27 aprile 1885, n. 3048, 20 luglio 1888, n.5550, e 2 luglio 1896, n. 269. 
(2) Per le reti Mediterranea, Adriatica e Sicula sono qui comprese le passività determinate sulle basi 
delle convenzioni approvate con le leggi 27 aprile 1885, n. 13048, %) luglio 1888, n. 5550, e 2 luglio 1896, n. 269. 


xXX 


Uscita. 


9. Quota dei prodotti dovuta ai concessionari delle ferrovie private o 
promiscue comprese nelle reti principali del Mediterraneo e dell'Adriatico i 
(V. prospetto n. 22 B, col. 1043)... 66... + L 6,975,000 vu 


10. Quota assegnata ai fondi di riserva ce alla cassa per gli aumenti 
patrimoniali delle reti principali del Mediterraneo, dell'Adriatico e della 
Sicilia, compresa la somma a carico della Società italiana delle ferrovie 
meridionali per l'esonero delle spese dipendenti da danni di forza maggiore 
alle linee di sua proprietà, facenti parte della rere Adriatica, nonchè di 
quelle pure di sua proprietà incluse nella rete Mediterranea . . ... »  14,837,693 


11. Quota assegnata dallo Stato ai fondi di riserva e alla cassa per gli 
aumenti patrimoniali delle reti secondarie del Mediterraneo, dell'Adriatico 
e della Sicilia (V. prospetto n. 22 C, col. 1050)... ........ » 1,940,185 g4 


12. Corrispettivo dovuto alle Società esercenti le reti del Mediterraneo, 
dell'Adriatico e della Sicilia per l’uso del materiale mobile e d’esercizio 
appartenente alle Società stesse, come al n.30... . 0.0... ++.» 15,348,650 co 


13. Corrispettivi e rimborsì per spese d’ esercizio delle reti secon- 
darie del Mediterraneo, dell’Adriatico e della Sicilia (V. prospetto n. 22 C, 
col. 1048) È sar indie ca e E e e e n O n a » 21,616 ,651 83 


14. Sovvenzioni dovute dallo Stato ai concessionari di ferrovie €) 
(V prospetto n. 21, col. 1025) . ...0.60.06 66 00 73,739,568 55 


Totale spesa a carico dello Stato . . . L. 134,457,749 se 


Ora dal totale delle spese in. . ../... 0.0.0... + + L.  134,457,749 65 
deducendo l’ammontare delle entrate in. ......0 0.0. +. +» 125,305,749 48 
si ha la differenza passiva di. ./././..6 6.420 + + L. 9,152,000 18 


verificatasi nell’esercizio delle ferrovie nell’anno 1901. Tale differenza va aggiunta agl’inte- 
ressi per il servizio dei debiti consolidati e redimibili contratti dallo Stato per le ferrovie. 

A fronte di questa perdita, derivante allo Stato nell’anno 1901 per effetto dell’esercizio 
ferroviario, bisognerà però mettere l’importo delle tasse erariali sui trasporti a grande 
velocità ed a piccola velocità accelerata e ordinaria in lire 22,459,645 17, oltre alle tasse 
sulla proprietà, sul personale e sui titoli, ed agli utili diretti ed indiretti che fruiscono le 
varie amministrazioni governative, come, ad esempio, le dogane, le poste, i telegrafi, la 
guerra, ecc. 


SI industria  pri- Volendo conoscere, anche per quanto riflette l’industria privata, il profitto ricavato nel 
1901 dall’esercizio ferroviario a rimunerazione dei capitali da essa impiegati nelle ferrovie, 


si può stabilire il seguente raffronto fra gl’introiti e le spese. 


(1) Non compresi i sussidi accordati ai concessionari di alcune ferrovie, in corrispettivo delle minori 
spese che incontra lo Stato per la manutenzione delle strade ferrate ordinarie. 


Introiti. 


a) Prodotto delle ferrovie italiane (V. prospetto 


ne140;-C0031003)) i Lu i a Ri ea L. 315,263,504 63 
diminuito della parte incassata dallo Stato, come ai nu- 
meridal'ad'isgo,tpsoeì dal da » 121,302,556 so 193,960,947 75 


b) Proventi a rimborso di spesa (V. prospetio n. 19, col. 1006) . L. 6,601,338 23 
c) Quote di prodotti, corrispettivi, sovvenzioni e rimborsi dovuti 

dallo Stato ai concessionari di ferrovie, come ai numeri 9, 12, 13 e 14, 

sopraindicati. . . ...... EE ET EE » 117,679,870 ss 


Totale introiti . . . L. 318,242,156 se 


Spese. 


d) Canone annuo dovuto allo Stato dalla Società Ve- 
neta per costruzione ed esercizio di ferrovie secondarie ita- 
liane, per l’esercizio delle linee Schio-Vicenza, Vicenza- 
Treviso e Padova-Bassano, come al n.5... ... L. 35,000 00 
| e) Canone annuo dovuto allo Stato dalla Società 
delle ferrovie meridionali, per l’acquisto delle linee Bo- 
logna-Ancona e Castelbolognese-Ravenna, come aln. 6 » 3,507,758 64 
f) Quota dei fondi di riserva a carico della Società 
suddetta, per l'esonero dalle spese per danni di forza mag- 


giore relativi alle linee di sua proprietà, come al n.7. » 370,433 94 
g) Spese totali di esercizio (V. prospetto n. 28, 
col: 1122). Podda o LR a » 247,214,694 99 


Totale spese . .. LL ———+@€ € 251,177,887 5 


La differenza attiva di... 00400 L. 67,064,268 79 
fra le entrate e le spese suindicate, rappresenta il beneficio ottenuto dall’industria privata a 
rimunerazione dei capitali da essa impiegati nelle ferrovie. 


Prima di esporre i particolari dei risultati di esercizio delle strade ferrate italiane per 
l’anno 1901, gioverà riassumere quali sono stati i prodotti e quali le spese per dette ferrovie 
nel periodo dal 1885 al 1901. 
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ANNI 


so _ e. è sa *@ 


LUNGHEZZA 
.media 
esercitata 
nell’anno 


Chilometri 


10,291 
10,951 
11,544 
12,098 
12,79% 
13,022 
13,217 
13,662 
14,280 
14,756 
15,217 
15,499 
15,570 
15,758 
15,819 
15,847 


15,914 


PRODOTTI COMPLESSIVI 


Totale 


215,868,073 


222,123,269 


240,992,669 
249 993,973 
254,748,017 
255,697,108 
257,072,507 
23,135,975 
250,859,149 
255,959,682 
260,236,489 
268,873,427 
279,810,833 
289,588,500 
305,764,482 
318,366,324 


321,864,843 


per 


chilometro 


20,976 
2,283 
210,876 
20,664 
19,908 


19,635 


18,528 


SPESE D'ESERCIZIO 


Totale 


145,490,705 
145,271,093 
156,604,100 
165,364,975 
168,394,065 
173,379,424 
178,459,705 
174,151,182 
175,276,613 
178,168,093 
182,612,742 
188,971,728 
198,317,567 
202,351,078 
216,847,918 
239,516,399 


247,214,695 


per 


chilometro 


13,566 
13,669 
13,160 
13,314 
13,302 
12,747 
12,274 
12,074 
12,001 


12,193 


Differenze 


70,377,368 
76,852,176 
84,388,569 
84,628,998 
86,353,052 
82,307,684 
78,612,802 
78,984,793 
75,582,536 
77,791,589 
77,623,747 
79,901,699 
81,403,266 
87,237,422 
88,916,564 
78,849,025 


74,650,148 


” 
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RarrorToO 
fra 

le spese 
ed 

i prodotti 


seguenti prospetti i dati particolareggiati per le singole ferrovie. 


Riassunti così i risultati generali dell’esercizio per l'anno 1901, si espongono nei 
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AVVERTENZE GENERALI 


Nella prima colonna orizzontale di ogni prospetto sono indicati i numeri progressivi delle co- 
lonne verticali: i numeri della seconda colonna orizzontale indicano le relazioni fra i dati 
di una colonna verticale e quelli contenuti in altra od altre colonne verticali. Così la 


na n 


66 


notazione |63+64+65f indica che i dati della colonna n. 66 sono otteuuti sommando quelli 
delle colonne n. 63, 64 e 65. 


... indicano che non si è potuto avere il dato statistico per quelle ferrovie e quelle colonne. 


n indicano invece che per quella colonna e quella ferrovia non vi deve essere dato statistico. 


_Le avvertenze, che si riferiscono alla formazione di un prospetto o a tutti i dati di un prospetto, 
si trovano nella pagina antecedente al prospetto stesso: le osservazioni sui singoli dati, nella 
pagina che segue il prospetto. 


- 


Le osservazioni su tutti i dati di una colonna orizzontale o verticale sono indicate con uno o più 
asterischi: quelle sui singoli dati con numeri. 


Nelle parentesi [ ] che seguono i numeri di richiamo delle osservazioni si trovano due numeri: 
il primo di essi indica la ferrovia, il secondo la colonna, nella quale si trova l'osservazione. 


bah Google 


© Capo I. 


ENTE PATRIMONIALE E DATI FINANZIARI E TECNICI RELATIVI, 


Prospetto N. 1. 


Anno 1901. 


ie 


Elenco delle strade ferrate italiane e loro condizioni di proprietà 
e di concessione al 31 dicembre 1901 


3 Prospetto N. 1. TORTA Voc 
Elenco delle strade ferrate italiane e loro condizioni 


4 5 6 
j 
% NuxERro 
’ l PROPRIETARI E CONCESSIONARI LEGGI E DECRETI 
d'ordine 
di 


DENOMINAZIONE DELLA FERROVIA 


‘ 3 - a i approvazione della concessione 
PERSO in esercizio 
| 22 pie: Nome Titolo giuridico 
= 3 È 3 E Data Nut. 
nd È = 
; ao 
| A) FERROVIE ORDINARIE. 
Le 1. - Grandi Reti. 
| Rete delle ferrovie del Mediterraneo. | 
” . A) Rete principale. 
Ù a) Ferrovie di proprietà dello Stato. | 
n. | Torino-Ticino .. .....| Lo Stato... ...| Proprietario. . sa » ; 
b 1 | Torino-Milano centrale < 
si | Torino-Milano centrale . . . I pera Id. x A 
2 | Milano centrale-Milano Porta Sempione @) . .... Idi cpr È | dla: dea È ì 
| 3 | Torino-Confine francese (Modane) (8) . ..... La Il ria i Id. a 5 
| 4 | Bussoleno-Susa. . 2/00 LL ld:. ao ii iù dpi E a 
| 5 | Novara-Gozzano (V. n. 70). LL... ll, sd Ji, sei " a 
6 | Rho-Sesto Calende . LL... lb Sai Id. La = i 
| 7 | Sesto Calende-Arona (V. n.12). ........ A DE uses Id. 1 i 
8 Gallarate-Varese L20020 Idi. ssi di. cew4/4 i : 
i Milano-Como S. Giovanni-Chiasso (confine svizzero) (4) ll, gie oa di Sele È x 
i + Como S. Giovanni-Como lago (4)... lle di a ld ‘pRreal . î 
I : ETRO P. (V. n. 41) . . PO Id: sara Id. è Wise A î 
-| Sampierdarena-S. Benigno (coscia) |... ...... bi ei 10 PR RT a ù 
Sampierdarena-S. Benigno (cavalli) . ......:.. lb: dati ld seta E A 
Sampierdarena-S. Limbania . . ....... TT ld: sERsai se Es x a 
10 \ S. Benigno-S. Limbania . ..... de ad lb; ae bet 1 PE ì » 
S. Limbania-Genova P. BL. LL. Id. «eo ad ld: bia sl E i 
pe Rivarolo-Sampierdarena. . ..... & ll. «uahà di Aran x , 
Linea-delli-Sinilà sasa ela a dea ld: &aoa be ld bit A î 
| S. Limbania-Genova P. Col il suda ld; nea fg 5 
ni | Svonaebti. a fade pig adieoba, Che ldi. a 4% Id. vate a È n 
S. Giuseppe di Cairo-Acqui. . LL. DI set Idi” Rusta i Ù i 


(1) L'esercizio delle ferrovie componenti la rete mediterranea (dal n. 1 al n. 95) fu affidato alla società italiana per le strade ferrate del Mediterraneo, mediante il 
contralto stipulato il 31 ottobre 1884, con annesso capitolato d'oneri, approvato con la legge del 27 aprile 1885, n. 3048, e mediante le convenzioni in 
data del 21 giugno e del 29 settembre 1888, approvate rispettivamente con la legge del 20 luglio 1888, n. 5550 e col regio decreto del 5 ottobre 1888, n. 5837, 


di proprietà e di concessione al 81 dicembre 1901. 


DURATA DELLA CONCESSIONE © 
del 


primo tronco 


APERTURA DELL'ESERCIZIO 


_— 


dell'ultimo 


tronco 


Anni dal al della linea 

» E A 20 ottobre 1856 18 ottobre 1858 
; A A 18 ottobre 1858 1 giugno 189 
A î ù 15 ottobre 1883. 

1 A È 25 maggio 1854 | 16 ottobre 1871 
» » i 25 maggio 1854 

n n » 10 marzo 1864 

” » : 20 dicemb. 1860 | 21 luglio 1865 
n n A 8 settembre 1868 

» ” 5 26 settembre 1865 

” » s 18 agosto 1840 ; 28 settemb. 1876 
a r i 16 giugno 1880 

È » A 24 settemb. 1848 | 18 dicemb. 1853 
” A 5 8 aprile 1856 

» ” A 922 agosto 185S 

» s ” 8 gennaio 1886 

; si ; 1 Gigi 1881 

» » A 1 maggio 1888 

” » » 4 gennaio 1886 

° ” ” 1 marzo : 1886 

a ) . 30 aprile 1988 

” ” 5 28 settembre 1874 

, n ” Id. 


(2) Tratta, appartenente allo Stato, della linea per Vigevano (V. n. 57). 
(3) La tratta dal confine francese a Modane è esercitata dalla Mediterranea per conto della società francese Paris-Lyon-Méditerranée. 
(4) Linea esercitata, sotto la direzione della società del Mediterraneo, in comune con la società delle ferrovie dell'Adriatico (V. n. 96). 


ProspPETTO N. È. 


AMMINISTRAZIONE ESERCENTE 


al 31 dicembre 1901 


Società italiana per le strade ferrate 
del Mediterraneo (1). s 


è _ d°0 ao aos si .»siana ss a è 


® 0.0 6.0 e 0.0 e e 0 ce è. È». 


so es 0 se ai è sè as _ € e -. 


Milano 


2 | 
Numero 
d'ordine 

(s*) 

s Pa 
ba) © 

S 3 |32 
2. 
e | 09 

e ZE 
= “ |'uo 
gi 
(e) 

5 de 

(r») 


————__—_—€—__€__ttttt2ntt___ Pt __- ————___——m_——È—_—@—È@—@—@—@—@—@@—@È——@—————————@——@———————————@—— 


Prospetto N. 1. 
Elenco delle strade ferrate italiane e loro condizioni 


4 5 

NuxERO 

i PROPRIETARI E CONCESSIONARI LEGGI E DECRETI 
d'ordine 

di 

5 pi DENOMINAZIONE DELLA FERROVIA 

5 | , # approvazione della concessione 
Phi | ERS in esercizio 
02174 Nome Titolo giuridico lin 
3538 
SEISÒ Data Num 

Si 


——————r_—tt+++++€<; .-—<—-——<—1_——Tt_—_—€AA_yzZ_—=y_.__.—_—_—-.P———+_-_-—-_—_—_<©È7n_8——rrrrrrr—r—r—r—rr—rr—rr—rr—r—r—r——rrmmmr.crcrr:r.rF.,.... | IEND:=» 


\ Alessandria-Novara . . . | Lo Stalo. . .... | Proprietario è ‘ui . È 
12 | Alessandria-Arona . . . i 
| Novara-Arona (V. n. 7). . Idi geo [O ego i 
13 | Alessandria (Cantalupo)- ‘avallermaggiore Lana eh lle Rea i Id. E ia v 
Castawnole-Asti. . ... ld, «Ewa ld dia | * 5 
| 


3 


Castagnole-Asti-Mortara . << Asti-Casale. . ..... lle. sele Wi. saba 


Trofarello-Cuneo . Lili... ld ca Sana ! lle PÉERA 
Savigliano-Saluzzo 22/222 ld: oi ta Idi dia 
Mondovi-BHastit<..- du cea ale ll aura ll: tea 
Milano centrale-Rogoredo Dalai olbia los cera ld... pedi 
Rogoredo-Pavia (Gravellone). . .......... Ido rei ld dea 
Diramazione Rogoredo-Milano P. Sermpione . . . . . Ide ol aa ld essa 


l’iacenza-Parma (2) LL. hi Srl Id. 


Spezia-Genova . . 
Genova P.B.-Genova P.P. . . . Idi socio ll, sui È 


Sampierdarena- Ventimiglia (confine PIREO 8)... ll: pia ll dea a 
Savona (Letimbro) al porto... ../...... ll see ll: enna i 
Avenza:Carraf&u au gi E dia dbe e & wa lla: +e Id. CE ; 
Firenze-Empoli-Pisa. L66666 ld. siii Idi cole » 


Pisa centrale-Livorno S. Marco (4)... .... 0... li gere Id. ced i i 


Diramazione da Livorno S. Marco alla stazione marit- IdR ! Il, &&P j 


Diramazione allo scalo marittimo di Spezia . .. .. li glia ld. diga o * 
tima (4), I 


- —T — _——————— —— >> ——- —————————_————_t—_r—m—r————@—@—@@————@———_€—_———————m——————————@———@—@——@—@—@—@—@———————————@—————11À@—@————@—@————@——t@—@@@—————1—t———@m 
——mm—_—_—_—_———È——_—_mm€mm@———m—ymyPyP__———__mm——m—_—& 
dò 


o 
= ‘ Spezia-Genova P.B.. ..... vide Len ll. sent A 
8 \ 
| 


(1) Comune colla rete dell'Adriatico (V. n. 97). 
(2) Questo tratto è esercitato dall’Adriatica cd è comune alle due reti in seguito all'apertura all'esercizio della linea Parma-Spezia (V. n. 103). 


di proprietà e di concessione al 81 dicembre 1901. 


——— PE Ln 


Li 


DURATA DELLA CONCESSIONE 


4 


APERTURA DELL'ESERCIZIO 


AMMINISTRAZIONE ESERCENTE 


Prospetto N. 1. 


21 


al 31 dicembre (901 . 


Numero 
d'ordine 


del dell'ultimo 3| 5 
eh|/s£ 
primo tronco tronco a£|go 
Denominazione Sede Pi; OL 
s#|3È 
Anni dal al della linea oa 
dl o 
” ” è 5 giugno 1854 | 3luglio 1854 | Società italiana per le strade ferrate Milano | 
del Mediterraneo. l Î 12 
» . ” 14 giugno — 1855 ll: ER SI O a Id. ) 
» » » 4 ottobre 1855 | 26 maggio 1865 i FR E E Id. | 13 
» » » 12 luglio 1870 He bu pala aha 5 Id. | 
a ” ” 6 luglio 1870 ) (+ VR ER ET . Id. | 14 
i ; : dd I seecaszhla nda Ia.” 
. ” î » 22 marzo 1857 Idi. sei o Id. 15 
’ » » 10 novembre 1874 ld: “see tasii Id. 16 
a » a 16 marzo 1853 | 5 agosto 1855 lo = éFbrnelee Id. 17 
» ) ) 1 gennaio 1857 !C PS Id. 18 
. ’ 5 15 novembre 1875 ll, Lace dda Id. 19 
» » » 14 novembre 1861 di Cgseaa da beso Id. 
’ » ” “10 maggio 1862 i PR A Id. 20 
» » L) 16 luglio 1896 ld. “SE RNSDA Id. \ 
. . » 21 luglio 1859 Id. 0 è 0. 0. 0 0 0 Id. 21 
» " ; 15 aprile 1861 | 4agosto 1864 li: «sonate Id. -) 
22 
» ” » 1 dicembre 1900 Id. i i ea E Id. | 
, ’ | ’ 23 novemb. 1868 | 21 ottobre 1874 > »baibgesghagi Id. | PO 
| À 
. i I ; 25 luglio 1872 "board Ida, 
” , i 8 aprile 1856 | 18 marzo 1872 ld. ia flbeae Id. 24 
: » ” 21 settembre 1878 ld: ss illa Lea Id. 25 
| 
” ” | ” 10 settembre 1866 id «Selo he e 4 Id. 26 
” ” | a 19 ottobre 1845 | 10 giugno 1848 Id. 0... Id. 27 
| 
, » - . 14 marzo 1844 (CE Id. Î è 
’ ” , " Id. 0 AE ta 
| 
| > 


(3) La tratta da Ventimiglia al confine francese è esercitata dalla società Paris-Lyon-Méditerranée, per conto della Mediterranea. 
(4) Comune colla rete dell'Adriatico (V. n. 114). 


4 


(1) Comune con la rete dell'Adriatico (V. n. 121). 
(2) Questa legge dà facoltà al governo di affidare alla “ società italiana delle strade ferrate del Mediterraneo ,, la costruzione, a rimborso di spesa, di una 
linea diretta da Roma a Segni, partendo dal chilometro 6 del tronco in esercizio Roma-Ciampino [linea Roma-Velletri-Segni-Napoli]; la quale deve 
intendersi sostituita al tratto di ferrovia già esistente Ciampino-Velletri-Segni, agli effetti del contratto di esercizio della rete del Mediterraneo. | 
(3) Questo decreto approva la convenzione, stipulata in data del 29 settembre 1888, con la quale è affidata alla società italiana delle strade ferrate del Mediter- 
raneo la costruzione a rimborso di spesa di una nuova linea di strada ferrata diretta da Roma per Palestrina a Segni, a partire dal chilometro: 6 della 
linea in esercizio Roma-Ciampino-Napoli. Questa ferrovia diretta s'intende per tutto il nuovo percorso sostituita a quello della ferrovia già esistente per 
Velletri [Roma-Ciampino-Velletri-Segni-Napoli], agli effetti del contratto di esercizio della rete mediterranea. 


rn tnt 
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8 
ProsPETTO N. 1. 
Elenco delle strade ferrate italiane e loro condizioni È : 
1, 2 3 4 6 | 
Numro | 
d'ordine PROPRIETARI E CONCESSIONARI LEGGI E DECRETI | 
x DENOMINAZIONE DELLA FERROVIA 5. { 
5 3 E approvazione della concessione | 
3 AE in esercizio | 
22/08 Nome Titolo giuridico 
CARE: 
SÉ di Data Num. 
© do) 
| 
| 
‘ Roma Termini-Roma S. Paolo-Pisa (Centrale) . . . . | Lo Stato. . . ... | Proprietario " i 
Roma S. Paolo (bivio)-Roma Trastevere . . ..... Id. darà ld; ses : i 
Diramazione Palo-Ladispoli . . .......... ll: ee ld preda ; ì 
29. 
Raccordo fra le stazioni Tuscolana e Prenestina(1) . . Id. Id. 4 1 
Raccordo fra le stazioni Tuscolana e Portonaccio(1). . Ide su ada do sessi 3} i 
Raccordo fra le stazioni Tuscolana edil Bivio Mandrione Id. 4 ll ala 4 È 
30 | Colle Salvetti-Livorno S. Marco. . ........ Id. Id. ; » 
| Empoli-Chiusì. . .......... une aerei IO: eg Idi. Led 7 5 
31. 
Biforcazione per Siena. . LL... ld. sos ld> get i ; 
32 | Cecina-Volterra (saline) . ........ Cada ld: Sour bl aida x i 
33 | Asciano-Montepescali |... ........ La Id: «uu gt Id. ...., i ; 
> Legge 20 luglio 1888 (2) | 5550 
Roma (Termini)-Ciampino - Palestrina - Segni-Paliano- Id. Id. RNC 
si | Napoli (centrale) (V. n. 43). ‘ £ R. decr. 5 ottol». 1888 (3) | 5837 
| Napoli centrale allo scalo marittimo (porta di Massa) (5). li: sopra ll, ei = i 
35 | Ciampino-Frascati (staz. vecchia) (V. n.85). . . ... ld; dial ld; dia ; i 
36 | Cancello-Avellino . . ..... Cola du ie Id. * ll: seri 3 * 
37 | Eboli-Metaponto. . ........... sh |: SE” Id. ; % î 
Taranto (asse staz. nuova)-Reggio di Calabria ld. suisà [d. . A 3 
38 o 
| Reggio di Calabria al porto. . ..-...... ver Idi soggereù [d. 3 3 i 
39 | Sibari-Gosenza (V. n. 76). .......... SE Id. A Id. ; A x 


l Prospetto N. 1. 
di proprietà e di concessione al 81 dicembre 1901. 


APERTURA DELL'ESERCIZIO AMMINISTRAZIONE ESERCENTE NuxzRO 
al 31 dicembrè 1901 d'ordine 
DURATA DELLA CONCESSIONE CisicrnS oss lc;o fia 4ì 
del dell’ultimo s È 
è È (zi 
primo tronco tronco Se | 
SG Denominazione Sede Pi SÉ 
= ® |uaoo 
Auni dal al della linea sk 
=) 3 
a È a 24 aprile 1859 1aprile 1874 | Società italiana per le strade ferrate Milano 
del Mediterraneo. 
2 ? » 1 febbraio 1889 ld = Abele aa Id. . 
è » z 1 luglio 1888 Jlò — astrale tia Id. 
29 
. ; i 31 marzo 1890 ld. esi at Id. 
. a 2 Id. lÙ. sica Id. 
x a î 1 luglio 1891 lidi seo rl ‘Id. 
” I " i 20 ottobre 1863 | PE Id. 30 
» " ” 20 ottobre 1849 | 24 luglio 1862 ld: fado di Id. 
| :31 
”» | ” ” 3 dicembre 1849 6 AI Id. 
| 
o » oa 20 ottobre 1863 (i PARO RE Id. 32 
” i ” ” 14 maggio 1865 | 27 maggio 1872 | (6 E ES Id. 33 
È o È : i i : SI 
20 dicemb. 1843 | 27 maggio 1892 ld (Realta PRA Id. 
, : , \ 
| x 
n n » 9 aprile 1888 Id sepsi ka Id. 
| i 
» | » ’ 12 ottobre 1857 ll: aspra Id. 35 
» i . ” 3 giugno 1846 | 31 marzo 1879 ld: sevizi +. 1d. 36 
. ” . 1 dicemb. 1874 | 27 dicemb. 1880 Ti RR Id. 37 
, î Du 3 giugno 1866 | 15 novemb.1875 lÙ “ssi epso ti Id. 
a » " 15 marzo 1881 Id. cir nea i Id. I 
A , A 16 novemb.1876 | 18 gennaio 1879 ll. selle rògole Id. | 39 | 
| | 


L'esercizio della nuova linea diretta è affidato alla società alle condizioni stabilite nel contratto e nel capitolato approvati con la legge del 27 aprile 
1885, n. 3048. 
(4) Data dell'apertura all'esercizio della nuova linea diretta Ciampino (stazione nuova)-Palestrina-Segni sostituita al tratto già esistente Ciampino-Velletri-Segni. 
Il primo tratto della nuova linea diretta da Ciampino (chilometro 6. 000.) a Ciampino (stazione nuova) fu aperto all'esercizio il 30 aprile 1891 e il 
tratto già esistente Ciampino (chilometro 6)-Ciampino (stazione vecchia) della linea Roma-Napoli fu abbandonato e disarmato. 
(5) Comune con la rete dell'Adriatico (V. n. 119). 
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Prospetto N. 4. 


delle linee 
di strada ferrata 


delle reti 
e ferrovie diverse 


—, 


DENOMINAZIONE DELLA FERROVIA 


in esercizio 


b) Ferrovie complementari 
costruite per cura dello Stato. 


Linee di I categoria. 
Oleggio-Luino-Pino (confine svizzero) (1) . . ..... 


Succursale dei Giovi da Ronco Strivia a Rivarolo 
(Torino-Genova P. P.) (V. n. 10). 


Parma-Spezia e diramazione S. Stefano di Magra-Sar- 
zana. 


Ciampino-Velletri-Segni Paliano (V. n. 34). . .... 
Codola-Nocera dei Pagani . |. ......... 4.4. 


Sicignano-Castrocucco (tronco Sicignano-Sala Consilina- 
Casalbuono) (V.n. 69). 


Battipaglia-Castrocucco-Reggio di Calabria. . .... 


Linee di II categoria. 


Catanzaro marina-Stretto Veraldi (tronco Catanzaro 
marina-Catanzaro Sala) (V. n. 77). 


Linee di III categoria. 
Novara-Varallo (tronco Vignale-Romagnano) (V. n. 79) 
Vercelli-Mortara . . .... 
Mortara-Cava Carbonara . . 
Vercelli-Mortara-Broni. . 
Cava Carbonara-Cava Manara 
: Bressana Bottarone-Broni. . 


Bra-Carmagnola . LL... 


Viareggio-Lucca . LL... 


. Linee di IV categoria. 
Torre Annunziata centrale al porto. ........ 


Castellammare di Stabia al porto... ....... 


4 5 | 6 
PROPRIETARI E CONCESSIONARI LEGGI E DECRETI 
di 


approvazione della concessione 


Nome Titolo giuridico 


Data Num. 


Lo Stato. . . ... Proprietario A 3 
lO. sous ll. ep 5 x 
ld. dott ld. direi ; A 
ld. saga (i PRESSE ; s 
Idir pai ld sani i , 
Id: sopra i Ji o i : 
bl. Sl Si ilo. seg i 2 
tdi. spe goà ld alesa a ù 
ll see lo, suusa 3 3 
Idi, gauezn ld: Saia A È 
Ido sie ll. «a 7 3 
ld, meses Id... . è 
Id. soa dd. —cpust , A 
ll a ceù Idi. aega ì 2 
ld: dra ll, sla : a 
ld: sera ld das À È 

a asi Id... : i 


Id. 


(1) La tratta da Luino al confine svizzero è esercitata dalla compagnia del Gottardo per conto della Mediterranea. 
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ProsPETTo N. 1. 
di proprietà e di concessione al 81.dicembre 1901. 


9 


AMMINISTRAZIONE ESERCENTE 
al 8! dicembre 1901 


APERTURA DELL'ESERCIZIO 
DURATA DELLA CONCESSIONE 


dei dell'ultimo # È 
$tizà 
primo tronco tronco CER. 
CRIS Denominazione Sede o $ °£ 
Cc: 3È 
Anni dal al della linea vo @ bi: 
De) ® 
" î » 4 dicembre 1882 Società italiana per le strade ferrate Milano 40 
del Mediterraneo. 
” i È 15 maggio 1889 106 PA O Id. 41 
” 3 , 2 luglio 1883 | 9agosto 1897 1 (+ A Id. 492 
” x = 1 dicembre 1862 Id sede siria Id. 43 
ù A | x 1 maggio 1882 ld celti Id. 44 
È 5 È 30 dicemb. 1886 | 3 novemb.1888 Id. ACE Lie a Id. 45 
» 2 i 4 giugno 1883 | 31 luglio 1895 ld: ssh aa Id. 46 
r ; . 15 luglio 1883 do dei aie Id. 47 
. A A 22 febbraio 1883 Id. RE AFRO RE Id. 48 
î n . 6 novemb.1882 | 5 febbraio 188 | “14.0... Id. 
i i $ 11 settemb. 1882 | 31 dicemb. 1882 } (CR CN Id. 
49 
A . , 15 settembre 1883 li. —reiegaebararà Id. 
. A » 11 settembre 1882 (i N O EE Id. 
» ”» n 7 aprile 1884 Id. 00000006 000080 Id. 50 
. î A 21 dicembre 1890 id: dele aka i Id. 5I 
. ) * 15 aprile 186 | dd. LL... Id. 52 
» n C] Id. Id. ecc. 0.0.6. 0.0 4. 6.0 0.0 » Id. 53 
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Prospetto N. 1. sarai 
Elenco delle strade ferrate italiane e loro condizioni 


Numero 


| PROPRIETARI E CONCESSIONARI LEGGI E DECRETI 
d'ordine 
iii li ali luo sile iii clic di 
3 3 DENOMINAZIONE DELLA FERROVIA 
E 4 approvazione della concessione 
32| Sk 
© Ro i 
ar = < NS GRRRDIalO Nome Titolo giuridico 
O|=® 
SÉ Ci: Data Num. 
a De] 
(:*) 
IZ rr-——————t—t——————————22<<-—F_FT_.r—_—_—T_—_————+—+—+———_——-__——-—-=-——bxb 
c) Ferrovie complementari costruite dalla società. 
Linee di II categoria. 
54 | Genova-Ovada-Asti . . .... CIRIE Società italiana per | Concessionaria della | Legge 20 luglio 1888 | 3550 
le strade ferrate del costruzione e dell’e- 
Mediterraneo. sercizio. 
Legge 23 luglio 1854 83 
d) Ferrovie di cui lo Stato è comproprietario (1). D. min. 18 gennaio 1856 
f Società anonima per | Concessionaria della 
le strade ferrate da | costruzione e dell'e- { Decreto 4 maggio 1857 
E Dad Alessandria e Novi | sercizio. 
55 | Alessandria-Piacenza LL. L60044 a Piacenza. Decreto 4 luglio 1857 
i | Lo Stato. ..... Proprietario di azioni | D. luogoten.12 lug.1859 | 3535 
| sociali. 
i ì Legge 23 luglio 1854| 83 
Società anonima per | Concessionaria della 
\ le strade ferrate da | costruzione e dell’e- { D. min. 18 gennaio 1856 
56 | Tortona-Novi. LL Alessandria e Novi) sercizio. 
7 pes : l a Piacenza. . 
Lo Stato . ..... Proprietario di azioni | D. luogoten. 12 lug. 1859 | 3535 
| sociali. 


i Società della strada | Concessionaria della 


| Legge 17 luglio 1861 100 
i 
\ ferrata da Vigevano costruzione. | 


Î i Legge 14 maggio 1865 | 2279 
57 | Milano (Porta Sempione)-Vigevano (Vedi n. 2) . . . . | e sE 
Lo Stato. . .... Proprietario di azioni | Legge 29 giugno 1876 | 3181 
sociali. 
e) Ferrovie concesse all'industria privata 
Legge 21 agosto 1862| 763 
58 { Voghera-Pavia L22224 Società italiana per le | Concessionaria della 
strade ferrate meri- costruzione e del- { R. decr. 28 agosto 1862} 804 
dionali. l'esercizio. | 
D. borb. 19 giugno 1836 | 3751 
\ D. borb. 8 marzo 1856 | 2946 
994 Napoli-Eboll è i sic Gia Re i ld scene ld «ele ea 
| Legge 21 agosto 1862| 763 
‘ R. decr. 28 agosto 1862 | 804 
| D. borb. 19 giugno 1836 | 3751 
60 | Torre Annunziata centrale-Castellammare di Stabia. . ld Lies DOS ear A Legge 21 agosto 1862) 763 
R. decr. 28 agosto 1862 | 804 
o re | Legge 21 agosto 1862) 763 
61 | Brindisi-Brindisi porto (8). ............ ld, divag lle seed 


( R. decr. 28 agosto 1862 | 804 


(1) La società italiana per le strade ferrate del Mediterraneo ha assunto l'esercizio di queste ferrovie alle stesse condizioni di quelle appartenenti esclusivamente 
allo Stato; salvo a quest'ultimo l'obbligo di regolare i conti dell'esercizio con le società concessionarie, in dipendenza delle primitive convenzioni. 
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i ; Prospetto N. È. 
di proprietà e di concessione al 81 dicembre 1901. 


AMMINISTRAZIONE ESERCENTE Numero 
APERTURA DELL'ESERCIZIO . 
al 3! dicembre 1901 d'ordine 
(*) 
del dell'ultimo o 2 #|_È 
primo tronco tronco | ES pi 
Denominazione Sede od |2L 
cel 
Anni dal al della linea S| i 
| S| o 
3 4 settemb. 1888 | 31 dicemb. 1944 { 19 giugno 1893 | 18 giugno 1894 | Società italiana per le strade ferrate Milano 54 
I del Mediterraneo. 
I 
| 85 | 18 gennaio mi 17 gennaio 1941 | 25 gennaio 1858 | 19 gennaio 1860 Id. la . MI Id. 59 
| 85 | 18 gennaio 1856 | 17 gennaio 1941 25 gennaio 1858 Id. sile e dei Id. 56 
99 | 26 maggio 1865! 25 maggio 1964 17 gennaio 1870 ll | pirata Id. 57 
90 | 1gennaio 1865 | 31 dicemb. 1954 15 novembre 1867 ll: eee i Id. 58 
\ 99 | 1gennaio 1868 j 31 dicemb. 1966 | 40ottobre 1839 | 20 maggio 1866 fin OR ora Id. 59 
I | 
| 99 : gennaio 1868 | 31 dicemb. 1966 £ maggio 1885 ll. sua Id. 60 
| j l 
| 99 | gennaio 1868 | 31 dicemb. 1966 12 nuvembre 1870 !Tì MMM RE Id. 61 


(2) Comune con la rete dell’Adriatico (V.n 125) 
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Prospetto N. 1. 


delle reti 
e ferrovie diverse 


delle linee 
di strada ferrata 


66 


68 


69 


DENOMINAZIONE DELLA FERROVIA 


in esercizio 


Torino-Pinerolo. Gba a see eg a an DES 
Pinerolo-Torre Pellice... ....... 

Chivasso-Ivrea (V. n. 71). LL. 
Mortara-Vigevano. . LL. 
Acqui-Alessandria. . . 0.266 604 
Torreberetti-Pavia. . LL... 
Pontegalera-Fiumicino. . 0... 


B) Rete secondaria. 


FERROVIE COMPLEMENTARI. 


a) Costruite per cura dello Stato. . 


Lince di I categoria. 


i lie (tronco Casalhuono-Lagonegro) 
(V. n. 45). 


Linee di II categoria. 
Gozzano-Domodossola (V. n.5)... 
Ivrea-Aosta (V. n. 64). |... .. 

Cuneo- Ventimiglia (tronco Cuneo-Limone-Vievola) . . 
Roccasecca-Avezzano (tronco Roccasecca-Balsorano) . 


Avellino-Benevento . ....... 


e _ e s0 sè «e e 


Elenco delle strade ferrate taliane e loro condizioni | 


PROPRIETARI E CONCESSIONARI 


Società per la ferrovia 
da Torino a Pine- 
rolo. 


lui prio 


Società anonima della 
ferrovia di lvrea, 


Società anonima per 
la ferrovia Mortara- 
Vigevano. 


Società anonima per 
la ferrovia Acqui- 
Alessandria. 


Società anonima per 
la ferrovia da Tor- 
reberetti al Gravel- 
lone presso Pavia, 


Società anonima di 
Fiumicino. 


Lo Stato. . .... 


Id. 


Titolo giuridico 


Concessionaria della 
costruzione. 


Concessionaria della 
° costruzione e del- 
l'esercizio. 


Concessionaria della 
costruzione. 


Concessionaria della 
costruzione e del- 


l'esercizio. 
Proprietario 

Idi uige dia 

ll: spiobss 

bi: een 

dd: bart le 

Idi ceo 


1% 


LEGGI E DECRETI 


approvazione della concessione 


Legge 26 giugno 1853 | 1565 


Legge 23 luglio 1881| 340 
Legge 14 giugno 1856 | 1694 
Legge 11 luglio — 1852 | 1406 


Legge 23 luglio = 1854| 83 
Legge 14 giugno 1856 | 1695 


D. legisl. 16 ottob. 1859 | 3726 


Legge 3 luglio 1875 | 2601 


1) Per completare l'istruzione della brigata ferrovieri, i ministri della guerra e dei lavori pubblici determinarono [decreto ministeriale del 30 giugno 1891] che 2 
partire dal 1° luglio 1891 i servizi della trazione e del movimento sulla ferrovia Torino-Torre Pellice e sulla diramazione Bticherasio-Barge venissero disim- 
pegnati dal personale della brigata ferrovieri del 4° reggimento del Genio. 
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| . ; & ; Prospetto N. 4. 
x di proprietà e di concessione al 81 dicembre 1901. 


80 Te RI: DI 2 | 
AMM 
APERTURA DELL'ESERCIZIO INISTRAZIONE ESERCENTE Nuxero 
ai 31 dicembre 1901 d'ordine 
DURATA DELLA CONCESSIONE a arri idol lie cia) 
m del dell'ultimo 3 È 
o |a 
primo tronco tronco ST 
_ Denominazione Sede 09 | 0 
58/35 
la | Anni dal al della linea ssh 
fel 80 | 26 giugno 1854 | 25 giugno 1934 5 luglio 1854 Società italiana per le strade ferrate Milano 62 
| del Mediterraneo (1). 
4 90 | 28luglio 1881|22luglio 1971 21 dicembre 1882 Id Di canon Id. 63 
0 lisce alzi ( ...... | 1Oluglio 1951] 1maggio 1858] 5 novemb.185$ bi islanda Id. 64. 
Ta > 0 (PEER (9) ...... 10 luglio 1932 24 agosto 1854 Id. Le aa Id. 65 
È 
90 | 2 gennaio 1858 | 1gennaio 1948 3 gennaio 1858 ll serial Id. 66 
") 99 | 9maggio 1862) 8maggio 1961| 5 gennaio 1862 | 10 maggio 1862 ll  «dereetiva Id. 67 
yi 90 | 3luglio 1875| 2luglio 1965 6 maggio 1878 ll. “saba ni Id. 68 
sò 
È » A a 16 maggio 1892 I PO RR SR Id. 69 
, | | 
| » . ; 18 agosto 1884 | 9 settemb.1888 UÙ scibenelenòà Id. 70 
; , 3 i 19 settemb.1885 | Bluglio 1886 Id. ue Id. 71 
| 
ta A ; 16 luglio 1887 | 1 ottobre 1900 ll; Aedes Id. 72 
| » e È i 4 dicemb. 1884 | 10 ottobre 1895 Id. eee gal O 73 
» ‘n A 2 settemb. 1886 | 8 marzo 1891 _ Piola Id. 74 


pi ‘. (2) Nel capitolato di concessione non è indicata la durata della concessione; è però stabilito che la scadenza avvenga online a quella fissata 
È per la strada ferrata da Torino a Novara, cioè a tutto il 10 luglio 1951. 


Pe 
© 0 capitolato non indica la data dalla quale debbono decorrere gli 80 anni. La decorrenza, per ciò, è stata stabilita dalla data della legge d'approvazione. 


"yi &e a er vevuvy “è € -* 


* > 


piro gir sigla Di fia: 0 n : 
* n e x POSTI 
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ProsPETTO N. 1, | 
Elenco delle strade ferrate italiane e loro condizioni 


paccgra Seni sa TE re ra 2 —- -..——-—-— *———-*»——rr  ————————_———————_»»—-———m€0021%1et° 1—————@—@——@—@——@ w@—@ 


{i}2 3 4 I 5 6 | 


NumeRO 
d'ordine PROPRIETARI. E CONCESSIONARI LEGGI E DECRETI 
i DENOMINAZIONE DELLA FERROVIA e o ci sl 
È A E approvazione della concessione 
25 È a in esercizio 
2$ ° s ” Nome Titolo giuridico a 
<E| Sg 5 | 
È ata Num. 1 
ai Do) in 


Î 
Taranto (asse stazione nuova)-Brindisi .. ..... Lo Stato. . .... Proprietario . . .. 5 i 
] Ì 


1b) 
76 | Cosenza-Nocera Tirrena (tronco Cosenza -Pietrafitta) Bi acari ll: «gna A n 
(V. n. 39). 
77 | Catanzaro marina-Stretto Veraldi (tronco S. Fufemia- Id pria mi lil: «Pira È i 
Catanzaro Sala) (V. n. 47). 
Linee di III categoria. 
78 | Gallarate-Laveno . LL... ide nari ld sea a x 
79 | Novara-Varallo (tronco Romagnano-Varallo) (V. n. 48). ll, devia li ea . n 
80 | Chivasso-(Castelrosso)-Casale Popolo (Casale). . . . . ll. «aa lle sea a ’ 
Airasca-Moretta (V. n. 87). . [i Sap ll. Sdegaà _-_ » 
81 | Airasca-Cavallermag- 
Bore Moretta-Cavallermaggiore . . i PREME li res ni , : 
82 f Cuneo-Mondovì . . .......46 64 fd uegot ld; Sepe x P 
93 i Cera:Urmea: nau an ed ta. piera: di ld sacro x 5 
84 | Lucca-Aulla (tronco Lucca-Bagni di Lucca) . . . . . li: suse Id. ....., P x 
85 | Frascati (stazione ecchis) isa città (staz. nuova) ld. ear Id. ...... i ; 
(V. n.35 
86 | Caianello-Isernia . LL... JU: spese Id: Spa pu i ? 
Linee di IV categoria. 
87 | Airasca-Saluzzo (tronco Moretta-Saluzzo) (V. n. 81) . . La. id ld: sang . A 
88 | Bricherasio-Barge. . ............ ld, edguar ll: dire i è 
89 | Cancello-Torre Annunziata centrale. . ....... Idi ea ld «RE LR ù 5 
90 | Castellammare di Stabia-Gragnano . ........ ld. nutella ld. souleia NE i 


(1) Per completare l’istruzione della brigata ferrovieri, i ministri della guerra e dei lavori pubblici determinarono {decreto ministeriale del 30 giugno 1891], che a 
partire dal 1° luglio 1891 i servizi della trazione e del movimento sulla ferrovia Torino-Torre Pellice e sulla diramazione Bricherasio-Barge venissero disim- 
pegnati dal personale della brigata ferrovieri del 4° reggimento del genio. 
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Prospetto N. 1. 


di proprietà e di concessione al 81 dicembre 1901. 


AMMINISTRAZIONE ESERCENTE 
al 31 dicembrè 1901 


APERTURA DELL'ESERCIZIO 
DURATA DELLA CONCESSIONE rails sis 


& (*) 

del dell'ultimo s| È 

8 Lai 

primo tronco tronco 1 CE 

ere a Denominazione Sede o3|2£ 

= i È è 

Anni dal al della linea 1-20 > 

] 3 © 

| 
3 | Ù 3 6 gennaio 1886 | 30 dicemb. 1886 | Società italiana per le strade ferrate Milano dB 
del Mediterraneo. 
ì i e. 3 5 settembre 1897 ld: al La Id. 76 
» * 6 15 novemb. 1894 | 31 luglio 1899 ld: “= la Id. 77 
, ‘ » 17 marzo - 1884 | ll Seli i Id. "| 78 
î i a 6 novem.1884 | 12 aprile 1886 di; se ea Id. 79 
. ; > 30 aprile 1887 Id. POR Id. 80 
a % ! > 6 novemb.1884 | 30 giugno 1885 ld Rai cem di | 
| 81 
»_ S ; 17 maggio 1886 ll:. defeat Id. l 
" i 4 8 ottobre 1887 | 18 febbraio 1888 Idi: reale Id. 82 
» 4 i 15 settemb. 1889 | 15 febbraio 1893 ld Sb Id. 83 
i : î 15 febbraio 1892 | 8 giugno 1899 i selle Id. 84 
” 3 % 2 febbraio 1884 Id nei eee Id. 85 
» . ” 20 maggio 1886 | 21 marzo 1894 ll ara i ie Id. 86 
- » E 30 giugno — 1885 ld eroi dd Id. 87 
"i ? i 7 settembre 1885 ld (Diso gent Id. 88 
o x » 4 maggio 1885 di: aura Id. 89 
| 

| , ; Id. ll: cileno Id. 90 
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Prospetto N. 41, 


PROPRIETARI E CONCESSIONARI LEGGI E DECRETI 


DENOMINAZIONE DELLA FERROVIA 


: ; 2 approvazione della concessione 
a . 
sos izi 
2È P 3 MICERGEOIZIO Nome | Titolo giuridico 
sÉ| 34 
La 
b) Costruite dalla società: i 
Linee di ITI categoria. 
91 | Campiglia Marittima-Piombino . .......... Società italiana per | Concessionaria della | Legge 20 luglio 1888 | 5550 
le strade ferrate del costruzione e del- 
Mediterraneo. l'esercizio. 
92 | Velletri-Terracina. . ......... i Kara ldg: siria ll. uditi Id. i 
98 Sparanise-Gaela, cd phase li para li ga do . Id. ; 
94 | Avellino-Rocchetta S. Antonio . .......... di sorda ld; dGcpionua l Id. i 
Linee di IV categoria. 
95 | Saluzzo-Cuneo (V. n. 87)... Id. ...., Id. ...... Id. i 
2 Rete delle ferrovie dell’ Adriatico. 
A) Rete principale. 
a) Ferrovie di proprietà dello Stato. 
: Milano-Como S. Giovanni-Chiasso (confine svizzero) (1), | Lo Stato . . .... Proprietario . . . . i a 
0 | 
Como S. Giovanni-Como lago (1) .......... | ld La ” ” 
97 | Milano centrale-Piacenza (9). . ........ NE Idi Leida Id. uroie n : 
cl Milano elena Sibucia/; ui dre ele a a li «eil Id, gus i i 
98 
| Venezia S. ida marittima... ...... Id. ...... 11 PR x » 
99 | Treviglio-Bergamo . .........40 Idi. Gad ll: eb ì ; 
100 | Bergamo-Rovato . LL... ll; dae 0: Resi » A 
101 | Bergamo-Lecco. . ............ Da ld sei ld: edo » ’ 


102 | Treviglio-Cremona . ....... ile deb oa fs. a, dei ld. esita o» a 


(1) Questa linea è esercitata in comune, sotto la direzione della società del Mediterraneo (v. n. 9). 

(2) L'esercizio delle ferrovie.componenti la rete adriatica (dal n. 96 al n. 166) fu affidato alla società italiana perle strade ferrate meridionali (rino della rete 
dell'Adriatico), mediante jl contratto stipulato il 31 ottobre 1884, con annesso capitolato d’oneri, approvato con la legge del 27 aprile 1885, n. 3048, 
e mediante la convenzione in data del 20 giugno 1888, approvata con la legge del 20 luglio 1888, n. 5550. 


19 


Prospetto N. 1, 


I Ae NAME 


\ 


AMMINISTRAZIONE ESERCENTE Numero 
APERTURA DELL'ESERCIZIO E 
al 3I dicembre 1901 d'ordine 
DURATA DELLA CONCESSIONE 
del dell’ultimo E i _Ì 
primo tronco tronco aLE|53 
Denominazione Sede 09 |S£ 
= d |oo 
Anpi i dal al della linea se k 
i ta © 
A 1 settemb. 1888 | 31 dicemb. 1944 ò aprile 1892 Società italiana per le strade ferrate Milano 91 
del Mediterraneo. 
: o Id. Id. 27 maggio 1892 È ceo ea Id. 92 
3 O Id. Id. 4 maggio 1892 ld feat Ual - «dd, 93 
" Id. Id. 1 29 marzo 1892 | 27 ottobre 1895 ll: Leoni Id. 94 
, | Id. Id. - 1 giugno 1892 Id. cia di Ia. 95 
2 
» ì 4 18 agosto 1840 | 28 settemb. 1876 { Società italiana per le strade ferrate | Firenze | 
| meridionali - Esercizio della rete | 
I dell'Adriatico (2). , 96 
. î | A 16 giugno 1880 Id. La ge a Id. \ 
. : | a | —14 novembre 1861 Id ..... rina Id. 97 
| a 
A , i 13 gennaio 1846 | 5 marzo 1878 GR O Id. | 
È 98 
s ” 1 gennaio 1881 Idi ware ae Id. 
» . ’ 12 ottobre 1857 li dedalo ia Id. 99 
” i ì A 22 aprile 1854 lo «Vasa ua na Id. 100 
A i i . 4 4 novembre 1863 Id. regge ira dla Id. 101 
| 
. | ” ; 1 gennaio 1863 | 1 maggio 1863 ld. > gie ol Id. 102 


(3) Il tronco Milano-Regoredo è comune con la rete del Mediterraneo (V. n. 20). 
(4) Data di apertura del tronco Treviglio-Rovato. 
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Prospetto N. 1. 


Elenco delle strade ferrate italiane e loro condizioni 


n. 


4 6 6 
Numero 
dioidine PROPRIETARI E CONCESSIONARI LEGGI E DECRETI 
- DENOMINAZIONE DELLA FERROVIA se 
È È È approvazione della concessione 
» 
85 Ero in esercizio 
22] 03 Nome Titolo giuridico 
S5i5 
v È $ Data Num 
» S 


Verona (porta Nuova)-Mantova (S. Antonio). . . . . id: ara 
Padova-Pontelagoscuro Du È le rie ee lidi. fora l 
Pontelagoscuro-Bologna . . . ..... 0... Id pai 
Mestre-Confine illirico (Cormons) (2). . ..\..... dd. .. be dr 
Udine-Pontebba (confine carnico)(3). . ....... Id. 

Dossobuono-Legnago . .....L. 604 ld; dra 4 


Legnago-Rovigo . ..... 6400 ld «bh & dé 


Rovigo-Adria (V. n. 139)... 660 Idi a'preocsss 1 


Bologna-Pistoia. . LL. ld: —spatag 


Firenze S. Maria N.-Pistoia-Pisa Porta Nuova. . ... Id. 


Binario detto della mezzaluna per accedere dalla linea Id. 


103 | Piacenza-Bologna (1)... Lo Stato. ..... 
104 | Verona (porta Nuova)-Perì (confine del Tirolo) . . . Id ganaga 
| Pistojese alla stazione di Firenze Porta al Prato. 


Pisa centrale-Livorno S. Marco (4). . ........ I ded ala 
a | Diramazione da Livorno S. Marco alla stazione marit- Idi rei ai 
tima (4). 

; Firenze porta al Prato-Firenze S. Maria Novella. . . . 16 A 

115 Firenze S. Maria N.-Terontola-Chiusi-Orte . . .... 6 RE 

. Binario di congiunzione fra la linea Pistojese e la linea Id alii 
Aretina al Campo di Marte. 

116 | Orte-Roma (Termini)... 60.040. ld, «eno 

117 | Orte-Foligno-Falconara . . ... ceo dea ld». cauta 

118 | Foligno-Terontola. . ..... lai ld. sf 

119 | Diramazione al porto di Napoli (V. n. 34) (5). .... Idi dal 


(1) Il tronco Piacenza-Parma è comune con la rete del Mediterraneo (V. n. 21). 


| 


| 


| Proprietario . . .. P 3 


li sica | i 
Ido ..... 
Id... , gi 
Ia. ; i 
lm ideas , i 
Ido sar ) 
lÙù, si’ , i 
I» sAséio ; : 
Ido ..... , 
Ù, eos , i 
Id... | i 
Ido ..... , . 
Id ..... ; ’ 
E sas , i 
IÙ: aqui ; A 
05 eos i 
ll iau va ì 
Id. ..... : : 
Ù guidi i ; 
(dc sad . . 
Id ..... : i 


(2) La tratta dal confine a Cormons è esercitata dalla rete dell'Adriatico per conto della società Siddbahn. 


(3) La tratta da Pontebba (confine) a Pontafel è esercitata in comune con la società Staatshahn. 


i 


ni 
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°° . Prospetto N. È. 
a di proprietà e di concessione al 81 dicembre 1901. 


8 
| | I AMMINISTRAZIONE ESERCENTE Numero 
APERTURA DELL'ESERCIZIO 
al 31 dicembre 1901 d'ordine 
DURATA DELLA CONCESSIONE 
(t*) 
Li del dell'ultimo 5 3 5 
555 
t & 
x primertionce SEenSe Denominazione Sede 7% 3£ 
x i della linea | 3 i SÉ 
| S| è 
i î x 21 luglio 1859 Società italiana per le strade ferrate | Firenze 103 
meridionali - Esercizio della rete 
dell'Adriatico. 
. . ” 23 marzo 1859 ll; duelli e Id. 104 
. s » 8 aprile 1851 Id. ca Re Id. 105 
i s $ 11 giugno 1866 | 1 dicemb. 1866 id: ip 4 IA Id. 106 
| 3 ; 5 26 gennaio 1862 | 15 aprile 1862 Id. arabi buia Id. 107 
s A ù 15 agosto 1851 | 3 ottobre 1860 Idi - sa Ae rea Id. 108 
a de ì 15 novemb.1875 | 25 luglio 1879 17 PEER Id. 109 
» P i 6 agosto 1877, Id. cia ha Id. 110 
. . # 23 ottobre 1876 | 1 febbraio 1877 0 dritta ld | 
, 1i1 
. i » 23 ottobre 1876 Id. LA e Id. \ 
’ 5 a 18 agosto 1862 | 3 novemb. 1864 ld dio Id. | 112 
’ 5 P 29 settemb. 1846 | 3 febbraio 1859 ll ese a Id. | 
113 
” A : 17 giugno 1886 Id. eITELTTo Cr Id. | 
» . ; 14 marzo 1844 cÙ  sdioiili ..| MB | 
Î 114 i 
E 3 È Id. Id. > va eee Id. | 
» 5 > 24 aprile 1860 ld IR LDORI Id. Î 
» , ; 20 settemb. 1862 | 15 novemb. 1875 Id. CEE Ia. 115 
. A n 8 agosto 1892 lÙ:. gum as < uuù Id. 
. Soi 1 1 aprile 1865 | 4gennaio 1866 Id. -sbee Id. 116 
a o i 4 gennaio 1866 | 29 aprile 1866 Idi: sive A a Id. 117 
, . |i6marzo 1866!12dicemb. 1866 È ceusensuio ld. 118 
, » > 1888 Id. Debian a a Id. 119 
4 ; 
o a con la rete del Mediterraneo (V. n. 28). © 


tune con la rete del Mediterraneo (V. n. 34). 


# .% 
» i bai 
x 
7 il | : a: 
1 
4 i e 
= £ 
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Prospetto N. 4... 


) 2 


Numero 
d'ordine 
5 p DENOMINAZIONE DELLA FERROVIA 
° 
Z| 8 È 
gol ad in esercizio 
22/08 
tizi 
i a - 


bh) Ferrovie complementari 
costruite per cura dello Stato. 


Linee di I categoria. 
| Faenza-Firenze S. M. Novella . .......... 
120 ; 
Binario di congiunzione fra la linea Faentina e la linea 
Avetina al Campo di Marte (Firenze). . ...... 


Roma (Termini)-Sulmona (staz. nuova) . ...... 
Raccordo fra le stazioni Prenestina e Portonaccio. . . 
121 ‘ Diramazione da Prenestina a Porta Maggiore. . ... 


Raccordo fra le stazioni Prenestina e Tuscolana (1) . . 


Raccordo fra le stazioni Portonaccio e Tuscolana (1). . 


Linee di III categoria. 


122 | Mestre-S. Donà-Portogruaro . ....... 


123 { Ferrara-Argenta-Ravenna-Rimini (tronco Ferrara-Ar- 


genta) (V. n. 151). 


c) Ferrorie concesse all'industria privata. 


‘ Pavia-Casalpusterlengo . . . 


124 | Pavia-Brescia. . . . « 


| Codogno-Cremona . .... 


Olmeneta-Brescia . . ... 


Bologna-Ancona LL 60 


Diramazione al porto di Ancona . ....... 4. 


Ancona-Castellammare Adriatico . ......... 
125 < Castellammare Adriatico-Foggia . ......... 
Kopgia-=Bmndisi-: ua iena led 


Diramazione al porto di Brindisi (). . ....... 


Brindisi-Otranto LL... 060 


A e ff T_ss n — — 
ce .TeEEE_ _—_—_——€—"__ _ rr +0” PT fo —_———6—&@————— 1 @@—  __’’...e--e-@-@.i-@l--i.-..ié-.-e----IEIII-I 


(1) Comune con la rete del Mediterraneo (V. n. 29). 


PROPRIETARI E CONCESSIONARI 


Lo Stato... ... 


Id. 


o 0 sn 60 ss 


e 0.0.0 s. €00 


Società italiana per le 
strade ferrate meri- 
dionali. 


o è. 0 o sè » 


e _èd0 .».s 60 s è. 


Titolo giuridico 


Proprietario 


Id. 


‘oncessionaria della 


so ss ».s0 o.s0 » 


costruzione e del- 
l'esercizio. 


LEGGI E DECRETI 
di 


Elenco delle strade ferrate italiane e loro condizioni | : 


approvazione delia concessione 


Data 


Legge 21 agosto 1862 
| R. decr. 28 agosto 1862 
: R. decr. 24 aprile 1864 


ns 21 luglio 1861 


| D. pontif. 21 magg. 1856 
‘ Legge 14 maggio 1865 
| R. decr. 28 giugno 1865 


x 


Legge 21 agosto 1862 
R. decr. 28 agosto 1862 


763 
804 
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ProsPeTTO N. 1. 


CECTE ER FRI SIR IO . n1—————ro@"eoeoeoo rr __—_—_—_——-_——_————————— 
AMMINI 

APERTURA DELL'ESERCIZIO INISTRAZIONE ESERCENTE NumeRo 

al 31 dicembre 1901 d'ordine 
DURATA DELLA CONCESSIONE iride 

del dell'ultimo si f 

© »- un 
prim) tronco | tronco Sé | 88 
TE Denominazione Sede 535 | 02 
sd dò 
Anni dal al della linea SE SÉ 
| S 

———_—___——_—_-_-_-_-_--+-—+--wvvwo—orororreo’oo»YyYTPTrTr'rorre__r- . rr __——__..221_1_1_1 


| 
Sri , » 9 gennaio 1587 | 24 aprile 1893 f-Società italiana per le strade ferrate | Firenze 
| meridionali - Esercizio della rete 
| dell'Adriatico. 120 
A | > x 1 giugno 189% Id: peri ud i Id. 
1 ” . . 10 dicemb. 1884 ; 30 luglio 1888 Ii. pacs ktadtei Id. | 
pil ; È 31 marzo 1890 li drei Id. 
n i A 1 maggio 1890 Id. Re i Id. 121 
i Ù : 31 marzo 1890 I. eden ela Id. | 
LI » o . Id. Id. DR dn dle i Id. ) 
: ù 5 29 giugno 1885 | 17 giugno 1886 Id. RR Id. 122 
i , i 31 dicembre 1883 ld: basali Id. 123 
I 90 | 1 gennaio 1865 | 31 dicemb. 1954 15 dicembre 1866 li: ‘sE di i Id. 124 
| 1 settemb.1861 | 17 novemb. 1861 UM. spgodallreetà Id. 
‘95 |21 maggio 1856 | 20 maggio 1951 I 
A I Aluglio 1884 li seller Id. 
13 maggio 1863 e gato Id. 
|| settemb. 1863 | 25 aprile 1864 0 shine Id. 185 
9 | 1gennaio 1868 | 31 dicemb. 1966‘ 11 agosto 1864 | 29 aprile 1865 ld, seeds gà Id. 
Î 12 novembre 1870 |( E ER” Td, 
| | Ì 
| 15 gennaio 1866 | 29 settemb. 1872 lì ela ah Id. | 


‘) Tratto comune con la rete del Mediterraneo in seguito all’apertura all'esercizio della ferrovia Taranto-Brindisi (V. n. 75). La direzione del servizio è affidata 


alla società dell'Adriatico. 
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ProspPETTO N. 1. 
Elenco delle strade ferrate italiane e loro condizioni 


ic 2 3 4 
| 
Numero 
d'ordine PROPRIETARI E CONCESSIONARI LEGGI E DECRETI 
_ DENOMINAZIONE DELLA FERROVIA n. 
È ; È approvazione della concessione 
89 È & in esercizio 
25 PE: Nome Titolo giuridico 
sElSÉ 
È| 
e| |, 
Legge 21 luglio 1861 | 135 
126 | Castelbolognese-Ravenna . LL... Società italiana per le | Concessionaria della < Legge 14 maggio 1865 | 2279 
strade ferrate meri- | costruzione e del- | È 
dionali. - l'esercizio. R. decr. 28 giugno 1865 | 2401 
P -Sul tazi D' sa el De a i ll; eee ì 
/ Pescara-Sulmona (stazione nuova) Id t Legge 14 maggio 1865 | 2279 
127 < Sulmona (stazione nuova)-Aquila . . ........ ll. Ssaa Id. + + + + + { R. decr. 28 giugno 1865 | 2401 
\ L 23 lugli 1881 | 334 
Aquila-Rieti-Terni. . \/......00. lÙ: «ap ld. ud PSBETZESHato 
128 | Termoli-Campobasso . .......... 4, Dl ig ll Gabi Legge 14 maggio 1865 | 2274 
I R. decr. 28 giugno 1865 | 2401 
129 | Campobasso-Benevento . LL... + lle dre Id... ' Legge 23 luglio 1881| 334 
| Legge 14 maggio 1865 2279 
130 { Foggia-Napoli. LL... Idi bere Id, "= =seg ws 
a R. decr. 28 giugno 1865 | 2401 
131 | Cervaro-Candela (V. n.158)... li saodaà Id. Luo Legge 28 agosto 1870 | 5858 
\ Legge 21 agosto 1862| 763 
132 | Bari-Taranto (stazione nuova) . . ......... ll. sod i eda 
! R. decr. 28 agosto 1862 | 804 
133 | Monza-Calolzio |. LL... Società anonima | Concessionaria della { R. decr, 24 maggio 1866 ! 2939 
r \ briantea. costruzione. 
134 | Palazzolo-Paratieo. . . LL... Società della ferrovia | Concessionaria della | R. decr. 28 agosto 1873 | 1580 
da Palazzolo a Para- costruzione e del- 
tico e al lago d'Iseo. l'esercizio. 
| asi 14 maggio 1865 | 2279 
135 | Cremona-Mantova. . LL... Società anonima per dd ae Legge 28 agosto 1870 | 5858 
la ferrovia Man- | $ 
tova-Cremona. | R. decr. 24 marzo 1872 | 744 
\ Legge 28 agosto 1870 | 5858 
136 | Mantova (S. Antonio)-Modena ........... Società anonima per Id. © iure a 
È la ferrovia Man- l R. decr. 1° dicemb. 1870 | 6094 
tova-Modena. 
B) Rete secondaria. 
FERROVIE COMPLEMENTARI. 
a) Costruste per cura dello Stato. 
Linee di II categoria. 
| Golico-Sondrio Lira del. Aa Lo Stato. ..... Proprietario . . . . P n 
137 Î 
| Colico-Chiavenna . LL LL 000 Idi. cca dii Idi: ada i s 


(1) La convenzione stipulata il 18 maggio 1866 per la concessione di questa ferrovia c il relativo capitolato non indicano la durata o la scadenza della 
concessione. Però l'articolo 2 del decreto d’approvazione stabilisce che la concessione si intenda fatta sotto le condizioni speciali contenute nel capi- 
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ProsPETTO N. 11. 
di proprietà e di concessione al 81 dicembre 1901. 


7 8 at e a 2 
è ° APERTURA DELL'ESERCIZIO AMMINISTRAZIONE ESERCENTE Numero 
° | ai SI dicembrò 1901 d'ordine 
DURATA DELLA CONCESSIONE PRETE 
Pi ® 
del dell'ultimo 088 
© E d5 
i 00 —_0——0—0—0——kn—_—_ Rrimo tronco tronco CEE 
Denominazione 8ede od sì 
= G) 
Anni della linea S È Ùi 
S| 


21 maggio 1951 24 agosto . 1863 126 


Società italiana per le strade ferrate Firenze 
meridionali - Esercizio della rete 
dell'Adriatico. 


1 marzo 1873 1 novemb.1873 Idi. gaia Page Id. 


99 | 1gennaio 1868 |31 dicemb. 1966 . 1 febbraio 1875 | 10 maggio 1875 - 127 


| 22 giugno 1882 | 30 ottobre 1883 


12 febbraio 1882 | 21 ottobre 1883 


(i PO EE IR rd. 128 
99 1 gennaio 1868 | 31 dicemb. 1966 | 
| tsettemb.1881! 5agosto 1883 i: dei get Id. 129 
99 1 gennaio 1868 | 31 dicemb. 1966 | 27 gennaio 1867 | 26 maggio 1870 Il: SFERA sui Id. 130 
99 1 gennaio 1868 | 31 dicemb. 1966 15 maggio 1868 ll sera 0% Id. 131 
Ò 


» 99 1 gennaio 1868 | 31 dicemb. 1966 1 giugno 1865 | 15 settemb. 1868 Id. RE SR AREE Id. 132 


(1) 1 gennaio 1955 27 dicembre 1873 | RR DA Id. 133 


90 |28 agosto 1873 


27 agosto 1963 31 agosto 1876 lio e Lai Id. 134 


| 

| 

Î 

| 99 | 6settemb. 1874] 5 settemb. 1973 6 settembre 1874 Id;. pere da Id. 135 
Î 

\ 


99 |29 novemb. 1870 | 28 novemb. 1969 | 28 dicemb. 1872 27 giugno 1874 lo asbsenislcra Id. 136 


, A A lò giugno 1885 


a i i 9 settembre 1886 Id. PU een a Id. 


tolato in data del 10 luglio 1863 [approvato con la legge dell'11 agosto 1863, n. 1441] per la linca Gallarate-Varese: nel detto capitolato, all'articolo 47, 
è determinata la scadenza per questa linea al 1° gennaio 1955. 
4 
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Prospetto N. 1... 


PROPRIETARI E CONCESSIONARI 


1| 2 3 4 
Numero 
d’ordine 
- x DENOMINAZIONE DELLA FERROVIA 
ge $ È 
go SE in esercizio 
o$| 0° Nome 
CHASE: 
CLI 
si = 
138 { Belluno-Treviso. . .....26a Lo Stato 
139 | Adria-Chioggia (V.n. 111). ............ ll << aARSI 
140 | Albacina-Macerata (V.n.160). . .......... Id. 
141 | Ascoli Piceno-Porto d'Ascoli. |... ....... Id: seni 
142 | Teramo-Giulianova . ........ ll: cassa 
Lince di III categoria. 
143 | Lecco-Albate Camerlata |... ........ parati Id... 
144 | Seregno-Usmate-Ponte S. Pietro . ......... Id, canoe 
145 | Parma-Brescia-Ise0 . ......LL Id. .. 1... 
146 | Mantova-Cerea . ........L Id. ...... 
147 | Legnago-Monselice . .<........4 Id. ...... 
148 | Treviso-Oderzo-Motta di Livenza . ......... Id. ...... 
149 | Portogruaro-Casarsa-Gemona (tronco Portogruaro-Spi- Id. ...... 
limbergo). 
150 | Bologna-Verona (tronco Bologna-S. Felice sul Panaro) Td... 
151 | Ferrara-Argenta-Ravenna-Rimini (tronco Argenta-Ra- Id. ...... 
venna-Rimini) (V. n. 123). 
152 | Lavezzola-Lugo. . .......L. Id. ...... 
153 | S. Arcangelo-Fabriano (tronco Fabriano-Urbino) . . . Id. ...... 
154 | Attigliano-Viterbo. . LL... Id. .....- 
155 | Isernia-CMampobasso (tronco Bosco Redole-Boiano) Id. .....- 
(V. n. 165). 
156 | Foggia-Lucera . LL. Id. ...... 
157 | Foggia-Manfredonia . .... Lace dn lis erba 
158 | Candela-Potenza (tronco Candela-Rocchetta S. Antonio) lido geek 
(V. n. 131). 
159 { Zollino-Gallipoli. LL... lor: Sua 


Titolo gluridico 


Proprietario . . .. 


0 è. ss è e asd 


0 è s0 è. 0 scs 


°° _ es ss e Ss a» 


so _ es ses è ss. » 


e _. 0 e s » 


è 0 e as. ss a‘. 


LEGGI E DECRETI 


approvazione della concessione 


= 


di proprietà e di concessione al 81 dicembre 1901. 


7 


DURATA DELLA CONCESSIONE 


8 


APERTURA DELL’ ESERCIZIO 


AMMINISTRAZIONE ESERCENTE 


al 8! dicembre 1901 


Prospetto N. 1. 


del dell’ultimo z î n: 
primo tronco tronco aL |89 
Denominazione Sede È SÉ 
= 
Anni dal al della linea Ca: SÉ 
. 35 a 
i | 21 A 1 aprile 1884 | 11 novemb.1$86 {| Società italiana per le strade ferrate Firenze 138 
meridionali - Esercizio della rete 
dell’A driatico. 
a . N 25 settemb. 1884 | 23 maggio 1887 Id. Curi e ar Id. 139 
i ; a 25 ottobre 1884 | 24 dicemb. 1888 ll: ebano la Id. 140 
s i i {1 maggio 1886 li: eddie Id. 14) 
. È x 15 luglio 1884 (1 PAR Id. 142 
È à s 20 novembre 1888 ll. iaia Id. 143 
; ù : 24 settemb. 1888 1 luglio 1889 li. detail Id. 144 
. i a 2 giugno 1884 | 1 agosto 1893 dd: le sea de dida Id. 145 
» s . 27 marzo 1886 li «è Phedra 0% i Id. 146 
È ì i 16 maggio 1885 | 31 dicemb. 1886 Id... soa pei Id | 147 
i ; 4 12 settembre 1885 | SR ER Id. 148 
. e a 19 agosto 1888 | 12 gennaio 1893 di Geerd de Id. 149 
» 3 i A 7 aprile 1887 | 20 ottobre 1889 id, bia ia Id. 150 
» S | A 1 settemb. 1884 | 10 gennaio 1889 ll ia dere Id. 151 
i 
i . | ; 12 aprile 1888 | 10 gennaio 1889 (1 CARNE la. 152 
l » ” 28 aprile 1895 | 20 settemb. 1898 ls. Gaba dif va Id. 153 
» n î 16 agosto 1886 id: «ek gaas- ea Id. 154 
i | 
’ n a 1 agosto 1894 ld. dan e i Id. 155 
o | 
f 
’ ” O 4 2 agosto 1887 I, | db AE LAS i Td. 156 
’ a i ” 12 luglio 1885 ld: SELLA Id. 157 
n I ; 2 1 marzo 1884 id:. menbaldoia Id. 158 
| | | 
’ » | 14 dicemb. 1884 | 1 novemb.1885 li >&igsGbzegchesga | Id. 159 
I ] 
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ProspeTtto N. 41. 


Elenco delle strade ferrate italiane e loro condizioni | :! 


2 
Numero 
3 i PROPRIETARI E CONCESSIONARI LEGGI E DECRETI 
d'ordine 
d 
=" DENOMINAZIONE DELLA FERROVIA ' 
Do. approvazione della concessione 
= Pao 
89 È È in esercizio 
22 % Nome Titolo giuridico 
c148-8- 
s È 3% Data Num. 
s| 3 
Linee di IV catogoria. 
160 } Macerata-Porto Civitanova (V. n. 140)... ..... Lo Stato. ..... Proprietario . . .. i > @ 
b) Costruite dalla società: 
Lince di II categoria. 
161] Lecco-Colito 4a css sile ea aa Società italiana per le | Concessionaria della | Legge 20 luglio 1888 | 5550 
strade ferrate me- costruzione e del. 
ridionali. l'esercizio. 
Linee di III catogoria. 
162 | Sulmona-Isernia . ........ + de e e ll da ld: vate i Id. A 
163 | Rocchetta S. Antonio-Gioia del Colle . . . . . 0; roads Id delia Id. i 
164 | Rocchetta S. Antonio-Potenza . . ... +0... .. Id: sea Id. î Id. a 
165 | Isernia-Campobasso (tronco Bojano-Carpinone) (Vedi Id. . Id: deo Legge 2' luglio =1896| 269 
n. 155). 
Linec di IV categoria. 
166 | Barletta-Spinazzola . LL... 66.460. Ide: pui ld aa Legge 20 luglio 1888 | 5550 
3 Rete delle ferrovie della Sioclila. 
A) Rete principale. 
Ferrovie di proprietà dello Stato. 
Messina - Catania-Bi- Messina-Catania-Bicocca . . . . { Lo Stato. Proprietario . . .. ; : 
a-Si S ° 
I O Bicocca-Siracusa . . ..... Id. i 4 ld selle i A a 
167 6. * i 
| Diramazione al porto di Messina ....... Ido uu a ll sua î N 
Diramazione al porto di Catania. . . ... sla ll aan lle Lenga i n 
f Bicocca-S. Caterina. ..... lac a-g4ledga ld. guar 5 i 
168 { Bicocca-S. ct Di 
i S. Caterina-Canicattì (bivio) . .| 14. .. Ido ..... . : , 
dare. | 
.. Canicattì (biv.)-Aragona Caldare Id. i lle: «ala : 3 


(1) L’esercizio delle ferrovie componenti la rete sicula (dal n. 167 al n. 178) fu affidato alla società italiana per le strade ferrate della Sicilia, mediante il contratto 
stipulato il 31 ottobre 1884, con annesso capitolato d'oneri, approvato con la legge del 27 aprile 1885, n. 3048, e mediante la convenzione in data del 
21 giugno 1888 approvata con la legge del 20 luglio 1888, n. 5000. 
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ProspPeTTo N. ?. 


di proprietà e di concessione al 81 dicembre 1901. 


——————& 


LI 9 
AMMINISTRAZIONE ESERCENTE Numero 
APERTURA DELL'ESERCIZIO ° 
al 3I dicembre 1901 d'ordine 
DURATA DELLA CONCESSIONE 2 
del dell'ultimo 3 È 
primo tronco tronco È E p3 
Denominazione I Sede pe: SÉ 
CE: 3È 
Anni dal al della linea S bs 
"|: 
| 
. È È 25 novemb. 1884 | 22 maggio 1886 | Società italiana per le strade ferrate Firenze 160 
meridionali - Esercizio della rete 
dell'Adriatico. 

» | 1 settembre 1888 | 31 dicembre 1944 | 1 luglio 1892 | 1 agosto 1894 | (i RR RO O Id. 161 

i Id. Id. 18 settemb. 1392 | 18 settemb.1897 | Id. Dip dea siate Id. 162 

A Id. i Id. 1 agosto 1891 | 1agosto 1892 ld debe veline Id. 163 

A Id. Id. 10 agosto 1892 | 18 settemb. 1897 Id. ala e Id. 164 

3 in Id. 8 settemb. 1898 | 14 giugno 1900 Id. RETE RE RE Id. 165 

s | 1 settembre 1888 | 31 dicembre 1944 1 agosto 1895 lo: daga PEARL Id. 166 
3 

S A % 12 dicemb. 1866‘ 1luglio 1869 | Società italiana per le strade ferrate Palermo 


167 
A 3 ; 12 dicembre 1866 Id. 2 E le dè e Id 
. ; , 1 luglio 1869 Id. lara Id | 
a È 1 15 maggio 1870 | 1marzo 1876 Id. Colo en. Id. P 
16 


” î 5 24 settemb. 1876 | 8 aprile 1878 Id. dd to i Jd. 


| della Sicilia (1). 
5 . >” { luglio 1869 | 19 gennaio 1871 ld: bb SIDE Id. 
3 » ” 3 novembre 1880 ldi ‘kb aLpri Id. | 
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Prospetto N. 1. 
| Elenco delle strade ferrate italiane e loro condizioni 


ia PROPRIETARI E CONCESSIONARI LE@GI E DECRETI 
ò DENOMINAZIONE DELLA FERROVIA Ò | 
È È approvazione della concessione 
p|ON 
sa ER: in esercizio 
CES pa Nome Titolo giuridico 
CAS: 
SÉ 3 Data Num. 
o| 
Palermo centrale-Roccapalumba | Lo Stato. . .... Proprietario 5 i 
Pale centrale- 
Patt Empedocle Roccapalumba-Aragona Caldare ld: sua dle Sul È î 
| Aragona Caldare-Porto Empe- ld: a pi ld, cda ì 3 
169 / docle 
| Diramazione al porto di Palermo . . ........ Idi separi (di Seen . 7 E 
Diramazione al porto di Porto Empedocle . ..... id: pala d lo « Lab » î 
170 | Roccapalumba-S. Caterina Xirbi . ..... TI ll. Serna Idi suini 3 * 
171 | Canicattì (bivio)-Licata . ..... IRE ll: sonia si Id soauàa : ; 
172 | Diramazione al porto e al molo di Licata. . ..... ld: ss s-hadad Id. cauce i , é 
B) Rete secondaria. 
FERROVIE COMPLEMENTARI. 
° a) Costruite per cura dello Stato: 
Linee di II categoria. “ 
173 | Messina-Patti-Cefalù-Bivio Cefalù (Termini). .... ld. ssaa ll, dadi È » 
174 | Siracusa-Licata (tronco Siracusa-Noto) . ...... Io: Pea Id. RETE 5 Ò 
Linee di III categoria. 
175 | Valsavoia-Caltagirone (tronco Valsavoia-Scordia) (Vedi addio «gra ld: du s n 
n. 178 
b) Costruite dalla società: 
Linee di II categoria. 
176 | Siracusa-Licata (tronco Noto-Licata). |. . /..... Società italiana per le | Concessionaria della | Legge 20 luglio 1888 } 5550 
strade ferrate della costruzione e del- 
Sicilia, l'esercizio. 
177 | Siracusa (stazione)-Siracusa (porto). . ....... Id: agente ld: Seas Id. » 
Linee di III categoria. 
178 | Valsavoia-Caltagirone (tronco Scordia-Caltagirone ) li. «e SE ld: ses ld. ° 
(V. n. 175). 


Prospetto N. 4. 


di proprietà e di concessione al 31 dicembre 1901. 


DURATA DELLA CONCESSIONE 


AMMINISTRAZIONE ESERCENTE Numero 
al 81 dicembre 1901 — |ld'ordine 


LI 


APERTURA DELL'ESERCIZIO 
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del dell'ultimo 3 È 
© k|vL 
primo tronco tronco a 83 
Denominazione Sede sa 2$ 
CA 
Anni dal al della linea SE SÉ 
de 
| | | 
i i A È 28 aprile 1863; 3luglio 1870 | Società italiana per le strade ferrate Palermo , 
| della Sicilia. | 
| o IL | 
. î . 1 settemb.1870 | 16 dicemb. 1876 Id. iper ee | 
È 3 > 1 novembre 1874 l.. >; alberti Id. 169 
’ » " 6 settembre 1874 (4 SO I Id. | 
; l 
» ” » 1 novembre 1874 ld: scura Id. 
. ’ " 5 giugno 1881 | 1agosto 1885 Ii PR PE E Id. 170 
A È ò 24 settemb. 1876 | 24 febbraio 1881 (i O A Id. 171 
, " È 26 novembre 1888 id: Lelio lie {d. * 172 
| | 
A " >” 20 aprile 1887 | 16 giugno 1895 Idi difesa Id. 173 
. . È 5 aprile 1886 | 20 settemb. 1887 ld. iaia Id. 174 
n a : 20 novembre 1889 Id. tape dd n Id. 175 
» |! settembre 1888 | 31 dicembre1944 | 29 marzo 1891 | 18 giugno 1893 (6 RO Id. 176 
, Id. Id. 13 agosto = 189200 lì: assiali Ia. 177 
> 
ld. Id. 31 ottobre 1892 Id. | Sip Id. 178 


vr re;  -- — - 
0 LI 


ProsPETTO N. 1. 
Elenco delle strade ferrate italiane e loro condizioni 


| 2 3 4 5 6 
Numero . 
; . PROPRIETARI E CONCESSIONARI LEGGI E DECRETI 
d’ordine 
chis > siriani di 


DENOMINAZIONE DELLA FERROVIA 


È ° E approvazione della concessione 
— » 
£8| A in esercizio 
o2| Te Nome Titolo giuridico 
5253 
SÉ SE Data Num. 
S| 
2. - Ferrovie diverse 
a) a scartamento normale. 
4 Ferrovia Torino-Lanzo. 
179 | Torino-Giriè LL... ee Società anonima ca- | Concessionaria della | Legge 14 maggio 1865 | 2279 
navese per la stra- costruzione e del- 
da ferrata da To- | l'esercizio. 
rino a Ciriè e Lanzo. 
180 | Ciriè-Lanzo. LL... | Idi. sa IO cpr Ra Legge 21 maggio 1876 | 3139 
5 Ferrovia Torino P. $.-Settimo-Castellamonte. 
(Ferrovia centrale del Canavese). 
ui ‘Torino P. S.-Settimo. LL. Lo Stato... ... Proprietario . . . . î ” 
Settimo-Rivarolo . LL... Società anonima per | Concessionaria della | Legge 24 maggio 1863 | 1277 
| la ferrovia centrale costruzione e del- 29676 
Î e le tramvie del Ca- | l'esercizio. D. min. 10 maggio 1876 77 
navese. 15 
182 | Rivarolo-Castellamonte . ............, Id parta Id. . .... | R. decr. 18 marzo 1886 | 3779 
6 | 183 | Ferrovia Santhlà-Biella |. . ............ Società anonima della Id. .... 4. Legge 2 settembre 1854 | 126 
sa ferrata di 
lella. 
Decr. min. 6 aprile 1885 2° 
7) 184 Id. =@Gozzano-Cavad’Alzo . .......... Avv. Luigi Razzetti . | Proprietario (ferrovia o) 
. privata). Decr. min. 15 giug. 1886 | —— 
1971 
8| 185 Ad. Frugarolo-Basaluzzo . .......... Società anonima ps Concessionaria della | R. decr, 11 febbr. 1886 | 3763 
la tramvia Novi Li- costruzione e del- 
gure-Ovada. l'esercizio. 
9{ 186|. ld. Tortona-CastelnuovoScrivia. ...... .| Consorzio perlastra- di sosia R. decr. 7 gennaio 1894 16 
da ferrata da Tor- 
tona a Castelnuovo 
Scrivia. | 
10 | 187 Id. Varese-Porto Ceresio . .......... Società italiana per le Mi ea R. decr. 24 dicem. 1891 | 760 
strade ferrate del 
Mediterraneo. 
Ii Ferrovie nord Milano. 
188 | Milano-Saronno. . LL... Società anonima per i dei Legge 21 maggio 1876 | 3140 
| le ferrovie nord Mi- 
lano. 
189 | Milano-Incino Erba... Ill Sea Id: ae Î 
190 | Diramazione S. Pietro Martire-Camnago . . ..... Id. Sia Id: so e aa Legge 15 giugno 1877 | 3881 
— | Tronco di raccordo | | | 
con la rete del: Bovisa-Librera ........ ld; suggaa Id. diede 


‘Mediterraneo \ 


(1) La società anonima per la ferrovia centrale e le tramvie del Canavese ha stipulato con la società italiana per le strade ferrate del Mediterraneo, consenziente 
lo Stato, una convenzione, in data del 1° giugno 1892, mediante la quale è stato istituito un servizio diretto per i trasporti dei viaggiatori e dei bagagli 
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; ProsPeTTO N. 1. 
di proprietà e di concessione al 81 dicembre 1901. 


J 


8 9 2.1 


Cor —_m@—6—t—@—_—@27<== 


AMMINISTRAZIONE ESERCENTE Numero 


APERTURA DELL'ESERCIZIO 
dala al 31 dicembrè 1901 d' 


° 
“i 
fa 
fade 
D 
d 


DURATA DELLA CONCESSIONE 


Pi 3 
del dell'ultimo @ © 
o kE 
primo tronco tronco SL 
Denominazione Gode -d|92 
24/35 
Anni dal al della linea 3 È SE 
da 
Do, © 
Î 


: 18 aprile 1868 | 6 febbraio 3569 Società anonima canavese per la strada Torino 179 
ferrata da Torino a Ciriè e Lanzo. 


6 febbraio 1869 | 5 febbraio 1968 


___ — 
J-) 
o 


20 luglio 1876 Id. Laren Id. 180 


(1) 13 | 1luglio 1892 30 giugno 1905 20 ottobre 1856 i 


Società anonima per la ferrovia cen- Id. 181 


I ‘ si bi , 
59 | 17 giugno 1866 : 16 giugno 1965 | luglio -1865 | 17 giugno 1866 trale e le tramvie del Canavese. 


90 | 18 marzo 1886 I 17 marzo 1976 25 luglio 1887 Id. an ero Id. 182 


 1Oluglio 1951 


o 8 settembre 1856 Società per le ferrovie del Ticino. . . Milano 183 | 6 


t 


2 marzo 1886 Avv. Luigi Razzetti. . ....... Parma 184 | 7 
Direzione dell’eserc. 
Gozzano 


20 | 15 giugno 1886 | 14 giugno 190% 


8 maggio 1887 Società anonima della tramvia Novi | Novi Ligure | 195 | 8 
Ligure-Ovada. 


| 
90 | 7 gennaio 1894 | 6 gennaio 1984 


19 ottobre 1895 Società per la strada ferrata Tortona- | Tortona 186 | 9 
Castelnuovo Scrivia. 


90 | 24 dicemb. 1891 | 23 dicemb. 1981 19 luglio 1894 Società italiana per le strade ferrate Milano 187 | 10 


del Mediterraneo. 


2 marzo 1879 Società anonima per le ferrovie nord Id. 188 


90 | 21 maggio 1876 | 20 maggio 1966 
| Milano. 


16 luglio. 1879 | 31 dicemb. 1879 id: paella da Id. 189 


90 | 15giugno 187714 giugno 1967 28 giugno 1880 ld cela Id. 190 


I 
\ 
90 ! 11 febbraio 1886 | 10 febbraio 1976 
1 febbraio 1880 li aereo AA Id. — 


fra le linee Settimo-Rivarolo e Rivarolo-Castellamonte e le stazioni mediterranee Settimo, Torino succursale e Torino P. S., della linea Torino- RLAdO: 
di proprietà dello Stato. 


La convenzione ha avuto effetto dal 1° luglio 1892, con la durata di 9 anni, e venne quindi prorogata per altri 4 anni a partire dal 1° luglio 1901. 
D 
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Prospetto N. 1. 


rr _o=c'_—r—2..rr—-._—rr——-r—@ eee —roror-r—-———"r.rr-r—_eorr—_——- 
1| 2 3 4 5 6 
NuxEROo 
d’ordine PROPRIETARI E CONCESSIONARI LEGGI E DECRETI 
- DENOMINAZIONE DELLA FERROVIA = si 
È : E approvazione della concessione 
2 
go SL izi ; 
SÉ pe SI VOSRECIZIE Nome Titolo giuridico 
SOT 
È s è Data Num 
= 
191 | Saronno-Grandate. ....... Società mr Va Concessionaria della | R. decr. 6 dicem. 1896 | 542 
le ferrovie nord Mi- costruzione e del- 
lano. l'esercizio. 
192 | Saronno-Malnate . LL... Provincia di Como, . lo Gaia i 
193 | Como-Malnate-Varese-Laveno. |... ....... Id. ario [li Seni 
R. decr. 12 febbr. 1882 | 670 
— | Tronchi di raccordo \ Camerlata Nord-Camerlata Medit. ld Eva ll. Lara 
con la rete del 
Mediterraneo. " Varese Nord-Varese Medit. . . . ld, REM ld. @ bed 
194 | Novara-Saronno-Seregno. . . ...........| Società anonimadella ll. era R. decr. 28 settem. 1883 | 1643 
ferrovia Novara-Se- 
regno. 
= | Tronchidi raccordo ( N0vara Nord-Novara Mediter. . Id: Lusi Idi: dina dels Id. ; 
con la rete del ini sca 
- Busto Arsizio Nord-Busto Arsizio ll; cards Idi ga Id. 
Mediterraneo Mediterraneo. i 
12 | 195 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva . . ...... Provincia di Bergamo ld sla R. decr. 16 giugno 1881 | 291 
(Ferrovia della valle Seriana). 
13 | 196 | Ferrovia Rezzato-Vobarno (1). ........... Società anonima per ll: elia R. decr. 2 aprile 1896| 90 
la strada ferrata 
Rezzato - Vobarno - 
Valle Sabbia. 
14 | 197 | Ferrovia Verona P. S. G.-Caprino. . .... . + «+ . | Società anonima per lo we R. decr. 11 febbr. 1886 | 3762 
la ferrovia Verona- 
o Caprino Garda. 
15 Ferrovie Schio-Vicenza, Vicenza-Treviso 
e Padova-Bassano 
(proprietà dello Stato). 
198 | Schio-Vicenza. LL. Lo Stato. . .... Proprietario . . . . » » 
199 | Vicenza-Treviso. LL. Il: sie | (( PARE ” ” 
200 | Padova-Bassano . LL... li. ada sila esa È « 2 
16 Ferrovia Padova-Camposamplero-Montebelluna. 
sr) Padova-Camposampiero . . LL. 0 (i RE Id. «a'uoiza È i 
Î Camposampiero-Montebelluna LR E di A Provincia di Padova. | Concessionaria della | R. decr. 29 giugno 1884 | 2520 
costruzione e del- 
l'esercizio. 
Legge 29 giugno 1873 | 1475 
17 202 | Ferrovia Conegiiano-Vittorio. . .......... Società veneta perim- ll: feet | 
prese e costruzioni ‘+ R. decr. 9 dicemb. 1877 | 4199 


pubbliche. 


(1) Con convenzione stipulata fre la Società italiana delle strade ferrate meridionali esercente la Rete Adriatica e la Società anonima per la ferrovia Rezzato- 


prietà dello Stato. 


j 1 | | Prospetto N. 1, 
di proprietà e di concessione al 81 dicembre 1901. 


AMMINISTRAZIONE ESERCENTE Numero 
APERTURA DELL'ESERCIZIO 
al 81 dicembre 1901 d'ordine 
DURATA DELLA CONCESSIONE 
del dell’ultimo î È 
S|: 
primo tronco tronco dae 
ii Denominazione Sede de 
23/35 
Anni dal al della linea SE & 
| Slo 
75 6 dicemb. 1896 | 5 dicenib. 1971 1 giugno 1898 Società anonima per le ferrovie nord Milano 191 
i Milano. 
17aprile 1884 | i&agosto 1884 Id. WET Id. 192 
| 29 giugno 1885 | B5luglio 1886 li dietista Id | 193 
90 | 12 febbraio 1882 | 11 febbraio 1972 
Fo 1 luglio 1892 i abi Id. = 
| aa li. ateo sana gal 1 = 
I i 27 giugno: 1887 31 dicemb. 1887 ld. ss‘ 00 AR Id O 
- 90 | 23 settemb. 1883 | 22 settemb. NA ‘ 194 
\ | 27 giugno 1887 i. «ss si) 14. \ 
| 91 2OHODE 1887 (1 PE RR Id. 
| 90 | 16 giugno 1881 | 15 giugno 1971] 21aprile 1884 6 luglio 1885 | Società generale di ferrovie econo- | Bruxelles 195 | 12 
miche. cun rappresentanza 
a Torino 
Direzione dell’esere. 
Bergamo 
50 | 16 maggio 1897 | 15 maggio 1947 |16 maggio 1897 | 16 dicemb. 1897 | Società anonima per la strada ferrata Milano 196 | 13 
Rezzato-Vobarno-Valle Sabbia. 
90 | 11 febbraio 1886 | 10 febbraio 1976 4 agosto 1889 Società anonima per la ferrovia Ve- Milano 197 | 14 
rona-Caprino Garda. IO 
Direzione dell'esere. 
Verona 15 
% A ; (5 settembre 1876 Società veneta per costruzione ed eser- Padova 198 
cizio di ferrovie secondarie italiane. 
s A a 16 luglio 1877 | 12 settemb. 1877 ll daioecnà Id. 199 
" ” * 11 ottobre 1877 ld. «PRES Id. 200 
16 
16 1 gennaio 1888 | 31 dicemb. 1904 11 ottobre 1877 
| “dl sas Id. 201 
90 |29giugno 1884|28giugno 1974 21 luglio 1886 
| 90 | 9dicemb. 1877| 8dicemb. 1967 16 aprile 1879 | li «datario Id. 202 | 17 


Vobarno è stato stabilito che a partire dal 6 agoslo 1900 ìi treni da e per Vobarno possono transitare sulla tratta Brescia-Rezzato della linea Milano-Venezia di pro- 


+9 


7 8 O 2 | 
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a 
(©) 
"i 
fù 
35 
(6°) 


DENOMINAZIONE DELLA FERROVIA 


©) 
a 5 
kai 9 ta 
ma & 2 
e9| AL in esercizio 
o! " 
23. 29 
0155 
VE dt n 
a cal 
© u°) 


18 Ferrovie Cividale-Udine-Portogruaro 
e S. Giorgio di Nogaro-Confine Austriaco. 
Cividale-Udine. . 0.6... 
pi COSAne € Udine-S. Giorgio di Nogaro-Porto- 
ortogruaro gruaro. 
203 S. Giorgio di Nogaro-Confine Au- 
| strico. 
Diramazione dalla stazione di S. Giorgio al porto di 
Nogaro. 
19| 204 | Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara ......... 
20) 205 | Ferrovia Suzzara-Ferrara . ............ 
21 Ferrovie Guastalla-Reggio-Scandiano-Sassuolo 
e Bagnolo-Carpl. 
206 | Guastalla-Bagnolo-Reggio . 6.6. +, 
| Reggio-Scandiano (Ventoso) . ......... 4. 
207 E 
‘ Scandiano-Sassuolo . LL... 666 
208 | Bagnolo-Carpi LL... 
22 Ferrovie Bologna (stazione centrale ) - Budrio - 
Portomaggiore e Budrio-Massalombarda. 
\ Bologna stazione centrale (P. G.)-Bologna S. Vitale . . 
209 
| Bologna S. V.-Budrio-Portomaggiore . ....... 
210 | Budrio-Massalombarda. ../....L.6 04 
23 211 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa... ..... 
24 | 212 id. Arezzo-Pratovecchio Stia . ........ 


Società veneta per im- 


Elenco delle strade ferrate italiane e loro condizioni 


PROPRIETARI E CONCESSIONARI 


Nome Titoio giuridico 


Concessionaria della 
costruzione e del- 
l'esercizio. 


prese e costruzioni 
pubbliche. 


Provincia di Udine. . Id. 
Id, ia li: par 
Ii gear [di (lia na 


Concessionario della 
costruzione e del- 
l'esercizio. 


Consorzio tra la pro- 
vincia di Parma e i 
comuni interessati. 


Concessionaria della 
costruzione e del- 
l'esercizio. 


Provincia di Mantova 


E i : 
Provincia di Reggio : Concessionaria della 


Emilia. | costruziene e del- 
l'esercizio. 

Id: deedsàdra Idi; dual 

[lo Lpd Ide ela 

i aaa Id. ...... 


Concessionaria della 


Provincia di Bologna. 
costruzione e del- 


l'esercizio. 
ll. sound Idi Lele ni 
Id; cs ele Id: pen 
Comune di Colle Val Il: dee aci 
d'Elsa, 


Concessionario della 
costruzione e del: 
l'esercizio. 


Consorzio per la fer- 
rovia Arezzo-Stia. 


LEGGI E DECRETI 
di 


approvazione della concessione 


Data Num. 


R. decr. 12 giugno 1884 | 2507 
R. decr. 10 maggio 1883 | 1386 
R. decr. 24 settem. 1896 | 495 

46207 

Decr. min. 14 dh. SIA 

ecr. min. 14 agos. 1888 ETRO 

\ R. decr. 13 marzo 1881 | 107 
R. decr. 27 marzo 1881 | 186 
R. decr. 18 febbr. 1883 | 1283 
R. decr. 17 imaggio 1883 1433 

© R. decr. 20 marzo 1881 | 185 
| R. deer. 11 maggio 1884 | 2420 
| R. decr. 20 marzo 1881 | 185 
| R. decr. 5 giugno 1890 | 6957 
| R. decr. 30 maggio 1884 | 2432 
) R. decr. 5 giugno 1890 | 6957 
| KR. decr. 20 marzo 1881 | 185 
} R. decr. 11 maggio 1884 | 2420 
| R. decr. 22 ottobre 1882 | 1078 
R. decr. 24 settem. 1881 | 461 
R. decr. 29 aprile 1883 | 1333 
| 67500 

l Decr. min. 31 luglio 1885 | 3 


| "1839 
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Prosperto N. È, 
di proprietà e di concessione al 81 dicembre 1901. 


2|1 


AMMINISTRAZIONE ESERCENTE NumeRo 


APERTURA DELL'ESERCIZIO il'Si dicembre 1901 d'ordine 


DURATA DELLA CONCESSIONE 


ie ME SCI 


del dell'ultimo 


primo tronco tronco 


Denominazione Sede 


fielle linee 
di strada ferrata 


della linea 


delle reti 
e ferrovie diverso 


| 


90 12 giugno 1884 1ilgiugno 1974 24 giugno 1886 Socielà veneta per costruzione ed eser- Padova 
cizio di ferrovie secondarie italiane. 


90 | 10 maggio sa 9 maggio 1973 | 26 agosto 1888 | 31 dicemb. 1888 i: Me ai 
90 ' 24 settemb. 1896 23 settemb. 1986 18 ottobre 1897 0 lieti 


9 maggio 1973 31 dicembre 1888 Id. EEE Id. ] 
£ i 
| 
26 marzo 1971 27 dicembre 1883 Ii. odtetai a Id. 204 | 19 
I) 


Î 
90 | 17 maggio 1883 16 maggio 1973 | 1luglio 18881 22 dicemb. 1888 | Società anonima per la ferrovia Suz- Milano 
I 
l 
\ 
I 
\ 
\ 


90 | 27 marzo 1881 


——— ——-—-_———— __—+ Seli | pigiinni 


zara-Ferrara. 
i Direzione "dell esere. 


Ferrara 


90 | 20 marzo 1881 19 marzo 1971 | ® ottobre 1886! 5 maggio 1887 | Società anonima per le ferrovie di Milano 206 
| Reggio Emilia. " 


| Direzione dell’esere. 


Regg. Emilia 


Ì 


207 


— 90.; 20 marzo IS881 Î 19 marzo 1971 
| 7 settemb. 1891 3 dicemb. 1892 Id; Uisp ida a Id. 


90 |30 maggio 1884 | 29 maggio 1974 


“ 


+ 90 | 20 marzo 1881 |19marzo 1971 | 23 ottobre sane 15 ottobre 1887 li aree Sto rata Id. 208 
i 2° 
I 
3 novembre 1888 Società veneta per costruzione ed eser- Padova | 
| cizio di ferrovie secondarie italiane. | 
| 209 
90 | 22 ottobre 1882 | 21 ottobre 1972’ il 
ha maggio 1887 | 21 dicemb>. 1887 ( TETTE Id. 
16 luglio 1887 | 4dicemb. 1887” Ù briciolo Id. 
90 | 24 settemb. 1881 | 23 settemb. 1971 29 marzo 1885 Società anonima della ferrovia Poggi- Colle 211 | 28 
bonsi-Colle Val d'Elsa. Val d'Elsa 
90 | 29aprile 1883|28aprile 1973 12 agosto 1888 Società veneta per costruzione ed eser- Padovi 212 | 24 


cizio di ferrovie secondarie italiane. 
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Prospetto N. 1. 


| 2 
Numero 
d'ordine 

si 
© L.- 
o) $ s 
22 © 
Lo Ci 
scs 
DO, - 
aci LI) be) 
vj 
e c 
S nei 


È 
26! 214 
2 

215 

216 
28 

217 

218 
29 | 219 
30) 220 
31 | 221 
92| 222 
33 | 223 


DENOMINAZIONE DELLA FERROVIA 


in esercizio 


Ferrovia Giuncarico-Montemassi . 


id. @Mandela-Subiaco 


Ferrovia Roma-Viterbo 
e diramazione Capranica-Ronciglione. 


Roma (Trastevere)-Viterbo 


Capranica-Ronciglione. ......... 


Ferrovie Roma Termini-Castel Gandolfo-Albano-Nemi 
e Albano-Nettuno. 


(Ferrovie secondarie romane). 


Roma-Nemi (tronco Roma Termini-Castel Gandolfo- 
Albano). 


Albano-Cecchina-Anzio-Netluno, 


RETDLO Napoli (Montesanto)-Cuma Fusaro-Torre Ga- 
veta. 


Ferrovia Telese (stazione)-Telese (bagni). 


Ferrovia Cerignola (stazione)-Cerignola (città). . . . 


Ferrovia Ofantino-Margherita di Savola (saline). . . 


Ferrovia Bari-Locorotondo con diramazione Capurso- 
Putignano (tronco Bari-Putignano). 


Elenco delle strade ferrate italiane e loro condizioni 


PROPRIETARI E CONCESSIONARI 


Società anonima “Sta- 
bilimento metallur- 
gico di Piombino ,. 


Piatti Alarico. . . . 


Consorzio perla strada 
ferrata da Roma a 
Viterbo con dirama- 
zione da Capranica 
a Ronciglione. 


Id. 


Società anonima delle 
ferrovie secondarie 
romane. 


Società per le ferrovie 
napoletane, 


Società italiana per le 
strade ferrate ine- 
ridionali. 


Comune di Cerignola. 


Società italiana per le 
strade ferrate me- 
ridionali. 


Provincia di Bari . . 


Titolo giuridico 


Proprielaria 


Concessionario della 
costruzione e del- 
l'esercizio. 


Concessionario della 


costruzione e del- 
l'esercizio. 


ll: abate 


Proprietaria 


Concessionario della 
costruzione e del- 


l'esercizio. 


Proprietaria 


Concessionaria della 
costruzione e del- 


l’esercizio. 


LEGGI E DECRETI 
di 


approvazione della concessione 


Data 


D. min. 18 marzo 1887 14391” 
D. min. 28 agosto 1893 | 3042 
(2) 
R. decr. 29 novem. 1888 | 5869 
; (3) | 
R. decr. 28 aprile 1589 | 6066 
(serie 3%) 
Id. ù 
R. decr. 18 dicem. 1887 | 5143 


R. decr. 27 novem. 1881 | 554 


R. decr. 12 ottob. 1883 | 164I 
Lett. min. 26 magg. 1883 | 19847 
3711 
R. decr. 3 marzo 1889 | 5993 
R. decr. 3 maggio 1891 | 239 


(4) 
Conv. spec. 21 dic. 1869 A 


Decr. min. 3 giug. 1898 


R. decr. 27 febbr. 1896 | 78 


(1) La ferrovia privata Giuncarico-Montemassi fu autorizzata al pubblico servizio pel trasporto delle merci, in via temporanea, col decreto ministeriale 
28 agosto 1893, n. 3042. 
(2) Con questo decreto fu approvata la concessione al comm. Desiderio Baccelli per la costruzione e l'esercizio della ferrovia Mandela-Subiaco. — Avvenuta 
però la morte del medesimo prima ancora che fossero iniziati i lavori, la di lui vedova signora Adele Andreoli sua erede, con contratto del 4 ottobre 1898, 
approvato dal Ministero dei lavori pubblici con lettera n. 16522/c del 16 dicembre 1898, fece regolare cessione di ogni suo diritto al sig. Alarico Piatti, il 
quale eseguì la costruzione, assumendone anche l'esercizio. 
(53) Con questo decreto si approva la convenzione stipulata il 20 aprile 1889 fra i Ministri dei lavori pubblici e del tesoro per conto dell’ Amministrazione 
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Prospetto N. 1. 


di proprietà e di concessione al 81 dicembre 1901. 


AMMINISTRAZIONE ESERCENTE Numero 
al 31 dicembre 1901 d'ordine 


DURATA DELLA CONCESSIONE = + oh oeli tea = = e 


di —| dell'ultimo sl E 
— primo tronco I tronco ER: 
ta) Denominazione | Sede per 
? 2 3 % 
Auni |. dal al della linea — 3a | È 
“ | Di 
| v 
8 luglio 1893 Società anonima delle miniere carbo- Firenze 213 | 25 
nifere di Tatti e Montemassi. 
| 90 | 29 novemb. 1888 | 28 novemb. 1978 24 febbraio 1901 Piatti Alarico ...........| Roma 214 | 26 
| | 215 
90 |28 aprile 1889|27aprile 1979 30 aprile 1894 Società italiana per le strade ferrate | Milano 
| del Mediterraneo. | I 
° | \ 216 
. 
| 
| | 
90 | 18 dicemb. 1887 | 17 dicemb. 1977 | 7 ottobre 1889 | 1 giugno 1890 lo otazseona io ica Id. 217 
90 | 27 novemb. 1881 | 26 novemb. 1971 26 marzo 1884 Id. dI rà | 14 218 
90 | 12 ottobre 1883 | 11 ottobre 1973 | 1 luglio 1889 | 12 luglio 1890 | Società per le ferrovie napoletane . . | Napoli 219 | 29 
31 dicemb. 1966 15 luglio 1883 Società italiana per le strade ferrate | Firenze 220 | 30 
meridionali — Esercizio della rete 
dell'Adriatico. 
3 marzo 1889| 2 marzo 1979 31 
| 90 15 settembre 1891 ù Id. rile ale Id. 221 | 
| 2 a î 1 febbraio 1884 Visioli Mirocleto . . . .. . «+ + .| Margherita | 222 | 32 
| { luglio 1900] 30 giugno 1902 di Savoia 
90 | 28 febbraio 1896 | 26 febbraio 1986 12 agosto 1900 : Società inglese “ The Subventioned Londra 293 |'33 
i Railways Corporation Limited ,. | = 
Direz. Barl 


dello Stato, ed i signori comm. Gaetano Bompiani, presidente del Consorzio per la ferrovia Roma-Viterbo, comm. Antonio Allievi, senatore del Regno, in: 
rappresentanza della Società per le strade ferrate del Mediterraneo, per la concessione a favore del Consorzio della ferrovia Roma-Viterbo, e per esso della 
Società per le strade ferrate del Mediterraneo, della costruzione e dell'esercizio della ferrovia da Roma a Viterbo con diramazione da Capranica a Ronciglione. 

(4) Mediante questa convenzione viene affidato alla società italiana per le strade ferrate meridionali il trasporto dei sali dalla salina di Barletta (Margherita di 
Savoia) ad alcuni magazzini delle provincie meridionali. — Per facilitare tale servizio la società si obbligò (conv. art. 1) di costruire a tutte sue spese un 
tronco ferroviario da Trinitapoli ad un punto dello stabilimento salifero di Barletta (Ofantino-Margherita di Savoia). Tale diramazione fu esercitata con 
trazione animale, fino al 29 gennaio 1884. 


> ei »v 
hi D) 
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ProsPeTTo N. 1. 
Elenco delle strade ferrate italiane e loro condizioni 


IN | 3 4 


Numero 


PROPRIETARI E CONCESSIONARI LEGGI E DECRETI 


d’ordine 


° DENOMINAZIONE DELLA FERROVIA Ù : 
_8 5 È | approvazione della concessione 
29 È a in esercizio 
25 | è $ Nome Titolo giuridico 
s£|3ì 
S| 
34 Compagnia Reale delle ferrovie sarde. 
Cagliari-Terranova-Golfo degli Aranci. . ...... Compagnia reale delle | Concessionaria: della 
ferrovie sarde. costruzione e del- 
\ l esercizio. | 
224 ‘ Diramazione al molo di Terranova . ........ i sas i Id: dea Legge 4 gennaio 1863 | 1105 
| al molo di Golfo degli Aranci. . . ll: rela Hi dalia Legge 23 agosto 1868 | 4557 
Diramazione . . { al magazzino merci p. v. al Golfo (i ra i ll. sissi Legge 28 agosto 1870 | 5858 
| degli Aranci 
al porto di Cagliari ....... Il da A lle aa Legge 20 giugno 1877 | 3910 
î Chilivani-Portotorres 2/2/2000 (1 Id. ...... Legge 14 maggio 1882 | 792 
95 | 
? Diramazione al porto di Portotorres. . ....... Idi ata Di aa | 
| 
226 | Decimomannu-Iglesias. . LL. Il. scogli i canada 
| Legge 22 marzo 1885 | 3011 
R. decr. i agosto 1886 | 404! 


227 | Iglesias-Monteponi . ........6 li Lis Id Aichi 
R. decr. 22 luglio 1897 | 303 


35 | 228 | Ferrovia Palermo centr.-Palermo Lolli-Marsala-Trapani | Consorzio delle pro- | Concessionario della ! Legge 28 agosto 1870 | 5858 
vincie di Palermo e ' costruzione e del- 


\ Legge 25 agosto 1863 | 1440 


(Ferrovia sicula occidentale). Î 


di Trapani. l'esercizio. R. decr. 27 agosto 1874 | 2115 


1) a scartamento ridotto. 


36 | 229 | Ferrovia Torino-RivoliL. . ............. Società Finanziaria e | Concessionaria della | R. decr. 3 novem. 1870 6019 
Industriale Torine- costruzione e del- 
se succeduta alla l'esercizio. 
Banca ‘Tiberina in | i 
sce 
37 Ferrovie economiche biellesi. RARIAAZIONE 
230 | Biella-Vallemosso . . .......... EEE: Società anonima ge- id; pegia 
nerale di ferrovie i 
economiche. 
. R. decr. 8 novem. 1889 | 6527 
231 | Biella-Balma . ...... 00 Id. 3 aurea Ho a dpradga 
232 | Biella-Mongrando. . .......0 6... Idi” sareste ld: Rea gta 
38 | 233 | Ferrovia Fossano-Mondovi . . ........... Consorzio dei comuni | Concessionario della | R. decr. 12 luglio 1882 930 
di Fossano e Mon- costruzione e del- - 
dovì. l'esercizio. Î R. decr. 9 novem. 1885 | 3615 
39 Ferrovie Menaggio-Porlezza e Ponte Tresa-Luîno. | 


(Ferrovie del lago di Lugano). 


234 | Menaggio-Porlezza. . ....... LL Società navigazione e | Concessionaria della | R. decr. 7 gennaio 1883 | 1195 
Lugano. l'esercizio. 


235 | Ponte Tresa-Luino .......LLL ld par de 


ferrovie pel lago di costruzione e del- 
ld ses ga 


| R. decr. 7 gennaio 1883 | 1195 
R. decr. 3 febbraio 1884 | 1952 


— ———_— ate - 
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, i ProspETTO N. 4. 
di proprietà e di concessione al 81 dicembre 1901. 


î 


8 9 2 I 
AMMINISTRAZIONE ESERCENTE Numero 
APERTURA DELL'ESERCIZIO 
al 3I dicembre 1901 d'ordine 
DURATA DELLA CONCESSIONE Tiri hedia 
del deil'ultimo 3 î È 
primo tronco tronco aS|29 
Denominazione Sede $ 2$ 
= 90 
della linea Sz|SÉ 
d| 
34 
i 1 maggio 1871 | tluglio 1883 | Compagnia reale delle ferrovie sarde. Roma | 
i Direzione dell'esere. 
Cagliari 
D Marzo 1881 | (i PR Id. 
224 
1 luglio 1883 | 21 gennaio 1889 ldi. deve re Id. 
1 gennaio 1889 (SR E Id. 
: 99 |20giugno 1877|19giugno 1976/ 7 luglio 1893 i. Pei Id. 
10 aprile 1872 | 6 dicemb. 1874 Id. perielio Id. | 
295) 
5 giugno 1872 Id. ea Ea ei Id. \ 
6 aprile 1872 | 20 maggio 1872 ld. ua ròà Id. 226 
| 
| 
1 ottobre 1898 ll: ebano Id. 227 
92 |27agosto 1874|26agosto 1966| 1giugno 1880| B5giugno 1881 | Società anonima della ferrovia sicula Roma 228 | 35 
occidentale Palermo-Marsala-Tra- _ 
pani. Direzione dell'eserc. 
Palermo 
60 | 16 settemb. 1871 | 15 settemb, 1931 16 settembre 1871 Società Finanziaria e Industriale To- Torino 229 , 36 
rinese. 
37 
230 
90 8 novemb. 1889 | 7 novemb. 1979 31 dicembre 1891 Società anonima generale di ferrovie | Bruxelles | 
economiche. | 231 
Direzione di dell'esere. 
Biella ‘ 999 
| | 38 
| 90 |12luglio 1882|1illuglio 1972 6 settembre 1884 Cavallo Francesco. . ....... Fossano 233 
| Direzione dell’esere. 
Mondovì 39 
Lal 7 gennaio 1883 | 6gennaio 1973 17 novembre 1884 Società navigazione e ferrovie pel lago Lugano 234 
di Lugano. con rappresentanza 
Î a Como 
| 9 | 7gennaio 1883 | 6gennaio 1973 26 febbraio 1885 Ù afelio Id. 235 
6 


42 


40 | 236 
4I 
237 
238 
42 | 239 


ProsPETTO N. 4. 


delle reti 

e ferrovie diverse 
delle linee 

di strada ferrata 


240 


44 | 241 


45| 242 
46 
243 
244 
245 


249 


DENOMINAZIONE DELLA FERROVIA 


in esercizio 


Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero. . . ..... 


Ferrovie Sassuoio-Modena-Mirandola e Cavezzo-Finale. 
Sassuolo-Modena-Cavezzo-Mirandola. |. ....... 


Modena-Modena transito. .......L004 


Cavezzo-Finale . L06060 


dtt Arezzo-Fossato (ferrovia dell'Appennino cen- 
trale). 


Ferrovia Napoli-Nola-Bajano . . .......... 


Ferrovia Napoîl (P. M.) (Pascone)-Ottalano-S. Giuseppe. 


Ferrovie secondarie della Sardegna. 


Monti-Tempio. . ......... e ae 


Sassari-Alghero. . LL... 
Chilivani-Tirso LL. 
Cagliari-Isili-Sorgono . ........... 
Macomer-Nuoro. . LL... 


Macomer-Bosa . ....L00 0 


Mandas-Arbatax . 0... 


Società anonima per | Concessionaria della | R. decr. 13 dicem. 1883 | 1835 


leferrovie economi- costruzione e del- 
che nel circondario l'esercizio. 
di Schio, 
Provincia di Modena. Il. PA I 
i rela Id. ...... | R. decr. 23 maggio 1880 | 5487 
Id. IO dela 


Provincia di Modena. | Concessionaria della { R. decr. 28 giugno 1885 | 3251 


Consorzio per la fer- | Concessionario della R. decr, 24 maggio 1881 | 24 
rovia umbro-aretina | costruzione e del- 


Ingegnere Giovanni de dra a R. decr. 23 maggio 1880 | 5466 
rontini. 


Provincia di Napoli . | Concessionaria della | R. decr. 13 novem. 1887 | 5086 


Società italiana per le | Concessionaria della 


strade ferrate secon- costruzione e del- 
darie della Sardegna l'esercizio. 
ll: shsasa i: Saba Legge 22 marzo 1885 | 2011 
Id... 1. AR E R. decr. 1° agosto 1886 | 4041 
DE sii i al R. decr. 5 ottobre 1886 | 4169 
Idi: ss da ‘ Je alerà a 
ld lia Id, deal 
Idi gii (i PRE Lett. min. 28 genn. 1891 | 968 
Legge 22 marzo 1885 | 3011 
ll: agree lb, amano \ | 
R. decr. 1 agosto 1886 | 4041 
ld. sai Idi: nuora 


> 


Elenco delle strade ferrate italiane e loro condizioni 


PROPRIETARI E CONCESSIONARI LEGGI E DECRETI 
di 


approvazione della concessione 


Nome Titolo giuridico 


Data Num. 


costruzione e del- 
l'esercizio. 


l'esercizio. R. decr. 9 giugno 1881 |- 276 


costruzione e del- 
l'esercizio. 


R. decr. 5 ottobre 1886 | 4169 
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Prospetto N. 2, 


di proprietà e di concessione al 81 dicembre 1901. 


AMMINISTRAZIONE ESERCENTE Numero 
APERTURA DELL'ESERCIZIO i 
ai 31 dicembre 1901 d'ordine 
DURATA DELLA CONCESSIONE NETSTA 
; © 
del dell'ultimo | ,$ 5 
O Uulsa 
ì primo tronco tronco 0 CEE: 
Denominazione . Sede o3|9£ 
= ® © 
Anni dal al della linea i 38/3 È 
5 Î ta ® 


| 


90 | 13 dicemb. 1883 | 12 dicemb. 1973 16 marzo 1885 Società veneta per costruzione ed eser- Padova 236 | 40 
cizio di ferrovie secondarie italiane. 


| 
| 4I 
i aprile 1883 | 16 settemb. 1883 | Società anonima per la ferrovia Sas- Modena 
suolo-Modena-Mirandola e Finale. 937 
90 | 23 maggio 1880 | 22 maggio 1970. 1 aprile 1883 li «eee ua Id. 
8 aprile 1884 Id. 


90 | 28giugno 1885 
na-Vignola. » 
ì Direzione dell'esere. 


Vignola 


—_— 


8 giugno 1971 | aprile 1886 | I6 agosto 1886 | Società anonima per le ferrovie del- Città 
l'Appennino centrale. di Castello 


— 


90) 9giugno 1881 


22 maggio 1955 | 22 novemb.1884 ' 9 luglio 1885 | Società anonima della ferrovia Napoli- | Bruxelles | 241 | 44 
| Nola-Baiano e diramazioni. con agenzia 


a Roma 


75 | 23 maggio 1880 


Direzione dell’esere. 


Napoli. 


90 | 43 novemb. 1887 | 12 novemb. 1977 | 9 febbraio 1891 | 23 luglio 1893 { Società anonima per la ferrovia Napoli- Napoli 242 | 46 


Ottaiano- 9: Giuseppe. 


———————_———___rr—r_T_—_——_—————_———————_——P—_—___————————_———r_—_—_—————__r____——————mut «Eu | P——t@-È-@_P__—T6T_———____—_——_—@—_————_—m——___——_—_——__— _—_—___ 


| 


15 febbraio 1888 Società italiana ci le strade ferrate Roma 243 


secondarie della Sardegna. = 
Direzione dell’esero. 


Cagliari 


a 


1 aprile 1889 lo. Pes L i Id. 

10 febbraio 1891 i aprile 1893 Id. Lorient ds Id. 
15 febbraio 1888 | 3 novemb.1889 Id. DE Sela Id. 
‘ 26 dicemb. 1888 | 6 febbraio 1889 (1 PO E Id. 
26 dicembre 1888 Id. pueden Id. 

8 aprile 1890 i (+ PR E Id. 


90 ; 920 giugno 1976 ; 


| | 1aprile 1898 | 16 novemb.1893 Id. RETE GE Id. 


ì 


| i 16 novembre 1893 1 PE SR Id. 


ela ai Id 238 
27 giugno 1975 29 luglio 1888 Società anonima perla ferrovia Mode- | Milano 239 | 42 


Ta —“be -_r = 
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Prospetto N. 1. 


I 2 3 
Numero 
d'ordine 
9 i DENOMINAZIONE DELLA FERROVIA 
sE © È 
go sE in esercizio 
2 Tae 
>| QU 
SES 
ci 
47 | 250 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . ......... 


48| 251 | Ferrovia Palermo (Sant'Erasmo)-Corleone . ... . . . 


49 | 252 | Ferrovia Circumetnea. .............. 


B) FERROVIE SPECIALI. 


50 | 253 | Ferrovia Sassi-Superga (sistema Agudio). ..... 


51 | 254 | Ferrovia Sant'Ellero-Saltino (Vallombrosa) . . . .. 


Elenco delle strade ferrate italiane e loro condizioni 


PROPRIETARI E CONCESSIONARI 


Nome Titolo giuridico 


Società anonima per | Proprietaria . . .. 
la coltivazione delle 
miniere di Monte- 
poni. 


Consorzio per la fer- | Concessionario della 
rovia Palermo-Cor- costruzione e del- 
leone. l'esercizio. 


Consorzio perla strada Ti RR E 
ferrata Circumetnea 
Città di Torino . . . | Concessionaria della 


costruzione e del- 
l'esercizio. 


Società anonima per Hi. siena 
la ferrovia Sant'El- 
lero-Saltino (Val- 
lombrosa). A 


LEGGI E DECRETI 
di 


approvazione della concessione 


Data Num. 


Decr. min. 26 mar. 1870 4924 


Decr. min. 6 ayos. 1874 5634 


‘ Decr. min, 6 sett. 1898 |11709 


| R. decr. 29 agosto 1881 | 403 
l R. decr. 7 gennaio 1883 | 1196 


R. decr. 2 giugno 1889 | 6269 
(serie 3°) 


R. decr. 1° aprile 1882 | 1304 


R. decr. 18 aprile1892 | 283 
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, | Prospetto N. 1. 
di proprietà e di concessione al 81 dicembre 1901. 


8 9 


AMMINISTRAZIONE ESERCENTE Numero 
APERTURA DELL'ESERCIZIO 
al 31 dicembre 1901 d'ordine 
DURATA DELLA CONCESSIONE 

del dell'ultimo & î È 
primo tronco tronco aE°|$3 
Denominazione Sede © $ Sf 

= ® 
della linea 38 |SÉ 
3| 


» i 31 dicemb. 1899 8 agosto 1850 Società anonima per la coltivazione Torino 250 | 47 
delle miniere di Monteponi. _ 
Direzione dell'esere, 
Monteponi 


90 7 gennaio 1883 | 6 gennaio 1973 | 16 agosto 1886 20 diceinb. 1886 {- Società anonima perle ferrovie siciliane | Palermo 251 


etnea. 


30 {aprile 1883 |31 marzo 1913 2 maggio 1884 pa anonima per la ferrovia di Torino 253 | 50 
uperga. = 
Direzione dell’esere. 
Sassi 


90 |18aprile 1892 |17aprile 1982 2 ottobre 1892 Società anonima per la ferrovia San- Firenze 204 | 5I 


Î 

\ 
90 2 giugno 1889 | 1giugno 19791 2 febbraio 1895 | 10luglio 1898 | Società per la strada ferrata Circum- Catania 252 | 49 
t'Ellero-Saltino (Vallombrosa). 


na Google 


47 


Prospetto N. 2. 


Anno 1901 


—————1n2 


Prospetto cronologico dell'apertura all'esercizio delle ferrovie italiane 
dal 4 ottobre 1839 sino al 31 dicembre 1901 © 


(*) Per le ferrovie italiane aperte all'esercizio dal 1839 a tutto il 1900 vedansi le relazioni statistiche degli anni 1899 e 1900. 
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ProsPeTTO N. 2. 


Prospetto cronologico dell'apertura all’esercizio delle ferrovie italiane nell'anno 1901. 


LUNGHEZZA 
d’ impianto 


DATA DI APERTURA DESIGNAZIONE 


complessiva 


parziale 


del tronco della linea 


Mese Giorno 


Anno 


1901 Febbraio 24 | Mandela-Subiaco. . .. °°... 
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Prospetto N. «3, 


Anno 1901. 


Lunghezza delle strade ferrate italiane al 31 dicembre 1901. 


Definizioni: 


(*) La lunghezza d'impianto o di costruzione (col. 14) di ogni ferrovia rappresenta lo sviluppo del suo asse stradale, per la tratta in sede 
propria, anche oltre gli assi dei fabbricati viaggiatori delle stazioni estreme, esclusi però i tratti comuni appartcnenti ad altre linee. 

(**) La lunghezza reale esercitata (col. 16) di ogni ferrovia è quella compresa fra gli assi dei fabbricati viaggiotori delle stazioni estreme 
sommata coi tratti comuni (col. 15) ad altre linee. l 

(***) La Iunghezza media esercitata (col. 17) è uguale, per ogni ferrovia, a tanti 865eimi della lunghezza reale di essa (col. 16), quanti sono 
i giorni di effettivo suo esercizio nell’anno. 


ProsPETTO N. 3. 


Lunghezza delle strade ferrate italiane al 81 dicembre 1901. 


Numero 
d’ ordine 


INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE 


LUNGHEZZA 


ES 4 i 
» sÉ im lanto | i nata] 1 | media 
23 | sé in esercizio al 31 dicembre f901 i odi del tratti comuni Tac o|eneroliata 
e2|78 81 dicembro 81 dicembre Nell'anno 
3° | LF 901 | 1901 | 1901 

© d Chilometri appartenenti alle linee: Chilometri 

Ù 
A) FERROVIE ORDINARIE. | 
1. - Grandi reti. o : 
Fai 
| Rete delle ferrovie del Mediterraneo. ! 
A) Rete principale. 
a) Ferrovie di proprietà dello Stato. 
| Torino-Ticino .. .... 114 146 | 1 005 | Torino-Genova. . ..... 11561 | 115151 
1 | Torino-Milano . 
(centrale) | Ticino-Milano (centrale) . | 33 sso A , 33 ss0 | 33 960 
9 | Milano (centrale)-Milano (Porta Sempione) (* (a) 
(ViM) lt se ir a 3 168 1 916 | Milano-Torino . . ......... 4 433 4 435 
( 1 005 | Torino-Genova. . ......... | | 
3 | Torino-Confine francese (Modane). . . ... 91 215 | ; , 93484 93 484 
È 1364|Torino-Milano. ......,. A 
4 | Bussoleno-Susa. LL... 6 597 0 929 | Torino-Bussoleno-Confine francese. . 7 536 7 596 
(0) | 
© | Novara (Vignale)-Gozzano (V. n. 70). . ... 32 261 3 416 | Novara-Arona . ......,.... 35 528 35 528 
( 0 735 | Torino-Rho-Milano. . ....... 
6 | Rho-Sesto Calende . ........... 42 566 | Î 43 618 43 618 
| 0 317 | Oleggio-Sesto Calende-Pino . . ... \ 
7 | Sesto Calende-Arona (V. n.12). ..... s 8 768 O 568 | Alessandria-Arona . ......., i 9 336 9 336 
(c) 
,8 | Gallarate-Varese .......... . 18 sei O 848 | Rho-Gallarate-Sesto Calende. . . .. i 18 457 18 457 
. i i (d) 
Milano-Como S. G.-Chiasso (conf. svizzero) (**) DO 952 0 sso | Milano-Torino . . ......... O1 333 DI 579 
s ui 
(e) 
Como (San Giovanni)-Como lago (®*). . . .. 0 882 0 340 | Milano-Como-Chiasso. . ...... 1 064 1 064 


(*) Tratta della ferrovia per Vigevano di proprietà dello Stato. 
(a) Compresi chilometri 0 es1 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Milano Porta Sempione all'origine della linea per Vigevano. 
(6) Compresi chilometri 0 149 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Gozzano alla punta dell’ago dello scambio estremo per Domo- 


dossola. 


(c) Compresi chilometri 0 25s dall'asse del fabbricato viaggiatori dalla stazione di Varese all'estremità del binario di corsa. 
(**) Ferrovia esercitata, sotto la direzione della società del Mediterraneo, in comune con la società delle ferrovie dell’Adriatico (V. n. 96). 
(7) Alla lunghezza della ferrovia (col. 16) si aggiungono chilometri 0 247-dal confine all'asse della stazione di Chiasso, che sono esercitati sul 


territorio svizzero dalla società del Mediterraneo. 


(e) Compresi chilometri 0 158 dall'asse del M. M. al termine della ferrovia. 
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Lunghezza delle strade ferrate italiane al 31 dicembre 1901. | 


LUNGHEZZA 
INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE 


| 
| 
I 


| 
| 
Ì 


P 

$ si di i | reale media 
pei © impianto : in esercizio! esercitata 
#3 sE In esercizio al 3I dicembre 1901 al dei tratti comuni al niell'anné 
2E 3 31 dicembre :81 dicembre 
3È ae 1901 | 1901 1901 
v * 

n] 
Sl | 
ai Chilometri appartenenti alle linee: | Chilometri 


n nn ‘eee. ei’ r9‘G@G@@@@6@0 nc ce  @R[‘EkE®: eggs 


(a) | | 
| Torino-Alessandria-Genova P. P.(V.n.41). .| 164473 | ; : 164 348 | 164 343 
| Sampierdarena-San Benigno (Coscia) 2791. S 4 | 2 791 2 791 
Sampierdarena-San Benigno (Cavalli) . . 2 186 ” 4 2 186 2 186 
Sampierdarena-Santa Limbania. 0 957 1 017 | Torino-Sampierdarena-Genova. 1 974 1974 
; San Benigno-Santa Limbania. 2 198 i ; 9 2198] 2 198 
10 < 
0 183 | S. Benigno-S. Limbania. . . . ‘| 
Santa Limbania-Genova P.B. ....... 1 516 2 844 2 844 
1 195 | Genova P. P.-Genova P. B. . .... \ 
Î 
Linea sussidiaria Rivarolo-Sampierdarena . . 0 958 | 1 749 | Torino-Genova ........ 2 707 2 707 
Linea della Sanità.  ./...... 0 279 d î 0 279 0 279 
| Santa Limbania-Genova P. C. 1 216 0 258 | S. Limbania-Genova P.B.. . . 1 474 1 ara 
| | O 410 | Sampierdarena-Savona-Confine franc. i 9 
I RAVOMEBIER: i Ta 95 049 JD 649 ) 649 
\ 0 190 | Alessandria-Bra-Cavallermaggiore . . | 
Ti 4 | 
{ 0 399 | Savona-S. Giuseppe di Cairo-Bra . . . 
| San Giuseppe di Cairo-Acqui (V.n 66). . . . | 47 565 i 1 | 48 308 | 48 308 
( 844 | Alessandria-Acqui . ........ 
| | 
| 1 576 | Torino-Alessandria-Genova . ‘| 
Alessandria-Novara. . 64 164 A Ù a 66 582 66 582 
842 | Torino-Novara-Milano . . .. è... 
12 | Alessandria- Arona È) 7 | 
Î Novara-Arona (V. n. 7) 30 731 O 434 | Torino-Novara-Milano ? 36 122] 36 122 
O 365 | Alessandria-Acqui . . ....... 
13 | Alessandria (Cantalupo)-Cavallermaggiore . . 88 615 é leg ei ut | 89 234 39 234 
254 orino-Cavallermaggiore Cuneo . . . 
i | 
| O 490 | Alessandria-Castagnole-Cavallermaggiore . is 20 
Castagnole-Asti 19 347 20 153 153 
i 0 816 | Torino-Asti-Genova. . . . . ae A 
: | 
| 1 480 | Torino-Asti-Genova. . ....... I 
14 | Castagnole-Asti- © Asti-Gasale . .... 42 800 | 45 014 45 014 
Mortara | | O 734 | Valenza-Casale-Vercelli. . ..... | 
| \ 1524 | Valenza-Casale-Vercelli . . . esa a 
\ Gasale-Mortara. 26 511 28 435] 25 435 
| O 100 | Alessandria-Mortara-Arona . . è 
| 
it i \ 0 269 | Alessandria-Valenza-Arona . . tà | 
> Valenza-Vercelli. {) 855 41 505 | 41 505 
O 381 | Torino-Vercelli-Milano . . . "I | 
la (e) 
16 Trotarello=Ciieri ip. 8 698 O 179 | Torino-Trofarello-Genova. . . . 8 564 8 564 
en 


(a) Compresi chilometri 0 ws dall'origine del binario all’asse della stazione di Torino P. N. e chilometri 0 07 dall'asse del fabbricato viaggiatori della 


Stazione di Genova P. P. alla estremità del binario. 
(8) Compresi chilometri 0 018 oltre l'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Arona al termine del binario. 
ke) Compresi chilometri 0 313 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Chieri all'estremità del binario. 
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1|2 
Numero 
d’ ordine 
LUNGHEZZA 
I INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE rire 
S| ss sa 
_$ si n dba: | reale media 
p3 | In esercizio al 31 dicembre 1901 Lai dei tratti comuni in esercizio! eseroltata 
27 pe: 31 dieombre ; 81 dicembre] Nell'anno 
sol 1901 1901 1901 
vÈ SÈ ’ sea, 2 
È di Chilometri | appartenenti alle linee: ! Chilometri 
17 | Trofarello-Cuneo ..........0. 0. [(0) 74 118 O 280 | Torino-Trofarello-Genova. . .... 74 217 74217 
ansa 0 26: al ui igli aa dio de ee 
18 | Savigliano-Saluzzo. . ........... 14 584 | E Saiano; Cunso I 14 883 14 883 
O 236 | Airasca-Cuneo. . . . 
19 | Mondovi-Bastia. . ......... 0... |) 9 555 0 329 | Torino-Savona. . 9 602 9 602 
Milano (centrale)-Rogoredo (V. n. 97) 9). . [(c) 7 205 » i 6 946 6 946 
no È Rogoredo-Pavia (Gravellone). . . ..... (4) 30 69 | 0 529 | Milano-Rogoredo. . 28 sta | 2887 
| Diramazione Rogoredo-Milano P. Sempione. . 9 us | Ù6 SARO pui | } 10 513 10 318 
O 937 | Milano (Porta Sempione)-Vigevano. . | 
21 | Piacenza-Parma (V. n. 103) (®) ....... x 57 082 i | 57 083 57 082 
92 | Pisa-Spezia. . .......0..060+ ++ |) 74 458 O 813 | Spezia-Genova. . ....... . .! 75 266 75 266 
— | Diramaz. allo scalo marittimo di Spezia . . . O 687 i s 0 687 0 687 
E | Spezia-Genova P. B.. . . {(/) 88 os4 A î | 87 271 87 21 
23 | Spezia-Genova . 
i | GenovaP. B.-Genova P.P. 2 293 0 187 | Genova-Torino. . ....... | 2 480 2 480 
24 | Sampierdarena-Ventimiglia (confine francese). | 154 454 O 258 | Torino-Sampierdarena-Genova, . . . 104 712 |] 154 n19 
25 | Savona (Letimbro) al porto. . . ..... 1 450 0 s23 | Sampierdarena-Savona-Confine frane, 1 773 1 778 
26 | Avenza-Carrara. . ... 0.0... + +. . |(9) 4 856 O se9 | Pisa-Avenza-Spezia. . . é 4 439 4 439 
m 2 089 | Stazi i Firenze LL... 
27 | Firenze-Empoli-Pisa. . .......... 75.484 | ni ai SOIUNe. ci FEnze 78 399 78 339 
| O s16 | Pisa-Roma . .......06.. 
98 \ Pisa (centrale)-Livorno San Marco (*** . . . |) 17 351 0 728 | Pisa-Spezia . ..... 3 18 031 18 osi 
{ Diramazione da Livorno San Marco alla sta- | 
| zione marittima 099)... 1 326 O 861 | Pisa-Livorno S. Marco 4 2 187 2 187 
Roma (Termini)-Pisa (Centrale). . .....| 330 827 1 581 | Stazione comune di Roma. . . | 332408 | 332 408 
Roma S. Paolo-Roma Trastevere . .....|( 2 009 a 5 | 1 261 1 2361 
| Diramazione Palo-Ladispoli . ...... . (A) 2 g49 O 212 | Roma-Palo-Pisa . ........, 2 305 2 805 
99 Raccordo fra le stazioni Tuscolana e Prene- 
i Suna: caga è ed 1 512 ù È «si : 
I Raccordo fra le stazioni Tuscolana e Porto- 
NaGCio e a Lla e ana 2 187 i ” E . 
Raccordo fra la stazione Tuscolana e il bivio | ‘ 
Mandrione (99). <Lu ui a di 0 852 ” ” . s 
| 


—_- 


(a) Compresi chilometri 0 17s dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Cuneo al termine del binario. 

(6) Compresi chilometri 0 282 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Mondovì al termine del binario. 

(*) Comune con la rete dell'Adriatico. 

‘c‘ Compresi chilometri 0 250 dall'asse del fabbricato viaggiatori di Rogoredo allo scambio della linea per Pavia. 

(d) Compresi chilometri 2 278 dall'asse del fabbricato viaggiatori di Pavia al Gravellone. 

(**) Tratto comune con la ferrovia Piacenza-Bologna (rete dell'Adriatico), in seguito all'apertura della ferrovia Parma-Spezia. 

(e) Esclusi chilometri 0 813 distanza fra il termine della ferrovia e l’asse del fabbricato viaggiatori della nuova stazione di Spezia, che fa parte della 
ferrovia Spezia-Genova. ' 

(f) Compresi chilometri 0 #13 oltre l’asse del fabbricato viaggiatori della nuova stazione di Spezia verso Pisa. 

(9g) Compresi chilometri 0 146 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Carrara all’estremità del binario di corsa. 

(***) Ferrovia comune con la rete dell'Adriatico (V. n. 114). - 

h) Compresi chilometri 0 01s dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Livorno San Marco al termine del binario. 

(i) Compresi chilometri 0 sse oltre l'asse del fabbricatb viaggiatori della stazione di Roma Trastevere, e chilometri 0 152 prima dell’asse di Roma 
S. Paolo verso Pisa. 

(X) Compresi chilometri 0 250 dall'asse del fabbricato viaggiatori di Ladispoli all'estremità del binario di corsa. 

(****) Questi tronchi non vengono compresi nelle lunghezze esercitate, considerandoli come binari di manovra. Essi sono comuni con la rete 
dell'Adriatico (V. n. 121)... , 

(*****) Questo tronco non viene compreso nelle lunghezze esercitate, considerandolo come binario di manovra. 


Lunghezza delle strade ferrate italiane al 81 dicembre 1901. 


ProspPeTTO N. 3. 


140 15 | 16 
a 
* | DO at 
LUNGHEZZA 
INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE 
S| Y 
si 3 È im i t in dttteldio nia 
cn nio 
ÈS| 3 In esercizio al 31 dicembre 1901 . dei tratti comuni i ea 
25| 08 31 dicembre 81 dicembre) Nel! anno 
Told 1901 1901 1901 
ch St 
® v Chilometri appartenenti alle linee: Chilometri 
| | 
| 0 816 | Pisa-Livorno. . . .... : 
30 | Colle Salvetti-Livorno (San Marco) . . ... 14 797 I 15 994 15 934 
l O 321 | Roma-Colle Salvetti-Pisa . ..... 
| | 
O sss | Firenze-Empoli-Pisa . ....... i 
Empoli-Chiusi. . . . . SERRE DE 151 804 o { 
31 O 313 | Stazione comune di Chiusì. . . . .. 154 168 | 154 168 
1 \ 
| Biforcazione per Siena. . ......... 2 263 5 ” 
td) 
32 | Cecina-Volterra (saline) . . ........ 29 860 0 958 | Roma-Cecina-Pisa . . . . 29 483 29 483 
33 { Asciano-Montepescali . . ...... 83 586 O 118 | Empoli-Asciano-Chiusi . ...... 84 004 84 004 
Roma (Termini)-Ciampino -Palestrina - Segni (c) 
94 Paliano-Napoli (centrale) (V. n. 43). . . .| 248 779 " » 248 631 | 248 631 
Ì 
i Napoli centrale allo scalo marittimo Porta di 1 
Massa) (® (V.n. 119)... ... i 3 647 O 842 | Stazione comune di Napoli. . . 4 489 4 489 
35 | Ciampino-Frascati (stazione vecchia) (V. n. 85) O 741 0 266 | Roma-Ciampino-Napoli . . . . . .. 6 018 6 013 
36 | Cancello-Avellino. . ........... (4) 73 708 O 254 | Roma-Cancello-Napoli . . ..... 73 7107 73 707 
0 169 | Napoli-Eboli. . ....... sce: Î 
37 | Eboli-Metaponto. |... ...... -. +] 191 685 192 083 | 192 083 
O 279 | Taranto-Metaponto-Reggio . . . .. | 
Taranto (asse stazione nuova)-Reggio di ri fe) = 
38 \ labria {(V, n. 75) . ........ .| 472 568 | " î 472 408 | 472 408 
| Reggio di Calabria al porto. . ....... (4) 1 035 O 1 see | Taranto-Reggio . . ........ 2 639 2 639 
39 | Sibari-Cosenza (V. n. 76) . .... (9)68 630 | O 180 | Taranto-Sibari-Reggio 68 752 68: 752 
bh) Ferrovie complementari costruite | 
per cura dello Stato. Î 
Linee di I categoria. | 
40 | Oleggio-Luino-Pino (confine svizzero) . 65 220 : O 355 | Alessandria-Oleggio-Arona . . ... 65 575 65 575 
41 | Succursale dei Giovi da Ronco Scrivia a Riva- | 
rolo (Torino-Genova P. P.)(V. n.10) . . .| 22 596 » , 22 596 | = 22 596 


(a) Compresi chilometri 0 oss dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Siena al termine dei binari della stazione medesima. 
(5) Compresi chilometri 0 186 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Volterra (saline) all'estremità del binario di corsa. 
(c) Compresi chilometri 0 078 dall'origine del binario all'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Roma Termini, e chilometri 0 oe dall’asso 

del fabbricato viaggiatori della stazione di Napoli all'estremodei binari della stazione stessa. 


(*) Tratto comune con la rete dell'Adriatico. 


(d) Compresi chilometri 0 sg0 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Avellino al termine del binario di corsa. 
(e) Compresi chilometri 0 45 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Reggio centrale ul termine del binario di corsa. 
(f) Compresi 0 sss dall'asse di Reggio Porto all'estremità del binario. 
(9) Compresi chilometri 0 os dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Cosenza all'estremità del binario di corsa. 
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Lunghezza delle strade ferrate italiane al 31 dicembre 1901. 


LUNGHEZZA 
D INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE 
5 oî Ì si : | fred i media 
sè ' € mpianto n esercizio 
su BE In esercizio al 31 dicembre (901 "al del tratti comuni RT a 
22/08 81 dicembre $1 dicembre) R0! anno 
ARE: 1901 1901 1901 
ì È Chilometri i appartenenti alle linee : | Chilometri 
Î 
| i 
1 079 | Piacenza-Parma-Bologna . ..... È n 
P “DDéezia:: i Lupi a br 110 P : 1 269 
| ARROTA sea | 7 1638 | Pisa-Spezia . ........... \ Sa 
42 È è | 
0 arma-Spezia . ...... 6%... 
I Diramazione di S. Stefano di MARFASSAIZaNA ; 6 287 ta ca | 7 085 7 085 
O 446 | Pisa-Spezia . ...... 084. 
| 
0 Stazione di Ciampino 
43 | Ciampino-Velletri-Segni Paliano (V. n. 34). 50 141 a = Roma-Napoli. 50 418 DO 418 
! 0 118 Id. diSegni. . 
0 Cancello-Codola-Avellino . . . ... 
44 { Codola-Nocera dei Pagani . ........ 3 856 du ea | 4 959 4 252 
0 174 | Napoli-Nocera dei Pagani-Eboli . . 
45 | Sicignano-Castrocucco (tronco Sicignano-Sala @ | | 
onsilina-Casalbuono) (V. n. 69). . ... 63 461. 1 526 | Eboli-Sicignano-Metaponto . .... 64 662 64 662 
| 
O 408 | Napoli-Battipaglia-Eboli. . ..... 
46 | Battipaglia-Castrocucco-Reggio di Calabria. . 399 145 \ : P BABI | 399 699 | 399 699 
O 146 | Taranto-Reggio di Calabria. . . . . 
Linee di II categoria. | 
| 
47 | Catanzaro (marina)-Stretto Veraldi (tronco Ca- 3) | 
tanzaro marina-Catanzaro Sala) (V.n. 77). 8 548 o 0 150 | Taranto-Catanzaro marina-Reggio . . 8 584 8 534 
i 
Linee di IlI categoria. 
48 { Novara-Varallo (tronco Vignale-Romagnano) e) 
(Vins ia de ina e 3 923 3 292 | Alessandria-Novara-Arona ..... 29 086 29 088 
a 2 168 | Torino-Vercelli-Milano . ...... 
‘+ Vercelli-Mort 100 | 97 27 503 
e 24 654 I O 481 | Alessandria-Mortara-Novara. . . .. I sai 
Mortara-Cava Carbo- 0 sog | Alessandria-Mortara-Novara, . . . . 
nara ...... 29 450 . . | 29 908 29 905 
O 140 | Torreberetti-Cava Carbonara-Pavia. . 
49 | Vercelli-Mortara-Broni | | 
Cava Carbonara-Cava O 899 | Torreberetti-Cava Carbonara-Pavia. . 
Manara . .... 3 498 | 4 198 4 122 
I O 235 | Voghera-Cava Manara-Pavia. . . .. O 
Bressana Bottarone- 0 Voghera-Bressana Bottarone-Pavia. . 
Broni... ... 12 598 ua i : uo 7 | 13 264 13 s64 
| O ss9 | Alessandria-Broni-Piacenza . . . .. 
0 Alessandria-Bra-Cavall ] ; LI 
50 | Bra-Carmagnola. . ............ 19 st A STE A e ORE 20 354 20 s54 
O s91 | Trofarello-Cuneo. . ........ 
51 | Viareggio-Lucca. |. ........... (*) 21 s54 so dan SIETERO:O SOL e ii 22 017 | (11 099 
O 804 | Pisa-Lucca-Pistoia . . ....... 
Linee di IV categoria. 
52 | Torre Annunziata centrale al porto . . . . . 1 196 O 279 | Napoli-Torre Annunziata centr.-Eboli . 1475 1 475 
.53 | Castellammare di Stabia al porto. . .... 2 421 O 672 | Castellammare-Torre Annunziata . . 3 098 3 098 
Totali delle ferrovie di proprietà dello Stato . | 4,171 831 | 124 594 4,282 867 | 4,272 196 
(a) Compresi chilometri 0 sss dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Casalbuono all’estremità del binario di corsa. 
(6) Compresi chilometri 0) 164 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Catanzaro Sala all’ estremità del binario di corsa. 
(e) Compresi chilometri 0 128 dall’asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Romagnano all’estremità del binario di corsa. 
(*) La linea Viareggio-Lucca è passata a far parte della rete principale a datare dal 1° luglio 1901. 
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15 16 17 
Numero hke #0 
d’ ordine 
LUNGHEZZA 
È INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE 
5 RE: si i reale media 
per) ® = impianto zi0 
3 | 53 In esercizio al 3 dicembre 1901 Pal del tratti comuni 3a AO 
2E | 08 31 dicembre 81 dicembre| P9° anno 
= e 1901. 1901 1901 
SES 
® d Chilometri appartenenti alle linee : Chilometri 
c) Ferrorie complementari costruite 
dalla società. 
6 
Linee di II categoria. 
5 718 | Genova-Alessandria . ....... 
i O 773 | Alessandria-Acqui-Savona . . | 
54 | Genova-Ovada-Asti . ........... _ 95 622 103 574 | 103 574 
O 846 | Alessandria-Nizza-Bra . ...... 
O s16 | Torino-Alessandria. . ....... 
Totali. ..| 95er| 705 103 sta | 103 era 
d) Ferrovie di cui lo Stato è comproprietario. 
9 | 0 786 | Torino-Alessandria-Genova . .. .. 
55 3 Alessandria-Piacenza . ../....... 95 084 96 513 96 513 
| O 643 | Stazione comune di Piacenza. . . . . 
2 256 | Alessandria-Tortona-Piacenza . . . . 
56 { Tortona-Novi. . ........... 15 702 18 385 18 335 | 
O 377 | Torino-Novi-Genova . . ...... 
57 | Milano (porta Sempione)-Vigevano (V. n. 2) . 32 946 O so1 | Mortara-Vigevano . ........ 33 447 33 447 | 
Totali delle ferrovie di cui lo Stato è compro- 
prietario . .......... . 0.0. 143 732 4 563 148 295 | 148 295 
| 
e) Ferrovie concesse all'industria privata. | 
I O 837 | Alessandria-Voghera-Piacenza, . . . | 
98 { Voghera-Pavia . ......L 22 015 ( 25 120 25 120 
2 273 | Milano-Pavia (Gravellone). . . . .. 
59 | Napoli-Eboli . ........... . +. | (0) 78 299 O s09 | Stazione comune di Napoli. . . . . . 79 039 79 089 | 
60 | Torre Annunziata centrale-Castellammare di . 
Stabia inte i I A Et D 224 O 483 | Napoli-Eboli. . .......... D 706 O 706 
61 | Brindisi-Brindisi porto (*) (V. n. 125) . ... , 1 736 : 1 736 1 186 
62 | Torino-Pinerolo . ............ 30 480 6 664 | Torino-Genova. . _........ 37 144 37 144 
63 | Pinerolo-Torre Pellice... ........ (5) 16 569 i ; 16 500 16 500 
64 | Chivasso-Ivrea (AED OO È PRE RIE RE (c) 32 292 O 288 | Torino-Chivasso-Milano. . ..... 32 431 32 481 


(*) Comune con la rete dell'Adriatico. 

(a) Compresi chilometri 0 16 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Eboli all'estremità del binario di corsa. 

(6) Compresi chilometri 0 ces dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Torre Pellice all'estremità del binario di corsa. 
(c) Compresi chilometri 0 149 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Ivrea al termine del binario di corsa. 
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Lunghezza delle strade ferrate italiane al 31 dicembre 1901. 


: 3 14 


* 


LUNGHEZZA 


INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE 


(°) 
5 oÉ mella in ente media 
Ga ® m nio n esercizio 
Dora In esercizio af 3I dicembre 1901 Pal del tratti comuni i esercitata 
SE | 0$ 31 dicembre 3i dicembre| RO"! anno 
3° |3f 1901 1901 1901 
=] E sà n I 
© m Chilometri appartenenti alle linee: i Chilometri 
65 1 Mortara-Vigevano. . ......... +. (a) 12 617 0 581 | Alessandria-Mortara-Arona . . . . 12 697 12 697 
66 | Acqui-Alessandria (V. n. 11)... ..... (5) 33 761 0 49° | Torino-Alessandria-Genova. .' 33 909 33 909 
| 0 s11 | Alessandria-Torreberetti-Novara. . . 
67 { Torreberetti-Pavia . ......... 40 485 > | ' 430% 43 074 
2 278 | Rogoredo-Pavia (Gravellone) \ 
68 | Pontegalera-Fiumicino. . . .... . +. + [()10 697 0 19 | Roma-Pontegalera-Pisa. . ..... 10 376 10 376 
Totali delle ferrovie concesse all'industria | 
privata d'a ion da ina a 282 439 17 042 | 297 132 | 297 738 
TOTALI DELLE FERROVIE COMPONENTI LA RETE | | 
PRINCIPALE (dal n. 1 al n. 68). . ..... 4,693 gua! 154 151 i 4,832 468 | 4,821 797 
B) Rete secondaria. . I 
FERROVIE COMPLEMENTARI. i 
a) Costruite per cura dello Stato. | 
Linec di I categoria. | | 
69 { Sicignano-Castrocucco (tronco Casalbuono- co I 
Lagonegro) (V.n.45). . .... a. +. [{(D13 439 O 325 | Sicignano-Casalbuono . ...... 13 585 13 585 
Totali delle linee di I categoria . . . 13 439 O 335 13 586 13 585 
Linee di II categoria. 
70 | Gozzano-Domodossola (V.n. 5) . . .. . (054 088 O 149 | Novara-Gozzano . . . .... SI 93 796 D3 796 
71 | Ivrea-Aosta (V. n. 64) . . ... 0.0.0... . [(2)66 309 0 149 | Chivasso-Ivrea. . .... 0.0... 5 66157 66 157 
72 | Cuneo-Ventimiglia (tronco Cuneo-Limone-Vie- | 
VOlD)w se a La ei (9) 42 368 O 975 | Trofarello-Cuneo. . ........ 42 369 42 869 


(a) Compresi 
(65) Compresi 
(c) Compresi 
(A) Compresi 
(e) Compresi 
(f) Compresi 
(9) Compresi 


chilometri 0 so1 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Vigevano al termine del binario di corsa. 
chilometri 0 844 dall'asse del fabbricatoviaggiatori della stazione di Acqui al termine del binario di corsa. 
chilometri 0si7 dall’asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Fiumicino al termine del binario di corsa. 
chilometri 0 170 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Lagonegro al termine del tronco. 

chilometri 0 41 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Domodossola all'estremità del binario di corsa. 
chilometri 0 sor dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Aosta al termine del binario principale. 
chilometri 0 174 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Vievola sl termine dol binario. ‘ 


delle reti 
e ferrovie diverse 


delle linee” 
di strada ferrata 
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INDICAZIONE DELLE STRAD& FERRATE 


in esercizio ai 3! dicembre 1901 


81 


86 


. Chivasso (Castelrosso)-Casale Popolo (Casale). 


Roccasecca-Avezzano (tronco Roccasecca-Bal- 
sorano) . . . 


Avellino-Benevento . . 


Taranto (asse stazione nuova)-Brindisi (Vedi 
Did) e A i 


Cosenza-Nocera Tirrena ono Cosenza-Pie- 
trafitta (V. n. 39). 


Catanzaro (marina)-Stretto Veraldi ( sConco 
Catanzaro Sala-S. Eufemia) (V. n. 47). 


Totali delle linee di II categoria . . . 


Linee di III categoria. 
Gallarate-Laveno 


Novara-Varallo (tronco Romagnano-Varallo) 
(V.n.48) . . .. à 


| Airasca-Moretta (V. n. 87) 
Airasca-Cavaller- . ° 


maggiore. | Moretta. Cavallermaggiore 


Cuneo-Mondovì 


Ceva-Ormea 


e ° s. è è0 e oso s0 6 è »*»s ss ss e » 


Lucca-Aulla (tronco Lucca-Bagni di Lucca). . 


Viareggio-Lucca (V. n. 51) 


Frascati (stazione vecchia)-Frascali città (sta- 
zione nuova) (V. n. 35) 


Caianello-Isernia (V. n. 162) . 


Totali delle linee di III categoria . . . 


impianto 


31 i 
1901 


LUNGHEZZA 


reale 


in esercizio) esercitata 


dei tratti comuni 


a , 
81 dicembre! Rell'anno 


(a) Compresi chilometri 0 ss6 dall’asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Balsorano al termine del binario di corsa. 

(>) Compresi chilometri 0 eo dall'asse del fabbricato viaggiatori di Pietrafitta al termine del tronco. 

(c) Compresi chilometri 0 330 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Varallo al termine del binario di corsa. 

(d) Compresi chilometri 0 css oltre l’asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Casale Popolo. 

(e) Compresi chilometri 0 257 oltre l’asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Ormea. 

(f) Compresi chilometri 0 178 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Bagni di Lucca al termine del binario. . 

(*) La linea Viareggio-Lucca a datare dal 1° luglio 1901 è passata a far parte della rete principale. 

(9) Compresi chilometri 0 ces dall’asse del fabbricato viaggiatori della nuova stazione di Frascati all'estremità del binario di corsa. 
(4) Compresi chilometri 0 sss dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Isernia al termine della linea. 


1901 1901 
Chilometri | " appartenenti alle linee: Chilometri 
(a) 41 810 | 0 829 | Roma-Roccasecca-Napoli . . .... 42 408 42 408 
| O s20 | Napoli-Benevento-Foggia . . .... ) 
29 218 : 29 788 29 788 
0 250 |! Cancello-Avellino . ......., \ 
836 i | 0 338 | Stazione comune di Brindisi. . . . . 69 169 69 169 
(2) 9 695 0 058 | Sibari-Cosenza. . ......... 9 152 9 152 
; O 293 | Reggio-Castrocucco. . ....... i 
37 334 | 37 en | 37691 
O 164 | Catanzaro (marina)-Catanzaro Sala. . 
349 558 2 720 350 585 | 350 5e5 
0 386 | Rho-Gallarate-Sesto Calende Î 
30 402 O - i \ 31 236 31 236 
0 508 | Oleggio-Laveno-Pino . ....... 
(c) 25 191 O 188 | Novara (Vignale)-Romagnano , . .. 25 010 25 010 
(4) 41 354 3 e46 | Torino-Chivasso-Milano ...... 44 905 44 905 
19 498 O 285 | Torino-Airasca-Pinerolo ...... 19 723 19 798 
14 656 0 340 | Torino-Cavallermaggiore-Cuneo 14 996 14 996 
| 0 123 | Torino-Cuneo . ....... 4 ) 
25 656 | 26 061 26 061 
O 282 | Mondovi-Bastia . .......0.. 
(e) 35 472 0 289 | Savona-Ceva-Bra. . ........ ZO 488 39 488 
(1) 22 902 O 579 | Pisa-Lucca-Pistoia . ........ 23 303 23 308 
na o ; : | n |100918 
(9) 3 750 i » 3 657 3 657 
(4) 45 388 O 318 | Roma-Caianello-Napoli . . . .... 45 948 i 45 948 
264 194 6 728 269 577 | 280 408 


——_——+—+———————-———_—o_;;____—————__—————m——_—_—_—————_—_—_r_.__——-—211112_2_22—_-—+_+ —————————12n1@—@—@—@@@@@—@—__@— non 
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15 16 
Numero ted sad 
d’ ordine i 
LUNGHEZZA 
> INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE Co 
ila ‘dale i 
Pei > È m n i 
su | sé in esercizio al 31 dicembre Î901 da del tratti comuni sie 
oe Te 81 dicembre 81 dicembre! Nell'anno 
> |2a 1901 1901 1901 
cE|SE sog 
pe w Chilometri appartenenti alle linee: Chilometri 
Lince di IV categoria. | 
87 | Airasca-Saluzzo (tronco Moretta - Saluzzo ) O so | Airasca-Moretta . ...... è Ha 
(Vibo os ea en È 13 419 | na | 14 107 
0 318 | Savigliano-Saluzzo . ........ 
88 | Bricherasio-Barge. . ........... (a) 11 791 O 180 | Pinerolo-Bricherasio-Torre Pellice . . | 11 699 
i i 0 291 | Roma-Cancello-Napoli . . ..... 
89 | Cancello-Torre Annunziata centrale. . . . . 31 119 o 31 940 
0 5s0 | Napoli-Torre Annunziata centr.- Eboli 
90 | Castellammare di Stabia-Gragnano . . ... (0) 4 489 O 435 | Castellammare-Torre Annunziata 4 147 
Totali delle linee di IV categoria . . . 60 771 084 62 493 62 498 
TOTALI DELLE FERROVIE COSTRUITE PER CURA 
DELLO STATO. . ...... cea 687 962 11 857 696 160 | 707 098 
b) Costruite dalla società. 3 
Linee di III categoria. 
91 | Campiglia Marittima-Piombino . .-. . . . . {(c) 13 612 O 428 | Roma-Campiglia Marittima-Pisa . . . 13 849 13 849 
92 | Velletri-Terracina. . ....6. 0... (d) 79 073 O 223 | Ciampino-Velletri-Segni. . . .... 79 026 79 036 
93 | Sparanise-Gaeta .......6 (e) 56 166 3 seo | Roma-Sparanise-Napoli. . . .... 59 166 59 166 
| | 0 366 | Candela-Rocchetta S. Antonio. . . . | 
94 | Avellino-Rocchetta S. Antonio . . ..... 117 950 118 729] 118 729 
O 419 | Benevento-Avellino-Cancello 
| 
Totali delle linee di III categoria. . . { 266 801 4 645 i 270 70 | 270 770 
Linee di IV categoria. 
95 | Saluzzo-Cuneo (V. n. 87). . ........ (1) 32 386 O 579 | Trofarello-Cuneo . ........ 32 598 32 598 
Totali delle ferrovie costruite dalla società. . | 299 137 O 224 303 368 | ‘303 368 
TOTALI DELLE FERROVIE COMPONENTI LA RETE 
SECONDARIA (dal n. 69 al n. 95). . .... 987 099 17 081 999) 548 | 1,010 466 
Totali delle ferrovie del Mediterraneo (dal n. 1 al n. 95). {5,680 723 | 1713239 5,832 016 |5,832 263 


(a) Compresi chilometri 0 sor dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Barge al termine del tronco. 

(5) Compresi chilometri 0 160 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Gragnano all'estremità del binario di corsa. 
(c) Compresi chilometri 0 186 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Piombino all'estremo del binario di corsa. 
(d) Compresi chilometri 0270 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione «di Terracina all'estremo del binario di corsa. 
(e) Compresi chilometri 0 290 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Gaeta al termine del binario. 

(f) Compresi chilometri 0 317 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Saluzzo alla punta dello scambio esterno. 
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Numero 


d ordine 


LUNGHEZZA 


INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE 


© 

5 Re: di reale | media 
52) 85 5 mpianto nesercizio] esercitata 
pol sé In esercizio al 3I dicembre 1901 al del tratti comuni “a ch 
È | 0$ 31 dicembre 31 dicembre| Nell'anno 
E 259 1901 | 1901 1901 
n=] È È s 

deri cond 

© v 


Chilometri appartenenti allo linee: | Chilometri 


2 Rete delle ferrovie dell'Adriatico. 


A) Rete principale. 


a) Ferrovie di proprietà dello Stato. 


Milano-Como S.G.-Chiasso (confine svizzero) (*) 5 51 332 | Milano-Chiasso (R. M.) . . .. D1 332 DÌ 579 
9% | 
Î Como S. Giovanni-Como lago (*) .. .... a 1 064 | Como S. G.-Como lago (R. M.). . . 1 064 1 064 
6 940 | Milano centrale-Rogoredo (R. M. n. 20) 
97 | Milano (centrale)-Piacenza . . ....... 60 763 68 s61 68 261 
SA (a) . | (5) 
Milano (centrale)-Venezia (Santa Lucia) . . . | 262 574 2 366 | Milano cent.-Rogoredo (R. M., n. 20). | 264570] 264570 
98 
Venezia (Santa Lucia)-Venezia marittima. . . 1 408 O oso | Milano centrale-Venezia S. Lucia. . . 1 458 1 458 


O 476 | Milano cent.-Treviglio- Venezia S. Lucia 21 883 21 882 


| 

| 

0 359 | Alessandria-Piacenza (R. M., n.55). . | 

| 

99 | Treviglio-Bergamo . ........... 21 406 i 
| 

| 


100 | Bergamo-Rovato . ........ Ski 31 378 0 334 Id. -Rovato- id. 31 712 31 719 
101 | Bergamo-Lecco . . . . ‘ Lia aaa (c) 31 892 1 122 ‘Treviglio-Bergamo De 32 988 | 32 938 
102 | Treviglio-Cremona . ........... (4) 64 207 O 533 | Milanocent.-Treviglio- Venezia S. Lucia 64 576 64 576 
103 Pincenza-Bo: \ Piacenza-Parma (**) (V. n. 21) | (€) 58 703, " > ka 57 082 57 082 
ogna i 
s | Parma-Bologna. . . .... (/) 88 838 1 117 | Stazione comune di Parma . . ... S9 741 89 241 
Venezia S. Lucia. 


104 | Verona (porta Nuova)-Peri (confine del Tirolo) 38 511 2 484 | Milano centrale- Verona (porta Nuova)- 40 995 |(9) 43 993 


105 | Verona(porta Nuova)-Mantova (Sant'Antonio) {t) 32 133 1 357 Id. id. 33 085 |(9) 36 013 
] 

106 | Padova-Pontelagoscuro . ......... 69 705 0 660 Id. -Padova- id. 70 365 70 365 

107 | Pontelagoscuro-Bologna . . . ....... 5I 155 1 347 | Piacenza-Bologna D? 502 02 502 


(*) Esercitata sotto la direzione della società del Mediterraneo per conto comune con la società dell'Adriatico (v.'n. 9). 

(a) Compresi chilometri 0 sro dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Verona P. V. all’estremità dei binari. 

(5) Si considera come asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Venezia S. Lucia l'estremità dei binari. 

(c) Compresi chilometri 0 osi dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Lecco all'estremo dei binari. 

(4) Compresi chilometri 0 161 fra l'asse del fabbricato viaggiatori e lo scambio d'uscita della stazione di Cremona verso Codogno. 

(**) Tratto comune con la rete del Mediterraneo in seguito all'apertura della ferrovia Parma-Spezia. 

(e) Compresi chilometri 0 501 dall'asse del fabbricato viaggiatori di Piacenza al limite della stazione comune verso Alessandria, e chilometri 1 ur 
dall'asse del fabbricato viaggiatori di Parma al termine della stazione comune verso Bologna. 

(f) Compresi chilometri 0 314 fra l’asse del fabbricato viaggiatori e lo scambio d'uscita della stazione di Bologna verso Ancona. 

(9g) Alla lunghezza reale (col. 16) si aggiungano chilometri 2 ga da Verona P. V. a Verona P. N. avendo i treni origine e termine a quella stazione. 

(4) Compresi chilometri 0 408 fra l'asse del fabbricato viaggiatori e lo scambio d'uscita della stazione di S. Antonio verso Modena. 
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LUNGHEZZA 


INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE 


(ul = n; 
Ta s 
9 9 s di i ; feto ? media 
sa | è mpianto nesercizio 
ev | ES in esercizio al 3I dicembre 1901 Pal | del tratti comuni i eseroltata 
27 | 06 31 dicembre 81 dicombre| Rell'anno 
TolSf 1901 1901 1901 
<L| FL 
® va 
È Chilometri appartenenti alle linee: | Chilometri 
| e 
145 528 
109 | Udine-Pontebba (confine carnico). . .... 68 218 O «70 | Mestre- Udine - Confine illirico (Cor- 
MONS) il da ni 68 684 68 683 
I | 
! 110] Dossobuono-Legnago . .......... (a) 42 712 O 399 | Verona (P. N.)-Dossobuono-Mantova . 42 811 42 811 


Dossobuono-Legnago. . ...... 
Legnago-Rovigo. . .... o We ed ve 46 271 


47 067 47 067 
Padova-Rovigo-Pontelagoscuro . . 


111 \ 
| 


i Rovigo-Adria (V. n. 139)... ....... (0) 24 082 Padova-Rovigo-Pontelagoscuro . . . 24 557 24 557 


i 108 Mestre-Confine illirico (Cormons). . ... .| 145110 0 418 | Milano cent.-Mestre-Venezia S. Lucia . 


98 sei 98 s61 


Piacenza-Bologna ......... 
112 | Bologna-Pistoia. . . .......6.. 4. 93 567 


O 540 | Firenze-Pistoia-Pisa P.N.. ..... 


113 | Firenze Santa Maria N.-Pistoia-Pisa P. Nuova. | (0) 97 876 2 615 | Pisa P.N.-Pisa centrale (comune con 


la Mediterranea). . .... »- . .| 100417 | 100417 


— | Binario detto della mezzaluna per accedere 
dalla linea Pistoiese alla stazione di Fi- 


renze porta al Prato (®). . ....... 0 367 s ’ 
\ 
| 


| 
\ Pisa (centrale)-Livorno San Marco (V. n. 28) (*9) x 18 031 \ 18 081: 1803 
114 Pisa trale- Li S. M - | 
Î Diramazione da Livorno San Marco alla sta- | ‘Nono Meina ARA 
| zione marittima (V. n. 28) (*) . ..... î 2 187 I 2 187 I 2 187 
MER orta al Prato)-Firenze (Santa Maria i 
nie \ Nera e TR ee ea 0 193 2.147 Firenze S. M. N.-Empoli-Pisa centrale . 2 940 2 940 
| Firenze (S. Maria Novella)-Terontola-Chiusi- 
OFle: «sia seal Lee 230 748 O 907 | Firenze S. M. N.-Pistoia-Pisa P.N. ..| 21 655| 231 655 
Binario di congiunzione fra la linea Pistoiese 
e la linea Aretina al Campo di Marte (*) . 2 313 " » a y 
Orte-Roma (Termini) cd Bale poli dgr 81 095 1 525 | Stazione comune di Roma. . . ... 82 621 82 621 
O 297 | Firenze-Chiusi-Orte. . ....... E 
Orte-Foligno-Falconara . . ........ 202 166 202 807 | 202 807 
O 344 | Bologna-Falconara-Ancona . . ... 


(a) Compresi chilometri 0 s00 fra l’asse del fabbricato viaggiatori e lo scambio di uscita della stazione di Legnago verso Rovigo. 

(5) Compresi chilometri 0 s4 fra l'asse del fabbricato viaggiatori e l'estremo dei binari della stazione di Adria. 

(c) Compresi chilometri 0 074 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Firenze S. Maria N. all'origine dei binari della stazione stessa. 
(*) Questi tronchi non vengono compresi nelle lunghezze esercitate, considerandoli come binari di manovra. 

(**) Ferrovia comune con la rete del Mediterraneo. 
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Lunghezza delle strade ferrate italiane al 81 dicembre 1901. 


1|2 3 Lo 15 IO 17 
Bn sioni ie e /  ° /IA Y& 
Nuxero * | | #36 
d' ordine 
LUNGHEZZA 
È INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE 
v Ko) 
S oÈ i so i reale media 
Sal : i n esercizio 
#9 | ss In esercizio al 31 dicembre 1901 Uci del tratti comuni sio: | sole 
°T| 0S 31 dicembre 81 dicembre| Nell'anno 
Going 1901 1901 1901 
u Sé 
& co 
$ È Chilometri appartenenti alle linee : Chilometri 
O 304 | Foligno-Falconara . . ....... 
118 | Foligno-Terontola. . ........... 81 285 O I 82 199 82 199 
O e10 | Firenze-Terontola-Orte . . . . \ 
119 | Diramazione al porto di Napoli (*) (V. n. 34) . È » 4 489 | Intera linea (R. M.). . ....... 4 489 4 489 
b) Ferrovie complementari costruite | 
per cura dello Stato. 
Linee di I categoria. i 
0 773 | Bologna-Faenza-Ancona ...... 
120 | Faenza-Firenze S. M. Novella. . ...... 97 604 ' 100948 | 100 918 
I 2 571 | Firenze-Roma . ......... a 
— | Binario di congiunzione tra la linea Faentina | 
e la linea Aretina al Campo di Marte (Fi- | 
ue) ih) PT ila e le i O 482 i ” a » ” 
121 | Roma (Termini)-Sulmona (stazione muova). . | 172 090 1 c17 | Roma-Napoli (R. M. n.34) .....| 171987] 171 937 
-— | Raccordo fra le stazioni Prenestina' e Porto- I 
naccio (**) . Lf @ RAEE 0 587 A » | » » 
—_ Sn da Seca a Porta Mag- = 
giore (#9) | Peter red O 776 È ” . ” 
— | Raccordo PA le stazioni Prenestina e Tusco- | 
lana (19) 0 00 0.0. 0. 0 0. 0.0 0 0 0. 0. n I n » ” » 
— | Raccordo fre le stazioni Portonaccio e Tu- 
scolana (ee) e 0 0.0 0 0.0 00.0, 0.0. 0 . 0. 0. n n n » » 
Linee di III categoria. 
122 | Mestre-S. Donà-Portogruaro . . ...... (2) 58 805 0 6e3 | Milano centrale-Mestre-Venezia . . . D9 294 59 954 
123 | Ferrara- Argenta-Ravenna (tronco Ferrara- 
Argenta) (V. n. 151) . .........|(032 708 i O 983 | Pontelagoscuro-Ferrara-Bologna . 33 118 33 118 
Totali delle ferrovie di proprietà dello Stato . | 2,292 se3 | 119 ses 2,401 048 | 2,407 151 
c) Ferrovie concesse all'industria privata. 
O 711 | Rogoredo-Pavia (R. M. n. 20) . . 
'  Pavia-Casalpusterlengo 40 235 na * 41 605 
La . | O e59 | Milanocent.-Casalpusterlengo-Piacenza 
| 
\ O 597 | Milano centrale-Codogno-Piacenza . - | 
124 | Pavia-Rrescia. . { Codogno-Cremona 26 569 27 330 27 380 
Î 0 164 i Treviglio-Olmeneta-Cremona . ... 
dI 
O 184 | Treviglio-Olmeneta-Cremona . . 
Olmeneta-Brescia . . . . 38 214 | 39 365 39 365 
| 0 967 | Milano cent.-Brescia-Venezia S.Lucia . 


(*) Ferrovia comune con la rete del. Mediterraneo. 


(a) Compresa la lunghezza d'impianto dci due tratti di raccordo fra la nuova stazione di Sulmona spostata verso Roma, e la linea Duna ‘Aquila 


cioè km. 0 ss4 verso Aquila e km. 1 216 verso Pescara (V. n. 127). 


(**) Questi tronchi non vengono compresi nelle lunghezze esercitate, considerandoli come binari di manovra. 


(***) Comune con la rete del Mediterraneo (V. n. 29). 


(5) Compresi chilometri 0 194 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Portogruaro al termine del binario. 
(c) Compresi chilometri 0 vs fra l’asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Argenta ed il limite estremo della ferrovia. 
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15 16 | 17 


LUNGHEZZA 


INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE 


HE) Co 
S| 08 di i nolo media 
32 oh ; impianto 'inesercizio; esercitata 
peo ' sE in esercizio al 31 dicembre 1901 al dei tratti comuni e at nell'anno 
c2 Te 81 dicembre 81 dicembre 
CC 1901 1901 1901 
ESS i 
Sa = E 
° ù Chilometri appartenenti alle linee: Chilometri 
———£—È—T—T—<_—=Ò_— kE /"È*ÈL ha -—_+—T———————t——+———_—————=__.AAAÀ-ÀWYWTWYW_r———r—r_—._.—._r—_————————.—.————.———————.——F—---22Z_---=tm———_..__rr17rr7rr___—_7__mr___rr_—r_rr——————_—_—_——_———— 
I 
(a) 
| Bologna-Ancona . LL... e 205) 996 O 214 | Parma-Bologna . . 0... + +. +! 203 996 | 203 99; 
Diramazione al porto di Ancona... ... 1 895 O 526 | Ancona-Castellammare Adr. . . . . 2 421 2 42 
(5) 
| Ancona-Castellammare Ade... 0.0... 146421 O 214 | Bologna-Ancona. . LL... ++ 145 s72 | 145 878 
() ] | 
i 125 Castellammare Adr.-Foggia. . 0... 175 946 0 763 | Ancona-(iastellammare Adr. . . . 176 159! 176 159 
(d) . 
ES Foggia-Brindisi. LL... 2... +] 293 490 0 550 | Castellammare Adr.-Foggia . . .. .| 233512] 233512 
Diramazione al porto di Brindisi (*) . . . . . 1 431 0 305 | Foggia-Brindisi . . LL... 1 786 1 136 
‘ Brindisi-Otranto 2/2/0222] 84 624 Qua] Id id LL... Sage) 85150 
126 | Castelbolognese-Ravenna . .. 0.0.0... [ (0240 79 O 333 | Bologna-Castelbolognese-Ancona. . . 41 093 41 098 
| Le 
O 171 | Ancona-Pescara-Brindisi . . . 
scara-S stazione nuova) (#9)... . 64 308 a ui 66 66 
Pescara-Sulmona (stazione nuova) 1 246 | Roma - Sulmona (origine raccordo DO 220 50 
| verso Pescara all'asse di Sulmona). | 
127 Sulmona (stazione nuova)-Aquila 4)... . DS 13 1 307 | Roma-Sulmona (asse Sulmona al di- 
stacco linea verso Aquila). . . . . 60 269 60 069 
Aquila-Rieti-Terni. Lou i LUNE di ea 102 621 0 617 Orte-Terni-Foligno. . ....... 103 238 103 938 
3 230 | Ancona-Termoli-Brindisi . 
128 | Termoli-Campobasso 2/2/2020. ++ + {(9)83 734. n 87 206 87 206 
Ì Ì Ù 248 | Campobasso-Benevento. 
A | 
: î | 
129 | Campobasso-Benevento . 0... +... | (9) 83 19 O 984 | Foggia-Benevento-Napoli . yi 
Ì 


84 311 84 s1 


1 240 | Ancona-Foggia-Brindisi. 
O 992 | Stazione comune di Caserta . 


0 905 | Roma-Napoli (R. M. n. 34). 


130 | Foggia-Napoli. < 20... | 194 613 197 150 | 19750] 


i RI E pi riti 


131 | Cervaro-Candela (V. n. 158)... .. 0.0... | (#0) 29 588 


O 615 | Ancona-Bari-Brindisi. . . , 
132 | Bari-Taranto (stazione nuova)... .... 109 905 n itisi 114 599! 114529 
4 009 | Taranto-Brindisi. . 


0 404 | Milano-Monza-Chiasso (R. M. n. 9) . . 


. 
w 
«A 
a 


133 Monza-Calolzio Cate eda 30 404 30 404 


1 026 | Bergamo-Calolzio-Lecco. . . . 


_— -— rr—— ——- —rrrrr. eo 
— 
(s<] 
-I 
ori 


Foggia-Cervaro-Napoli . . .... | 29 708 29 708 
| 


(a) Compresi chilometri 0 214 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Ancona al termine del binario. 

(0) Compresi chilometri 0 746; dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Castellammare Adr. al termine del binario. 
(c) Compresi chilometri 0 1s0 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Foggia al termine del binario. 

(0) Compresi chilometri 0 5» dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Brindisi al termine del binario. 

(*) Comune con la rete del Mediterraneo (V. n. 61). La direzione del servizio è affidata alla società dell'Adriatico. 

(e) Compresisgghilometri 0 219 fra l’asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Ravenna e l'estremo dei suoi binari. 


(**) Con l'apertura del nuovo tronco da Cineto Romano a Sulmona fu abbandonata la vecchia stazione di questo nome e attivata la nuova, allac- 
ciandola, verso Pescara e verso Aquila, alla ferrovia Pescara-Sulmona-Aquila-Terni. Però i raccordi appartengono, come lunghezza assoluta 
di costruzione, alla terrovia complementare Roma-Sulmona (V. n. 121). 


(f) Esclusi chilometri 0 24, dallo scambio d'entrata all'asse del fabbricato viaggiatori nella stazione di Campobasso, essendo questa appartenente 
alla ferrovia Campobasso-Benevento (V.n 129). 


(4) Compresi chilometri 0 249, di cui l'osservazione precedente. 
(4) Compresi chilometri 0 161 fra l’asse del fabbricato viaggiatori e lo scambio estremo della stazione di Candela. 


| 2 

Numero 

d' ordine 
© 

© s 

5 r, 

#5|5i 

2| Te 

s{v® 

| De; 

134 

135 

136 

| 137 

138 

139 

140 

141 

142 


' Golico-Chiavenna . . 


‘' Ascoli Piceno-Porto d’Ascoli 
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INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE 


in esercizio al 31 dicembre 1901 


Palazzolo-Paratico. 


Cremona-Mantova. .. 0.0... 
Mantova (Sant'Antonio)-Modena . ..... 
Totali delle ferrovie concesse all'industria 


privata: e ob a Sd e 


TOTALI DELLE FERROVIE COMPONENTI LA RETE 
PRINCIPALE (dal n. 96 al n. 136). . . 
B) Rete secondaria. 


FERROVIE COMPLEMENTARI. 


a) Costruîte per cura dello Stato. 


Linee di II categoria. 


Colico-Sondrio . . .. 


Belluno-Treviso ......... 
Adria-Chioggia (V. n.111)... ... 
Albacina-Macerata (V. n. 160). . . . . . 


Teramo-Giulianova 


Totali delle linee di II categoria . . . 


290 962 


| 15 16 17 
| — ei 
* Î %% #04 
LUNGHEZZA 
ito to | rp i ea 
n n esercizio esercitata 
“wi li del tratti comuni si all bre nell'anno 
1901 1901 1901 
Chilometri appartenenti alle linee: Chilometri 
(9) 10438! * , ; 9618 | 9618 
| x 
| O 779 | Treviglio-Cremona. . ...... 
60 595 | 62 297 62 227 
| 0 858 | S. Antonio-Mantova-Modena. . i 
| | 
| 
\ 0 405 | Verona (P. N.)-S. Antonio. . . ... Î 
62 980 ( 64 496 64 496 
ne: 1 111 | Piacenza-Modena-Bologna. . . ... ì 
1,884 619 27 077 1,908 242 | 1,908 243 
| 
4,176 942 146 440 4,309 290 | 4,315 398 
| 
(3) 41 053 s A 40 498 40 498 
(c) 23 s4e 2 729 | Colico-Sondrio. . ...... a 26 315 26 315 
(4) 84 723 O e96 | Mestre-Treviso-confine illirico . . . . 85 236 85 236 
(e) 31 101 0 347} Rovigo-Adria . .......... 31 235 31 235 
S) 8 864 0 383 | Foligno-Albacina-Falconara . . . . . D9 421 D9 421 
(9) 27 798 0 179 | Ancona-Porto d'Ascoli-Brindisi . . . 97 798 27 7198 
(A) 23 581 1 644 | Ancona-Giulianova-Brindisi. . . . . 25 077 25 077 
D 978 295 580 29) 580 


(a) Compreso il binario di chilometri 0 4es che conduce al lago d'Iseo e quello di chilometri 0 814, in sede propria, oltre l’asse del fabbricato viag- 
giatori della stazione di Palazzolo sino all’origine della ferrovia. 


(5) Compresi chilometri 02% dallo scambio d'entrata all'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Colico e chilometri 0 sw dall'asse del 
fabbricato viaggiatori della stazione di Sondrio all’estremo della ferrovia. 


(c) Compresi chilometri 0256 dall’asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Chiavenna all’estremo della linea. 
(d) Compresi chilometri 0 188 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Belluno al termine del binario. 
(e) Compresi chilometri 0 213 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Chioggia al termine del binario. 


(f) Esclusi chilometri 0 174 dallo scambio d'entrata all’asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Macerata, compresi nella ferrovia Macerata- 
Porto Civitanova. 


(9) Compresi chilometri 0 179 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Ascoli al termine del binario. 
(4) Compresi chilometri 0 148 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Teramo al termine del binario. 
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d’ ordine 


INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATR 


o 
la] g 
© e 
23° | SE 
i SÉ In esercizio al 31 dicembre 1901 
2E | 29 
Sela 
5|UE 
S| 


Linee di III categoria. 


143 | Lecco-Albate Camerlata |... ....... 
144 | Seregno-Usmate-Ponte San Pietro... . . . - 
145 Parma-Brescia-Iseo sarai Low sue 
146 | Mantova-Cerea . ......... 0.4. 3 
147 | Legnago-Monselice . ........... 


148 | Treviso-Oderzo-Motta di Livenza . ..... 


149 | Portogruaro-Casarsa-Gemona (tronco Porto- 
.gruaro-Spilimbergo) . ......... 


150 | Bologna-Verona (tronco Bologna-San Felice 
sul Panaro) . |. ....... POCA 


151 | Ferrara-Argenta-Ravenna-Rimini (tronco Ar- 
genta-Ravenna-Rimini) (Vedi n. 123). . . 


LUNGHEZZA 


* ch i Î Lente i media 
81 ian SOLOTANICERMeni: ‘ 581 dicembre] Nell'anno 
1901 1901 1901 . 
Chilometri appartenenti alle linee: Chilometri 
O 64° | Bergamo-Lecco . ......... 
35 976 ‘36 778 36 778 
0 160 | Milano-Albate Camerlata-Chiasso | 
(R. M. n. 9). 
O 510 | Bergamo-Ponte San Pietro-Lecco. . . 
30 293 I O 552 | Monza-Usmate-Calolzio |. . ..... | 31 867 31 867 
O 513 | Milano-Seregno-Chiasso (R. M. n. 9) . / 
| I 
O oss | Piacenza-Parma-Bologna . ..... ' 
\ O 946 | Cremona-Piadena-Mantova ..... | 3 
(a) (5) DERE 
106 853 . O 397 | Olmeneta- S. Zeno... ..... .) 1149s0) 1140980 
| | 5 ee | S.Zeno-Brescia . ........ i i 
| 
| O se9 | Milano-Brescia-Venezia. . . .... | 
\ 0 483 | S. Antonio-Mantova-Modena. . . .. 
36 881 l 37 352 37 332 
| 0 468 | Dossobuono-Cerea-Legnago-Rovigo. . 
\ 0 348 | Dossobuono-Cerea-Legnago-Rovigo. . | ì 
35 578 » 37 947 37 947 
2 027 | Padova-Monselice-Pontelagoscuro . . 
(c) 33 467 1 ses | Mestre-Treviso-Cormons. . . .... 34 710 34 710 
O 194 | Mestre-S. Donà-Portogruaro a 
(d) 38 685 + 39 511 39 511 
1 047 | Mestre-Treviso-Casarsa-Udine . . . . | 
} " 
(e) 37 789 | 4 909 | Piacenza-Bologna . ........ | 42 480 42 480 
| ; 
( 0857] Castelbolognese-Lugo-Ravenna | 
(1) 87 364 j > 89 243 89 243 
0 469 | Bologna-Rimini-Ancona . .... i o 


(a) Esclusi chilometri 5 esi dall'asse del fabbricato viaggiatori di S. Zeno all'asse del fabbricato viaggiatori di Brescia, appartenenti alla linea Gre- 


mona-Olmeneta-Brescia (V. n. 124). 


(5) Compresi chilometri 0 ss1 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione d'Iseo al termine del binario. 

(c) Compresi chilometri 0 126 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Motta al termine del binario. 

(d) Compresi chilometri 0 418 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Spilimbergo al termine del binario. 

(e) Compresi chilometri 0 s18 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di S. Felice sul Panaro al termine del binario. 
(f) Esclusi chilometri 0 ws dall’asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Argenta allo scambio di uscita per Ravenna, compresi nel tronco 


Ferrara-Argenta. 
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LUNGHEZZA 


INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE 


È si i ai i | a i media 
s9| ss in esercizio al 31 dicembre 1901 pr ai del tratti comuni i ii 
È Pi 31 dub 81 dicembre| Dell'anno 
03 1901 1901 1901 
9 p: SÉ li lle iui cotii cò) 

id 3 Chilometri | appartenenti alle linee: Chilometri 

| O 446 | Ferrara-Lavezzola-Ravenna-Rimini. . | 
152 | Lavezzola-Lugo. . .......... 4... 21 170 o 29 196 22 196 
0 580 | Castelbolognese-Lugo-Ravenna 
153 | Sant'Arcangelo-Fabriano (tronco Fabnano- 
Urbino). . LL... (a) 79 182 O 893 | Roma-Orte-Falconara. . . ..... 79 438 79 438 
154 | Attigliano-Viterbo. . ........... (5) 36 264 3 011 | Firenze S. Maria N.-Chiusi- Attigliano- 39 062 39 062 
S Orte. 
155 | Isernia-Campobasso (tronco Bivio Bosco Re- 
dole-Boiano) (V. n. 163). |... ..... (c) 11 826 0 018 | Campobasso-Benevento. . ..... ila] fue. 
156 | Foggia-Lucera . .......... . + + [(# 18 gs 0 700 | Ancona-Foggia-Brindisi. |... .. 19 353 19 353 
157 | Foggia-Manfredonia. . ..........|(035 349 0 746 li Tua 35 684 35 694 
158 | Candela-Potenza (tronco Candela-Rocchetta 
Sant'Antonio) (V. n.131)... ...,.. J) 11 123 0 161 | Cervaro-Candela. . . .. pae 10 044 10 944 
159 | Zollino-Gallipoli. . ....... ae (9) 34 298 ! 0 s76 | Brindisi-Zollino-Otranto. . . ....|: 3441 34 245 
| pol 
Totali delle linee di III categoria . . . | 690511 29 317 717 188) 717 185 
Linee di IV categoria. di 
160 | Macerata-Porto Civitanova (V. n. 140). . . .{(X}26 ser i 0 4:0 | Ancona-Porto Civitanova-Brindisì . . 27 167 27 167 
Totali delle ferrovie costruite per cura dello | i 
Slalo cs Lane e aaa 1,008 394 39 715 1,039 982 | 1,039 ss 
b) Costruite dalla società. 
Linee di II categoria. 
\ O 081 | Bergamo-Lecco . . .... ie 
161 | Lecco-Colico . LL... 38 605 38 946 38 946 
0 260 | Colico-Sondrio. . . . . d'eta 
. Totale delle linee di II categoria . . . 38 605 O 341 38 946 |. 38 046 


—————————————— 6 


(a) Compresi chilometri 0 137 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Urbino al termine della linea. 

(5) Compresi chilometri 0 313 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Viterbo al termine della ferrovia. 

(c) Compresi chilometri 0 378 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Boiano al termine del tronco. 

(d) Compresi chilometri 0 se dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Lucera al termine della ferrovia. 

(e) Compresi chilometri 0 41 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Manfredonia al termine della ferrovia. 


(f) Compresi chilometri 0 suo dall'asse "del fabbricato viaggiatori della stazione di Rocchetta S. Antonio al termine del binario, ed esclusa la 
tratta di chilometri 0161 fra lo scambio estremo della stazione di Candela e l'asse del fabbricato viaggiatori, già compresa nella ferrovia 
Cervaro-Candela della rete principale. 


(9) Compresi chilometri 0 49 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Gallipoli al termine della ferrovia. 
(4A) Compresi chilometri 0 174 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Macerata al termine della ferrovia (scambio per Albacina). 
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1|2 3 14 16 | 16 I7 
Nousno * | si aa 
d' ordine 


LUNGHEZZA 
INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE 


5 E: "i ? | i sonle | media 
s2| SE mplanto : nesercizio 
5 | sa in esercizio al 31 dicembre f901 Pal del tratti comuni esercita 
©. & 81 dieomba 81 dicembre Nell'anno 
>il 1901 1901 1901 
SCESE -— 
° hi Chilometri O appartenenti alle linee: Chilometri 
Linee di III categoria. 
\ O 897 | Roma-Sulmona . ...... 198 js 
Sulmona-Isernia . LL. 127 s 781 781 
i ali > O 483 | Stazione comune di Isernia (V. n. 86). 
0 900 | Candela-Rocchetta Sant'Antonio. . . | 
163 | Rocchetta Sant'Antonio-Gioia del Colle . . .{ 137 731 È ? 139 293 | 139 293 
I O eee | Taranto-Bari . .......... 
| 
A 5 . 0 s40 | Candela-Rocchetta Sant'Antonio . . . | ni % 
hetta Sant'Antonio-Potenza . ..... 68 27 035 93 095 
ali ie i Î 0 4119 | Eboli-Potenza-Metaponto . . .... 
165 | Isernia-Campobasso (V. n.155) (tronco Boiano- 
Gafpinone) è + ia & UE sal a è (4) 16 717 O 352 | Sulmona-Isernia (distacco della linea 17 4a 17 447 
all'asse di Carpinone). 
Totale delle linee di III categoria . . . | 350075} 4 05s 354 506 | 354 506 
| Linee di IV categoria. o 
| 1 621 | Foggia-Otranto . . .. n 
166 | Barletta-Spinazzola . ......... + 60 578 0 e 65 683 65 682 
| 3 483 | Rocchetta S. Antonio-Gioia del Colle . 
cicni 
“ke 
Totale delle linee di IV categoria . . . 60 578 5 104 | 65 682 65 ese 
Totali delle ferrovie costruite dalla società. .| 449 258 I 9 498 . i 4591894 | 459 134 
Totali delle ferrovie componenti la rete se- 
condaria (dal n. 137 al n.166) . ..... 1.457 652 45 213 1,499 066 | 1,449 066 
Totali delle ferrovie dell'Adriatico (dal n. 96 al n. 166) . {3,634 504 | 191 653 5.808 ss6 [5,814 459 
Rete delle ferrovie della Sicilia. 
A) Rete principale. 3 
Ferrovie di proprietà dello Stato. | 
2 e (5) (c) I 
+ Messina-Catania - , Messina-Catania-Bicocca i 102 6398 i E È 102 238 102 238 
Bicocca- Sira- © 
| cusa, Bicocca-Siracusa . . . .i(4)79 121 a : 78 995 78 995 
167. 
|| Diramazione al porto di Messina (**). . ... O 391 0 059 | Messina-Catania-Siracusa . ..... O 450 0 450 
Diramazione al porto di Catania . . .... 0 via n: 3 0 914 0 914 


e e e I  —_ NE Se e + e rc <—-——— - 


(a) Esclusi chilometri 0 s78 di cui all'annotazione (c) a pagina 67. 

(5) Compresi chilometri 0 146 dall’asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Messina all'estremo dei binari. 

(c) Compresi chilometri 0 243 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Bicocca all'estremo del binario di corsa. 

(d) Compresi chilometri 0 374 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Siracusa al termine del binario di corsa, ed esclusi chilometri 0 318 
di cui all'annotazione (c). 

(**) Pel servizio viaggiatori. 
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. 2 3 15 


Numero 


d ordine 
LUNGHEZZA 


INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE 


[°) 

È si si ‘ reale i media 
fe Ls mpianto nesercizio: ssercitata 
pu st In esercizio al 31 dicembre 1901 al dei tratti comuni VE I 
CEI 0$ 31 dicembre ‘81 dicembre 
ESS 1901 1901 1901 
TI ie v ® . | 

P’RR-A- 

SUI | 

o da Chilometri appartenenti alle linee: Î Chilometri 

| 
/ Gatania-Bicocca . . .|(®* 0 000 7 468 | Messina-Siracusa. . .... sura 7 468 7 468 
e Bicocca-Santa Caterina ' 

168 | Catania-Bicocca-San- :Lé | È i : n ct) 107 

Cl ‘ ° . . e *. - pi ta è “ ; S . C) ° . so. . i 
ta Caterina Xirbi- Xirbi | | 107 325 O 248 | Messina-Bicocca-Siracusa 107 473 473 

Canicatti (bivio)- ) Santa Caterina Xirbi- l " en l | o 7 
Aragona Caldare. Canicattì (bivio). . 32 816 2 385 | Canicattì (bivio)-Canicatti stazione . . | 35) 201 35 201 


I Si Li 26 845 2 s85 | Canicatti (stazione)-Canicatti (bivio) . | di di i 
0 240 | Palermo centrale-Porto Empedocle. .\ °° 


‘ Palermo (centrale)- | 
Roccapalumba . . |) 69 367 A È 69 200 69 200 


Palermo (centrale )- e 


Porto Empedocle na Caldare . . . .|(®55 61 3 . DD 540 DD 540 
Aragona Caldare-Porto 
169 < ‘— Empedocle... .{(019 171 3 5 È 19 052 19 052 
Diramazione al porto di Palermo . . .... 6 177 0 809 | Palermo centrale-Porto Empedocle . . | 6 986 6 986 
Diramazione al porto di Porto Empedocle . . 0 637 O o74 | Id. el 10% 0 71 
0 210 Id. SEE) 
170 { Roccapalumba-Santa Caterina Xirbi. . . ..{ 56070 Ro | DO 574] 56574 
0 294 | Bicocca-S. Caterina Xirbi-Canicatti (bi- | 
vio)-Aragona Caldare. 
171} Canicattì (bivio)-Licata . ...... .- +0. {(A)48 084 i : (e) 45 564 45 564 
172 | Diramazioni al porto e molo di Licata (**) . . |) 1 408 O 986 | Canicatti-Licata . . .... . 2 669 2 669 
TOTALI DELLE FERROVIE COMPONENTI LA RETE se O LA 
PRINCIPALE (dal n. 167 al n. 172)... .. 606 668 15 098 618 503 | 618 503 
n | 
B) Rete secondaria. | 
FERROVIE COMPLEMENTARI. | 
a) Costruite per cura dello Stato. ! 
| 
Linee di II categoria. | i : 
O 635 | Messina-Siracusa. . . | 
173 È Messina-Patti-Cefalù-bivio Cefalù (Termini). . | 187 450 o 194 755 | 194 755 
| 6 670 | Palermo centrale-Porto Empedocle. . 


226 996 | 226 996 


\ 
174 | Siracusa-Licata (tronco Siracusa-Noto). . . . | (9932 028 O 374 | Messina-Siracusa. . ........ 32 24: 32 241 
Totali delle linee di Il categoria. . .....| 219 478 7 679 


[N 
re‘ A Qr—T—@,—irpcegg9P[g.x»il@-@» n --7“---mmi esi iii i i A ana Spr 


o Tratto appartenente alla linea Messina-Catania-Siracusa (V. n. 167). 

a) Compresi chilometri 0 08: dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione centrale di Palermo all'origine del binario di corsa, e chilometri 0 135 
Oltre l’asse del fabbricato viaggiatori di Roccapalumba. 

(8) Compresi chilometri 0 207 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Aragona Caldare all'estremità del binario di corsa, ed esclusi chilo- 
metri 0 13s di cui l'annotazione (a). 

(c) Compresi chilometri 0 ss6 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Porto Empedocle all'estremità del binario di corsa, ed esclusi chilo- 
metri 0 207 di cui l'annotazione (2). 3 

ld) Compresi chilometri 0 sss dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Licata all'origine del binario al porto. 

(e) ala lunghezza in esercizio si prelevano chilometri 2 sss, perchè i treni della linea Lica'‘a-Canicattì hanno termine alla stazione di Canicattì e non 
al bivio. 

(**) Questa diramazione è passata dalla Rete secondaria alla Rete principale, con effetto retroattivo dal 1° luglio 1898. 

Non compresi chilometri 0 3ss dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Licata all'origine del binario al porto di cui all’annotazione (d). 
(9) Compresi chilometri 0 161 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Noto al termine del binario di corsa. 
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Prospetto N. 3. 


Lunghezza delle strade ferrate italiane al 81 dicembre 1901. 


Ai ddt 


LUNGHEZZA 


INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE 


cla pesa 

5igi mill I, reale | |__modia 
= ad mpianto ‘In Osercizio 
gu | sE In esercizio al 3I dicembre 1901 al dei tratti comuni AI a; prison 
2£ | 06 81 dicembre 181 dicembre] NO° Sono 
3 Sd 1901 1901 1901 

b | 

vE|CS 

2 | 

* Chilometri appartenenti alle linee: Chilomelri 


CC —_——6@—m@m—m—c@@@e@’’ EEC @*“nt:2-‘ Gi @@@@5k>-*-ecie:-mis ie 


Linee di III categoria. 


175 | Valsavoia-Caltagirone (tronco Valsavoia-Scor- 
dia) (V.n. 178) .. 1... (a) 13 792 O 154 | Messina-Valsavoia-Siracusa . . . . . 13 sos) 13 sos 


Totali delle ferrovie costruite per conto dello 
Dialisi area 233 ù 7 8381 240 604) 240 04 
| 
| 


b) Costruste dallt società. 


Linee di II categoria. 


176 | Siracusa-Licata (tronco Noto-Licata). . .. . . 185 o 


O 161 | Siracusa-Noto . .......... Î 
185 463] 185 463 
O 218 | Canicattì (bivio)-Licata. ...... | 
177 | Siracusa (stazione)-Siracusa (porto) . . . . . (5) 1995 O 372 | Messina-Siracusa iu suoi 1 sai 154 
Totali delle linee di II categoria. . . 186 314 O 746 187 c04) 187 004 
i iù cn RI 
Linee di III categoria. 
178 | Valsavoia-Caltagirone (tronco Scordia-Caltagi- | 
tone): (Von. 1/D) > 0 e sian (0) 52 741 O 336 | Valsavoia-Scordia . . ....... 52 888] 52 868 
Totali delle ferrovie costruite dalla Società. . 239 055 1 082 9239 89°) 239 893 
TOTALI DELLE FERROVIE COMPONENTI LA RETE SE- 
conoARIa (dal n. 173 al n. 178). ..... 472 395 8 913 ] 480 496] 480 496 
TOTALI DELLE FERROVIE COMPONENTI LE RETI 
PRINCIPALE E SECONDARIA DELLA Sicilia (dal 
l6z-alin; 178): 00 è e e i ela 1,078 993 24 011 Ì 1,098. 999] 1,098 999 


Totali delle ferrovie delle grandi reti . 
(dal n. 1aln. 178) |... 0.0... 12,394 sio 386 896 12,739 371/12,745 721 


(a) Compresi chilometri 0 sse dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Scordia al termine del tronco. 
(5) Compresi chilometri 0 ose dall’asse del fabbricato del gestore all'estremo del binario principale di corsa. 
(c) Compresi chilometri 0 1s0 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione dì Caltagirone all'estremo del binario dì corsa. 
Esclusi chilometri 0sss dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Scordia al termine del tronco già costruito, di cui l'annota- 
zione (a). 
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Prospetto N. 3. 
Lunghezza delle strade ferrate italiane al 81 dicembre 1901. 


___ ——rT_————————È—6——t-———__nrm_———————————————_— —_ _——. 


COC TAI PNITI 
| 2 3 14 | 15 i 16 
Nuxzro - #* 

d’ ordine 


LUNGHEZZA 


TT 


INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE 


st ° | sh t in dello etna 
Ta È a 
no SS In esercizio al 31 dicembre 1901 RR del tratti comuni Sg rissa 
dsl $1 dicembre Ì 81 dicembre 
So 1901 1901 1801 
vs È StÙ 
® la Chilometri appartenenti alle linee : Chilometri 
2. - Ferrovie diverse 
a) a scartamento normale. 
4 Ferrovia Torino-Lanzo. 
179 | Torino-Giriè . LL. 0060 . 
(a) 31 266 ” » 31 109 
180 | Ciriè-Lanzo. . ....... rica se 
5). Ferrovia Torino P. S.-Settimo-Rivarolo- 
Castellamonte. 
(Ferrovia centrale del canavese). I 
i (5) (e) Luis | 
181 | Torino P.S.-Settimo-Rivarolo (*) . ..... 292 188 11 725 | Torino P.S.-Settimo-Milano. . ... 34 319 
182 | Rivarolo-Castellamonte . ......... (d) 7 200 O 058 | Settimo-Rivarolo. . ........ 7 179 
Totali della ferrovia Torino P. S.-Settimo-Ca- 
stellamonte . ....... Si ei ene 29 933 11 833 _ 4149 
6 | 183 Ferrovia Santhià-Biella . . ........|(e) 29881 O 203 | Torino-Santhià-Milano . ...... 29 893 
id. =@Gozzano-Cava d'Alzo....... 7 ese i î (1) 7 156 
Id. =Frugaroto-Basaluzzo .......|{(9) 8998] i . 8 801 


‘ (a) Compresi chilometri 0 100 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Torino all'estremità del binario di corsa. 
Compresi chilometri 0 07 dall’asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Lanzo al termine del binario di corsa. 
(5) Compresi chilometri 0 166 dall’asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Settimo all’estremità del binario di corsa. 
Compresi chilometri 0 023 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Rivarolo al termine del binario di corsa. 

(c) Compresi chilometri 0 475, che servono ad allacciare la stazione di Settimo alla ferrovia Torino-Milano. 

(*) La società anonima per la ferrovia centrale e le tramvie del canavese ha stipulato con la società italiana per le strade ferrate del Mediterraneo 
una convenzione, in data del 1° giugno 1892, mediante la quale è stato istituito (articolo 1) un servizio diretto per i trasporti dei IREGIAOO, 
e dei bagagli fra le liriee Settimo-Rivarolo e Rivarolo-Castellamonte e le stazioni mediterranee Settimo, Torino succursale e Torino P. S., della 
linea Torino-Milano di proprietà dello Stato (V. n. 1). 

La durata della convenzione è di 9 anni a partire dal 1° luglio 1892 (articolo 37). — Con successiva appendice (lettera della Mediterranea 
del 2 luglio 1902, n. 131904. c.) tale durata venue prorogata di 4 anni a datare dal 1° luglio 1901. 

(d) Compresi chilometri 0086 dall'asse del tabbricato viaggiatori della stazione di Castellamonte al termine del binario di corsa. 

{e) Compresi chilometri 0 191 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Biella al termine del binario di corsa. 

(f) Alla lunghezza della ferrovia (col. 14) si aggiungono chilometri 0 100, che servono ad allacciarla alla stazione di Gozzano, appartenente alla rete 
del Mediterraneo, non essendovi stazione propria. 

(9) Compresi chilometri 0 ce: dall'asse della baracca viaggiatori della stazione di Frugarolo (dirimpetto al fabbricato viaggiatori della stazione 
omonima della rete mediterranea) alla estremità del binario di corsa. n alt . 
Rari inoltre chilometri 0 vs dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Basaluzzo allo scambio di innesto con la tramvia 

ovi-Ovada. 
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Prospetto N. 8. 


Lunghezza delle strade ferrate italiane al 31 dicembre 1901. 


15 
| | LUNGHEZZA | 
5 | INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE cito cio sr i clans iaia eli 
E: | sÉ È Im anto È quso,, 20 
23; Be in esercizio al 31 dicembre 1901 3 dei tratti comuni | MIOESIASA 
o 08 31 siciuinie E 81 dicombre| Nell'anno 
ARRESE. 1901 | 1901 1901. 
SL SÉ EER Lea 
® S Chilometri | appartenenti alle linee: | Chilometri 
9 | 186 | Ferrovia Tortona-Castelnuovo Sorivla. . . . { (a) 8867 ; x 8 692 8 692 
10 | 187 ld. =Varese-Porto Ceresio . . .....|(0)14 260 O 259 | Gallarate-Varese. . . . 14 241 14 sai 
I Ferrovie Nord Milano. 
188 | Milano-Saronno. . ............ (c) 21 945 s P 21 149 21 149 
189 | Milano-Incino Erba . ........... (d) 43 9045 ù s 43 193 43 195 
190 | Diramazione San Pietro Martire-Camnago . . 2 354 ; ” 2 354 2 95 
191 | Saronno-Grandate . ...........|(0189881! î , 18 207 18 207 
— | Tronco di raccordo , 
con la rete del  Bovisa-Librera . . . . 0 641 » . i a 
Mediterraneo. È 
\ 0 ose | Milano-Saronno . Ì 
192 | Saronno-Malnate (bivio Quadronna). . . . . 22 436 I 28 896 28 89 
(7) 6 874 | Como-Varese-Laveno. . ...... \ 
193 | Como-Malnate-Varese-Laveno. . . ..... (9) SÌ 118 5 . DI 052 OI 052 
- gi Camerlata Nord-Albate 
— | Tronchidi raccordo ‘ 
con la rete del Camerlata Med. . . 0 680 i " > è 
Mediterraneo. Varese Nord-Varese Med. 0 495 . n ? ” 
194 | Novara-Saronno-Seregno. . ........ D4 870 > " 54 370 DÉ 370 
Novara Nord-Novara 
— | Tronchi diraccordo Mediterr. . .... x 0064 ar > ” Soa 
con la rete del 
Mediterraneo. Busto Arsizio Nord-Bu- 
sto Arsizio Mediterr. O 695 È » ” » 
Totali delle ferrovie Nord Milano. . .| 215 681 6 470 219151 | 2193151 
{2 | 195 | Ferrovia Bergamo-Ponte Dalla Salma Le ia 
della valle Seriana) . . . SL 928 691 > " 28 601 28 691 
, 13 | 196 | Ferrovia Rezzato-Vobarno ©). ....... 2°) 992 8 5538 | Milano-Venezia . ......... 34 545 34 545 


e e e» 


(a) Compresi chilometri 0 o7s dall'origine del binario all'asse del fabbricato viaggiatori di Tortona e chilometri 01 102 dall'asse del fabbricato viag- 
giatori di Castelnuovo Scrivia al termine della linea. 

(5) Compresi chilometri 0 280 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Porto Ceresio al termine del binario. 

(c) Compresi chilometri 0 ces dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Saronno all’estremo del binario di corsa. 

(d) Compresi chilometri 0 193 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Incino Erba all'estremo del binario di corsa. ; 

(e) SOM pical E UIornetr: 01m dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Grandate alla punta degli aghi scambi d’innesto con la ferrovia 

mo-Laveno 

(f) Si sono aumentati chilometri 6 374 dal bivio Quadronna a Varese perchè i treni provenienti da Saronno proseguono sino a Varese, 

(g) Compresi chilometri 0 ces oltre l’asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Laveno al termine del binario di corsa (lago). 

(*) Con convenzione stipulata fra la società italiana delle strade ferrate meridionali esercente la R. A. e la società anonima per la ferrovia Rezzato- 
Vobarno è stato stabilito che a partire dal 6 agosto 1900 i treni da e per Vobarno possano transitare sulla tratta Brescia-Rezzato della linea 
Milano-Venezia di proprietà dello Stato. 
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ProspeTtTo N. 3. 
Lunghezza delle strade ferrate italiane al 81 dicembre 1901. 


GE | 3 14 i 15 | 16 17 
NuxeRro D) | ° Pd kh 
d' ordine 


i LUNGHEZZA 
INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE 


© i P . 

S si "i ol | i reale i media 
sE nto sercizio 
sud In esercizio al 31 dicembre 1901 Pal del tratti comuni TOA? Ta ROSIE 
2 pei 31 dicembre 81 dicembre| 2® ’anno 
To|zd | 1901 1901 1901 
© È SE 

È bi Chilometri ! appartenenti alle linee: Chilometri 
14 | 197 | Ferrovia Verona P. S. G.-Caprino . .....1i0)34 777 : i 34 198 34 198 
15 Ferrovie Schio-Vicenza, Vicenza-Treviso 

e Padova-Bassano. 
(Proprietà dello Stato). i 
198 | Schio-Vicenza. . . 0.0... +++ + + | (0)29 948 E 1 494 | Milano-Vicenza-Venezia. . ... Lui 31 305 
\ 1 494 | Milano-Vicenza-Venezia . . . . | 
199 | Vicenza-Treviso. . .... ‘ua dari »6 549 | 1 497 | Vicenza-Schio . . . . . di patent h9 892 
I 0 s52 | Mestre-Treviso-Confine illirico. . . . | 
0 659 | Milano-Padova-Venezia . . . . ; 
200 I Padova-Bassano. . ......... 0... (0046 "i | 47 365 
0 707 | Vicenza-Treviso (staz. di Cittadella). . 
. DR 
Totali delle ferrovie venete appartenenti allo SA; 
Salo i aa ea a 132 621 6 203 138 562 
18 287 | Padova-Bassano . ......... 
16 | 201 | Ferrovia Padova - Camposampiero - POSE \ | DE: 
ima. Lui \. 27 03°. 0570 | Treviso-Vicenza (staz. di Castelfranco) \ 46 200 
O 311 | Belluno-Montebelluna-Treviso . . 
17 | 202 id. Conegliano-Vittorio. . ...... (2) 11 686 2 190 | Mestre-Conegliano-Confine illirico . . 13 532 
18 Ferrovia Cividale-Udine-Portogruaro 
e S. Giorgio di Nogaro-Confine austriaco. 
i Cividale-Udine . . ... . (14845 | 0390 | Udine-Pontebba. . ..... | 1515 
Udine-San Giorgio di No- O 697 | Udine-Venezia . . ... 0... 
: Cividale-Udine- « garo-Portogruaro . . . 59 ss | : 60 985 
Portogruaro 0 603 | Mestre-Portogruaro-Casarsa . . . . . \ 
208 | S. Giorgio di Nogaro-Con- | da: 
fine austriaco . . . .. 6 789 0 615 | Portogruaro-Udine-Cividale . . . . . 7 404 
Diramazione dalla stazione di S. Giorgio al 
porto dì Nogaro . . ... anna . 1 906 00 Udine-San Giorgio di Nogaro-Porto- 1 956 
gruaro. a 
Totali della ferrovia CIRAA Udine - Porto- 
QIUAro: gig nn e a 83 225 


2 355 | 85 460 


(a) Compresi chilometri 0s11 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Verona P. S. G. all'origine del binario: chilometri 0 158 dall’asse del 
fabbricato viaggiatori della stazione di Caprino al termine del binario di corsa, e chilometri 0 210 binario di raccordo con la stazione di Dome- 
gliara, rete Adriatica. 


(5) Compresi chilometri 0 187 dall’asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Schio all'estremità del binario di corsa. 

(e) Compresi chilometri 0 135 dall’asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Bassano all'estremità del binario di corsa. 
(4) Compresi chilometri 0 su dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Vittorio all'estremità del binario di corsa. 
(6) Compresi chilometri 0 190 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Cividale all'estremità del binario di corsa. 
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Prospetto N. 3. FR 
Lunghezza delle strade ferrate italiane al 81 dicembre 1901. 


_—2_—————__+<Y_+<+»@Ò©@#@#@#+-+&+E_t.—...-.—--»--F_——_—_4à4a_«—1__—«««!<——__”r”"rr—_r——r—r—®”r®r®*x<—— — .r-y-y-v o__'rrrr_r——» 
1|2 3 15 16 17 
Numero 10) #18 
d' ordine 

LUNGHEZZA 
x INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE "Lil 
_È si linbianto > rela; media 
pe | 58 in esercizio al 31 dicembre 1901 adi del tratti comuni Mi aiar 
SE | 08 31 dicembre ‘31 dicembre) Rell'anno 
dor 1901 . 1901 1901 
CE: di sel o 
® no) Chilometri appartenenti alle linee: Chilometri 
0 s00 | Piacenza-Parma-Bologna La Î 
19 | 204 | Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara. . . . . . 4l 298 | 1 230 | Parma-Brescia. . >» 43 443 43 44 
O 15 | Modena-Suzzara-Mantova . ..... \ 
20 | 205 id. Suzzara-Ferrara. |......... (4) 80 696 | 0 752 | Pontelagoscuro-Bologna (stazione di 81172)  81ure 
Ferrara R. A.). 
| 
21 Ferrovie Guastalla-Reggio-Scandiano-Sassuolo | 
e Bagnolo-Carpi. i 
0 gio | Asse stazione Guastalla (Sic. Veneta) . 
206 | Guastalla-Bagnolo-Reggio . . ....... 28 577 allo innesto della linea verso Reggio | 
0 456 Asse stazione Reggio Emilia (R. A.) | 29 248 
‘all'innesto della linea verso Gua- | 
| o Stalla. LL. 
207 | Reggio-Scandiano-Sassuolo. . . ...... (5) 22 619 | 0 541 Asse stazione Reggio Emilia (R. A.) 
all'innesto della linea verso Sassuolo 23 117 
i 0 ig Reggio-Bagnolo-Guastalla. . . ... 
208 | Bagnolo-Carpi |... 18 500 18 918 
| O 886 | Sant'Antonio (Mantova)-Carpi-Modena 
Totali delle ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo i 
e BagnoloCarpi . ........... 69 705 1 614 71 978 
| DETRITI 
22 Ferrovie Bologna (stazione centrale)-Budrlo- 
Portomaggiore e Budrio-Massalombarda. 
Bologna (stazione centrale) (P. G.)-Bologna 
n San Vitale <= xa e args RO” 0 705 I 0 847 | Stazione Bologna porta Galliera . . . 1 552 
Î Bologna (S. V.)-Budrio-Portomaggiore. . . . 15 768 O 248 | Ferrara-Argenta (stazione di Porto- 46 016 
maggiore) (R. A.). 
O 218 | Bologna S. V.-Budrio-Portomaggiore 
210 | Rudrio-Massalombarda. . . .... LE E 25 572 € i I Î 26 098 
| 0314 | Lugo-Lavezzola(stazionedi Massalom- | 
___I barda) (KR. A). 
Totali delle ferrovie Bologna-Portomaggiore e 
Budrio-Massalombarda . . ..... e 72 045 1 eri 73 666 
23 | 211 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. . . . . (c) 7 540 0 082 | Empoli-Poggibonsi-Chiusi. . . . . + i 7 433 
24 | 212 Id. Arezzo-Pratovecchio Stia . . . .. (d 43 803 0 654 | Firenze-Arezzo-Chiusi. |... ... 44 249 
26 | 213 Id. Giuncarico-Montemassi. |... .. 7 153 0 s75 | Roma-Pisa . ...... mes è 8 098 
26 | 214 Id. . Mandela-Subiaco (9. .......|(e)23 089 x” ” 22 724 


(a) Compresi chilometri 0 273 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Suzzara all'origine del binario di corsa, verso Modena. 
(6) Compresi chilometri 0048 dall'asse del fabbricato viaggiatori di Sassuolo al termine del binario di corsa. 

(c) Compresi chilometri 0200 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Colle Val d’Elsa all’estremità del binario di corsa. 

(d) Compresi chilometri 0 n1s dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Pratovecchio Stia all'estremità del binario di corsa. 
(*) Aperta all'esercizio il 24 febbraio 1901. 


(e) Compresi chilometri 0 14 dall'origine del binario all'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Mandela (R. A.) e chilometri 0 xs dall'asse 
del fabbricato viaggiatori della stazione di Subiaco al termine del binario di corsa. 


Prospetto N. 3. 


Lunghezza delle strade ferrate italiane al 81 dicembre 1901. 


15 


(a) Compresi chilometri 0 212 dall’asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Ronciglione al termine del binario. 
(5) Compresi chilometri 0 ceo dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione dì Albano al termine del binario. 
(c) Compresi chilometri 0 os: dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Nettuno al termine del binario. 


2 3 14 15 
Numero * 
d' ordine 
x LUNGHEZZA 
A INDICAZIONE DELLE STRAD: FERRATE 
5 i 1 ni : sale media 
te & 32 . a 
ov | SE in esercizio al 31 dicembre 1901 TE del tratti comuni - seer "sc VOGOPOITata 
oL o$ $1 dicembre s1 dicembre nell'anno 
dolze Ù 1901 1901 
vE sd 
® d Chilometri i appartenenti alle linee: Chilometri 
| 
27 Roma-Viterbo e diramazione Capranica-Ron- | 
ciglione: | 
| 0712 | Roma(Trastevere)-S. . 
215 | Roma-Viterbo 86 855) nia | N95 un o RRESneS 09 87 748 87 748 
| 0 180 | Attigliano-Viterbo . 
216 | Capranica-Ronciglione. (a) 7 505 0) 268 | Roma (Trastevere)-Viterbo . 7 561 7 bel 
Totale . 94 361 1 160 95 309 95 309 
28 Ferrovie Roma (Termini)-Castel Gandolfo- 
Albano-Nemi e Albano-Nettuno. 
(Ferrovie secondarie romane). 
217 | Roma-Nemi (tronco Roma VARO) Castel 
Gandolfo-Albano) . RR AI LD 4 172 | Roma Termini-Napoli. 29 259 29 259 
218 | Albano-Gecchina-Anzio-Nettuno (c) 37 648 0 060 | Roma-Albano . 37 626 37 626 
Totali delle ferrovie Roma-Albano (Setan) e e 
Albano-Nettuno . er RAT 62 795 4 232 66 885 66 885 
219 | Ferrovia Napoli (Montesanto) - Cuma EUOSRE | 
Torre Gaveta . {(d) 19 782 - ” 19 690 19 690 
220 Id. Telese (stazione)-Telese (bagni). . . 1 185] O 386 | Napoli-Telese-Foggia . 157 1571 
31 | 221 Id, Cerignola (stazione)-Cerignola (città) | (e) 6 898| O 203 | Foggia-Cerignola-Brindisi . . 6 983 6 983 
32 | 222 Id. Ofantino- Margpertta i Savoia La è 
line) A (f) 5 s12 O 775 | Ancona-Ofantino-Brindisi, 5 458 D 458 
223 Id. Bari-Locorotondo ae Bari-Puti- | 
gnano) . | (9) 43 54e O 355 | Bari-Otranto. . 43 761 43 761 
34 Rete delle ferrovie sarde. 
(Rete principale). È Î 
; Cagliari-Terranova-Golfo degli Aranci . (A) 305 7661 ” ” 304 905 | 304 905 
\ ! al molo di Terranova (*) . . 1 130 0 159 Cagligri-Golfo degli Aranci 1 289 1 289 
224: | i 
Î al molodel Golfo degli Aranci 1 082. 0 sel Id. i 1 943 1 043 
Diramazione . < al magazzino merci p. v. al | O s61 Id. cu : 
Golfo degli Aranci. 0 399) | i 1 921 I 921 
t = 0731) Diramaz.al molo di Golfo degli Aranci 4 
al porto di Cagliari 1 su È A | } 294 1 224 
Li =_= 


(d) Compresi chilometri 0 008 dall’asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Napoli (Montesanto) all'origine del binario di corsa, e chilo- 


metri 0 os9 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Torre Gaveta al termine del binario di corsa. 
(e) Compresi chilometri 0 118 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Cerignola (città) al termine del binario di corsa 
(f) Compresi chilometri 0 629 dall'asse del fabbricato della stazione di Margherita di Savoia al termine del binario di corsa. 
(9) Compresi chilometri 0 140 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Putignano al termine del binario di corsa. 
(4) Compresi chilometri 0 ss1 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Golfo Aranci al termine del binario di corsa 
(*) Pel servizio merci. 
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Prospetto N. 8. 


Lunghezza delle strade ferrate italiane al 81 dicembre 1901. 


1|2 3 15 | 16 17 
NumERO * ] i) dI 
d' ordine 
LUNGHEZZA 
x INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE _ 
3 si i # t i OI va 
Ss o = mpianto n r 
zo | sa in esercizio al 31 dicembre f901 ai del tratti comuni DIA 
ME È 31 dicombro, 81 dicembre Nell'anno 
= 1401 1901 1901 
ESS > 
© bi Chilometri | appartenenti alle lince: Chilometri 
| Chilivani-Portotorres . ..... (a) 65 961 0 166 | Cagliari-Golfo degli Aranci . . ... 65 892 60 892 
225) 
Diramazione al porto di Portotorres (*) 0 390 O 235 | Chilivani-Portotorres . O 825 0 625 
226 | Decimomannu-Iglesias. (5) 37 639 O 123 | Cagliari-Golfo degli Aranci 37 667 37 667 
227 | Iglesias-Monteponi . ......... d 402 O 120 | Decimomannu-Iglesias . . D 522 D 522 
Totali delle ferrovie sarde . 418 923 3 256 420 988 | 420 988 
35 | 228 | Ferrovia Palermo centrale-Palermo Lolli-Mar- | (c) 
sala-Trapani (ferrovia sicula occidentale) , 189 416 4 861 | Palermo tcentrale) Palermo (porto) 194 959 194 359 
rete Sicula. 
Totali delle ferrovie diverse a scarta- 
mento normale (dal n. 179 al n. 228) . . [1,878 512 79 598 1,949 266 | 1,945 90 
db) a scartamento ridotto. 
| ! 
36 | 229 | Ferrovia Torino-Rivoli. . ....... (4) 11 678 A | » 11 648| 11 64 
a sata 
37 Ferrovie economiche biellesi. | . 
i | 
230 { Biella-Vallemosso. ... +... (e) 20 553 a. O ” 20 068 |(S) 20 406 
| 0 912 | Biella-Vallemosso deal 
231 | Biella-Balma . ........ (9) 12 064 12 778 |(/)13 116 
O oss : Regresso stazione di Miagliano. 
232 | Biella-Mongrando... (n) 8 476 0 077 | Biella-Vallemosso . ..... 8 471 |) 8 809 
ds cr î 
Totali delle ferrovie 2conomiche biellesi . 41 073 1 047 41 317 42 331 


(a) Compresi chilometri 0 235 dall’ asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Portotorres al termine del binario di corsa. 


(*) Pel servizio merci. 


(6) Compresi chilometri 009; dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione d'Iglesias al termine del binario di corsa. 

(c) Compresi chilometri 0 018 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Trapani all'estremo del binario di corsa. 

(d) Compresi chilometri 0 m3 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Torino all'origine del binario di corsa, e chilometri 0 017 dall'asse 
del fabbricato viaggiatori della stazione di Rivoli al termine del binario di corsa. 

(e) Compresi chilometri 0 398 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Biella al termine del binario delle ferrovie economiche biellesi, 
contro il muro di cinta nel piazzale della stazione di Biella (ferrovia Santhia-Biella), e chilometri 0 127 dall'asse del fabbricato viaggiatori della 


stazione di Vallemosso all'estremità del binario di corsa. 


(f) Alla Innghezza della ferrovia (col. 16) si aggiungono chilometri 05s3s, dalla stazione di Biella delle ferrovie economiche alla fermata presso 
la stazione di Biella, della ferrovia Santhià-Biella; perchè i treni hanno origine e termine a questa fermata. 

(4) Compresi chilometri 0 vr9 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Miagliano al termine del binario di corsa, e chilometri 0 177 dall'asse 
del fabbricato viaggiatori della stazione di Balma al termine del binario di corsa. 

(4) Compresi chilometri 0 082 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Mongrando al termine del binario di corsa. 


€: ;::5;5:,5(bùaalziiii0NOGNINS5);@ù0. ...ii©-- rr e=_ex:icsS: rr —_ae@«xrnWM°0-;)- 
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PROSPETTO N. 3. 
Lunghezza delle strade ferrate italiane al 81 dicembre 1901. 


2 15 
Numero # 
d ordine l 
LUNGHEZZA 
INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE 
n: si l "RE “i reale, media 
23/5 In esercizio al 31 dicembre 1901 RANE del tratti comuni VIa Seercliara 
SE pe 31 dicembre ,81 dicembre nell'anno 
AE: 1901 1901 1901 
vÉ E 
ni S Chilometri o appartenenti alle linee: Chilometri 
38 | 233 | Ferrovia Fossano-Mondovi . . .......|(0 24609 a = 24 187 24 127 
I 
Ì 
39 Ferrovie Menaggio-Porlezza e Ponte Tresa- 
Luino. 
(Ferrovie del lago di Lugano). 
234 | -Menaggio-Porlezza . ...........| (01241) 3 ù 12108 | 12108 
235 | Ponte Tresa-Luino . .......... (012938! 3 i n 12 104 12 104 
Totali delle ferrovie del lago di Lugano . . . 24 474 i A 24 206 24 206 
I 
| O 
| 
I 
40 | 236 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arslero . . . . |(223 350) i i ; 23 190 | 23 190 
| | 
4 ss 
44}. Ferrovie Sassuolo-Modena-Cavezzo-Mirandola 
e Cavezzo-Finale. I 
\ Sassuolo-Modena-Cavezzo-Mirandola. . . . . | (€) 48 825 I ; a 47 818 47 818 
237 | 
Î Modena-Modena transito (*) . ..... ..|0) 11590 O 256 Sassuolo-Modena-Cavezzo-Mirandola . 1 077 1077 
238 | Cavezzo-Finale . . .... se] 20088) 0184 Id. id. # 5-4 20 051 20 051 
2 Totali delle ferrovie Sassuolo-Mirandola e Ca- | 
vezzo-Finale. .. ....... ICCE: 69 492 | 0 390 68 046 68 946 
I I 
42 | 239 | Ferrovia Modena-Vignola. . ........(4)25 828 O 130 | Asse Modena al distacco linea (Mo- 25 898 25 898 


dena-Mirandola). 


(a) Compresi chilometri 0 os dalla fronte interna del fabbricato viaggiatori d«lla stazione di Fossano (dal quale lato hanno l'uscita le sale d'aspetto) 
all'estremità del binario di corsa, e chilometri 0 ses dall’asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Mondovì al termine del binario di corsa- 

(>) Compresi chilometri 0 084 dall'origine del binario all'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Menaggio, e chilometri 0 ces oltre l’asse del 
fabbricato viaggiatori della stazione di Porlezza. 

(c) Compresi chilometri 0 059 oltre l’asse del Fabbricato viaggiatori della stazione di Ponte Tresa, e chilometri 0 oso oltre l’asse del fabbricato viaggia- 
tori della stazione di Luino. 

(d) Compresi chilometri 0 os0 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Torrebelvicino all'estremità del binario di corsa, e chilometri 0 oro 
dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Arsiero al termine del binario di corsa. 

(e) Compresi chilometri 0 oss dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Sassuolo al termine del binario, chilometri 0 130 dall'asse del fabbri- 
cato viaggiatori della stazione di Mirandola al termine del binario, e chilometri 0 319 del binario di raccordo fra la stazione di Sassuolo 
e la ferrovia Reggio-Scandiano-Sassuolo (n. 207). 

(*) La stazione di Modena transito è destinata al trasbordo delle merci in servizio cumulativo colle altre ferrovie. 

(f) Compresi chilometri 0 scs dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Modena transito al termine del binario 

(9) Compresi chilometri 0 11 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Finale al termine del binario. 

(4) Compresi chilometri 0 oso dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Vignola al termine del binario. 


ProsPETTo N. 3. 
| Lunghezza delle strade ferrate italiane al 81 dicembre 1901. 


3 

Numero #% 13) 

d’ ordine | 
LUNGHEZZA 

È INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE A da e 

sì g 

Sl. di ‘ | reale media 
52 | ok mpianto nesercizio 
03 | SE In esercizio al 31 dicembre 1901 al del tratti comuni © a) | SSRFoliala 
2278 31 dicembre ‘31 dicembre| nell'anno 
Golzd 1901 | 1901 1901 
=) = Sa è i 

Sa ass 

nd x Chilometri i appartenenti alle lince: Chilometri 


43 | 240| Ferrovia Arezzo - Fossato Dar rovia dell’ Anne o 


nino centrale). . . . . 133 561 O 363 | Firenze-Roma (RK. A.). . . 0... 133 794 133 794 
44 | U1 Id. Napolti-Nola-Bajano . .......|( 379% a z 37 856 37 886 
45 | 242 id. Napoltì (P. M.) ie FOMARO: i | i 
S. Giuseppe . . . . . |) 23 n S î. | 25 ssa 23 384 
| 
46 Ferrovie secondarie della Sardegna. 
243 Monti-Tempio. Li È 000 (0) 39 399 u i , 39 139 39 139 
944 | Sassari-Alghero. . ........ 0.0... [(d) 34 = ; 3 34 201 34 201 
245 | Chilivani-Tirso . . 0... 0... (0 784800 = 0094 | Macomer-Nuoro . .........: 78504) 785% 
|246| Cagliari-Isili-Sorgono . ..........|WM164z%9 |, i 164 220 | 164 sso 
247 | Macomer-Nuoro. . ........ 0... (9) 6211 0 327 | Macomer-Bosa. . . . - 62 288 62 288 
\ Macomer-Bosa . ......... 4... + (A 47 360 e » 47 168 47 168 
248 . 
( Diramazione al porto di Bosa. . . ..... O s10 O 327 | Macomer-Bosa . ...... .-! 0637 O 637 
\ Mandas-Arbatax LL... 157 684 1 339 | Cagliari-Isili-Sorgono. . ...... 159 023 159 093 
= Diramazione Gairo Taquisara-lerzu. . .. .{i 8750 0 061 | Mandas-Arbatax LL. 8 715 8 715 
Totali delle ferrovie secondarie della Sardegna 592 658 2 148 2 093 959 | 593 o59 


(a) Compresi chilometri 0 ce4 dall'origine del binario all'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Napoli e chilometri 0 oso dall’asse del fab- 
bricato viaggiatori della stazione di Baiano all'estremità del binario di corsa. 


(5) Compresi chilometri 0 ocee dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di S. Giuseppe al termine del binario. 


(c) Compresi chilometri 0 065 dalla punta dell’ago dello scambio d'entrata all'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Monti, e chilometri 0 135 
dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Tempio all'estremo del binario di corsa. 


(4) Compresi chilometri 0 020 dall'origine del binario di corsa all'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Sassari (Compagnia reale), e chilo- 
metri 0055 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Alghero al termine del binario di corsa. 


(e) La stazione di Chilivani appartiene alla Compagnia reale: il binario delle ferrovie secondarie ha origine a chilometri 0 oss dall'asse del 
fabbricato viaggiatori di detta stazione. 


(f) Compresi chilometri 0014 dall'origine del binario di corsa all'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Cagliari, e chilometri 0 115 dall’asse 
del fabbricato viaggiatori della stazione di Sorgono all'estremo del binario di corsa. 


(9) Compresi chilometri 0 156 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Nuoro al termine del binario di corsa. 


(1) Compresi chilometri 0012 dalla punta dell'ago dello scambio d'entrata all’asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Macomer, e chilo- 
metri 0 180 dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Bosa all'estremo del binario di corsa. 


(i) Compresi chilometri 0 cv dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di lerzu al termine del binario. 
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Prospetto N. 3. 
Lunghezza delle strade ferrate italiane al 81 dicembre 1901. 


LUNGHEZZA 


i INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE 


Li si ; Li i Tal media 
a i nesercizio 
9 CS in esercizio al 31 dicembre 1901 e dei tratti comuni al pera 
S| 8 31 dicembro 31 dicembre| Nell'anno 
Fo 1901 1901 1901 
os vi 
9 s Chilometri appartenenti alle linee : Chilometri 
47 | 250 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme. . . . ... (a) 21 317 A x , 20 00) = 20500 
f 
48 | 251 ld. =Palermo(Sant'Erasmo»Corleone . . | (2) 67 s10 z i 67 spo 67 399 
49 | 252 id. Circumetnea . .......... 113 483 i 4 113 431 115 188 
Totali delle ferrovie diverse a scarta- 
mento ridotto (dal n. 228 al n. 252). . . | 1,210 4os 3 978 1,209 737| 1,210 781 
Totali delle ferrovie diverse (dal n. 178 
no e Ra 3 3,088 o45i = 83 576 3,159 003) 3,156 655 
B) FERROVIE SPECIALI. 
50 | 253 | Ferrevia Sassi-Superga (sistema Agudio) . . 3 130 A : 3 190 53 190 
5I | 254 Id. =@Sant’Ellero-Saltino (Vallombrosa) . | () 8 000 2 i 7 927 7 997 
Totali delle da SpESiRI (dal n. 23 
aln:9290)gj an ea ae aa 11 130 ” 11 057 11 067 


Totali generali delle ferrovie italiane . . . {15,494 ss5| 470 472 15,909 431/15,919 433 


(a) Compresi chilometri 0 s14 dall’asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Monteponi al termine del binario di corsa verso la miniera, e 
chilometri 0 eos dall'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Porto Vesme alla punta della gettata a mare. 


(5) Compresi chilometri 0 cei dall'origine del binario all'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di SEIConO (Sant'Erasmo), e chilometri 0 c80 
oltre l’asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Corleone. 


(c) Compresi chilometri 0 01 dall'origine del binario di corsa all'asse del fabbricato viaggiatori della stazione di Sant’Ellero, e chilometri 0 ceo dall'asse 
del fabbricato viaggiatori della stazione di Saltino al termine del binario di corsa, 
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ProspeTTo N. +3 (Allegato A). 


Prospetto riassuntivo della lunghezza delle strade ferrate italiane nell’anno 1901. 


3 14 | 15 | 16 | 17 
= * | | Xx | Fk 
3 INDICAZIONE e aci 
È È delle strade ferrate in esercizio di Implanto pi reale In esercizio media esercitata 
55 al 81 dicombre 1907 | tre lince | 8! 81 dicembre 1901 nell’anno 1901 
s- al 31 dicembre 1901 | 
5 È specificata |arrotondata | specificata | specificata arrotondata | specificata |arrotondata 
zo Chilometri Chilometri | Chilometri | Chilometri 
i 
A) FERROVIE ORDINARIE. 
1. - Grandi reti. 
i | Rete del Mediterraneo (1)... 0,680 798 5,681 171 233 5,832 016 5,832 5,832 3 1,832 
2 3 dell'Adriatico (CR E 5,034 594 5,634 191 658 5,808 356 5,808 5,814 459 0,815 
3 » della Sicilia. L00004 1,078 993 1,079 24 011 1,098 999 1,099 1,098 999 1,099 
Totali (8) . ..| 12,394g10 | 12,394 386 896 | 12,739 s71 12,739 12,745 793 | 12,746 
2. - Ferrovie diverse I 
a) a: scartamento normale. 
4 | Ferrovia Torino-Lanzo . LL... 31 266 31 5 i 31 109 31 31 109 31 
5 s Torino-Settimo-Castellamonte 29 933 30 | 11 833 41 491 41 41 491 41 
6 , Santhià-Biella LL... 29 881 30 O 203 29 843 30 29 893 30 
Li a Gozzano-Cava d’Alzo . ....... 7 636 8 ; 7 136 8 7 136 8 
8 ; Frugarolo-Basaluzzo ........ 8 998 | 9 E 8 891 9 8 801 9 
9 x Tortona-Castelnuovo Scrivia... .. S 867 | 9 3 8 wr 9 8 699 9 
10 n Varese-Porto Ceresio. . ....... 14 269 14 O 252 14 241 14 14 cdi 14 
{I | Ferrovie nord Milano . . . .. se a a 215 581 215 6 470 219 151 219 219 151 219 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva . . . .. 28 691 29 {o |, 28 691 29 | 2869 29 
13 SEA Rezzato-Vobarno . . ........ | 25 992 AU S 553 - 34 545 34 34 545 | 34 
14 . Verona-Caprino. . . .... ara deri 34 777 35 ; 34 198 34 34 198 34 
ml \ Schio-Vicenza. .. 0... ) ua 1a 100 O Pr a ida 
Vicenza-Treviso e Padova-Bassano. . È na ° 
16 | Ferrovia Palova-Camposampiero-Montebelluna. 27 032 27 19 168 46 200 46 46 200 46 
17 s Conegliano-Vittorio. |... ... - 11 65 12 2 190 13 532 14 13 5se 14 
18 » = Cividale-Udine-Portogruaro e S. Giorgio 
di Nogaro-Contine austriaco. . . . 83 295 83 2 355 SO 460 8h — 85 460 85 
19 | Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara. . ..... 41 998 41 2 145 43 413 |. 44 43 443 44 
20 è Suzzara-Ferrara 2... 80 696 81 0 752 SI 172 81 81 172 81 
21 | Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e Bagnolo- 
Gipisao ole 69 705 | 70 1 614 71 273 71 71 273 71 
: Bologna-Portomaggiore e Budrio-Mas- 
salomiliatda. >< shoes Lea 72 045 | 72 1 21 73 666 74 73 666, 74 
Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa... .. 7 so 7 0 082 7 422 7 7 422 | 7 
24 5 Arezzo-Pratovecchio Stia. . . .... 43 803 | 44 0 654 44 42 44 44 243 | 44 
25 w  (riuncarico-Montemassi . ...... 7 153 8 0 275 S 028 8 8 028 8 
26 È Mandela-Subiaco . ........ 29 029 | 23 2 DI 124 23 19 362 20 
27 sa  Roma-Viterbo e Capranica-Ronciglione 94 361 94 1 160. 99 309 95 95 309 95 


PerTOTI 
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Prospetto N. 3 (Allegato A). 


Prospetto riassuntivo della lunghezza delle strade ferrate italiane nell’anno 1901. 


3 SIC | is | 16 | 7 
* | | dae AK 
LUNGHEZZA 


INDICAZIONE 


CT] 


Numero ‘d'ordine delle reti £ 


; La, dei tratti 
È delle strade ferrate in esercizio di impianto comunj reale in esercizio media esercitata 
> 
3 al 31 dicembre 1901 sila al 31 dicembre 1901 nell’anno 1901 
£ al 31 dicembre 1501 SR 
È spocificata arrotondata | specificata specificata |arrotondata specificata arrotondata 
dl —-— et) A E i È _— 
Chilometri Chilometri Chilometri Chilometri 


28 | Ferrovia Roma-Albano-Nettuno ....... 62 795 63 4 232 66 885 67 66 885 67 
29 î Napoli-Cuma-Torre Gaveta. . . ... 19 782 20 A 19 690 20 19 690 20 
30 L Telese (stazione)-Telese (bagni). . . . 1 185 1 O 386 157 2 1571 2 
3I È Cerignola (stazione)-Cerignola (città). . 6 898 O 203 6 983 6 983 7 
32 ì Ofantino-Margherita di Savoia . . . È 3 812 5) 0 775 D 458 5 5 458 5 
33 s Bari-Locorotondo:. . . ....... 43 546 44 0 356 43 761 44 43 761 44 
34 | Compagnia Reale delle ferrovie sarde. . . . . 418 923 419 3 256 420 988 4921 490 988 421 
85 | Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani . . .... 189 416 189 4 861 194 259 194 194 259 194 
Totali 1,878 542 1,879 79 598 | ‘1,949 066 1,949 1,945 904 1,946 
icaro Mi Li | 
)) a scartamento ridotto. i 

36 | Ferrovia Torino-Rivoli. |. ......... 11 678 12 ; 11 048 11 648 12 
37 | Ferrovie economiche biellesi . . ....... 41 073 41 1 047 41 317 42 331 49 
38 | Ferrovia Fossano-Mondovi. . ........ | 24 609 25 si 24 127 24 127 2A 

ca 2 Menaggio-Porlezza. . . ... | 

39 Ferrovie del | | 
24 4 G . 
lago di Lugano } Ponte Tresa-Luino. . . . . . \ Se Ù 7 a sa 23 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero. . . . . 23 350 23 , 23 190 23 190 23 
41 | Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo-Finale . ‘ 69 499 69 0 390 68 946 68 946 69 
42 | Ferrovia Modena-Vignola. . . ........ 25 828 26 0 180 27) 898 29 898 26 
43 » Arezzo-Fossato. . ......... 133 681 134 O 268 133 794 133 794 134 
44 ,  Napoli-Nola-Baiano . ........ 37 sso | | 38 : 37 886 37 886 38 
46 x Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe . 23 450 23 ù 23 384 23 884 23 
46 | Ferrovie secondarie della Sardegna . . . ... 592 658 593 2 148 593 959 593 959 5994 
47 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme. . ..... 21 317 21 ; 20 500 20 500 21 
48 s Palermo-Corleone. ......... 67 510 67 z 67 399 67 399 _ 67 
49 a Circumetnea . LL... 113 483 114 : 113 483 113 488 114 
Totali 1,210 403 1,210 3 978 1,209 737 1,210 1,210 751 1,211 
Lu Ferrovie diverse . . . 3,088 945 3,089 83 576 3,159 008 3,159 3,156 655 3,157 
otali . . . 
: ordinarie . . | 15,483 255 15,483 470 472 | 15,898 874 15,898 15,902 s76 15,903 
B) FERROVIE SPECIALI. 

50 Ferrovia Sassi-Superga. . . ... CERET 3 130 3 A 3 130" 3 180 

SI » Sant’Ellero-Saltino (Vallombrosa). . . 8 000 . 7927 8 Tom 
Totali. . . 11 180 iL è 11 057 11 11 057 11 
5 Totali generali . + .| 15,494 s85 15,494 470 472 | 15,909 431 15,909 15,913 433 15,914 


(cioe ee 
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Annotazioni al prospetto n. 2 (Allegato A). 


(1) Nelle colonne 14, 16 e.17 sono comprese le lunghezze delle ferrovie Milano-Chiasso con diramazione Como S. Gio- 
vanni-Como lago, Pisa-Livorno San Marco-Livorno marittima e diramazione al porto di Napoli, comuni 
con la rete adriatica. Le lunghezze della ferrovia Parma-Piacenza e della diramazione al porto di 
Brindisi, comuni con la rete adriatica e da essa amministrate, non sono comprese nella colonna 14 e figu- 
rano soltanto nelle colonne 15, 16 e 17, 

(2) Le ferrovie Milano-Chiasso e diramazione Como S. Giovanni-Como lago, Pisa-Livorno San Marco-Livorno 
marittima e la diramazione al porto di Napoli, comuni con la rete mediterranea, essendo da questa ammi- 
nistrate, non figurano nella colonna 14 e sono comprese nelle colonne 15, 16 e 17. 

‘3) Le ferrovie Milano-Chiasso e diramazione Como S. Giovanni-Como lago, Parma-Piacenza, Pisa-Livorno S. Marco- 
Livorno marittima, e le diramazioni ai porti di Napoli e di Brindisi, essendo comuni alle reti adriatica e 
mediterranea, figurano una sola volta nelle colonne 14 e 15 e due volte nelle colonne 1€ e 17. 


Anno 1901 


Quantità e natura del materiale mobile 


Prospetto N. 4. 
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84 


Prospetto N. 4. 


È 
ue) 
to, INDICAZIONE DELLE FERROVIE 
4°) 
©) 
© 
E 
2 
A) FERROVIE ORDINARIE 
1 - Grandi reti. 
{ | Rete del Mediterraneo . ....... 
2 » dell'Adriatico... ..... 
3 L. «della Sicilia; gg e ann 
Totali e imedie . . | 
2. - Ferrovie diverse - 
a) a scartamento normale. 
4 | Ferrovia Torino-Lanzo . ...... 
5 o Torino-Settimo-Castellamonte . 
6 a Santhià-Biella. . ..... 
7 A Gozzano-Cava d'Alzo. . . , 
8 ; Frugarolo-Basaluzzo . .... 
9 a Tortona-Castelnuovo Scrivia . 
10 i Varese-Porto Ceresio (*) . . . 
If | Ferrovienord Milano. . . . . CIS” 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva . . 
13 s  Rezzato-Vobarno . . . . . 
14 ; Verona-Caprino . ..... 
is F ._x Schio-Vicenza. . . DE - | 
errovie 
ì Vicenza- Treviso e Padova- 
Bassano . ..... + 
16 { Ferrovia Padova - Camposampiero - Mon- 
tebelluna . . ..... 
17 3 Conegliano-Vittorio . . . . 
18 | Ferrovie Cividale - Udine - Po rtogruaro e 
S. Giorgio di Nogaro-Con- - 
fine austriaco . ..... 
19 | Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara . . . 
20 î Suzzara-Ferrara . 
21 | Ferrovie Guastalla - Reggio - Sassuolo e 
Bagnolo-Carpi. . . .. 
22 1 Bologna - Portomaggiore e Bu- 
drio-Massalombarda . . . 
23 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. . 
24 i Arezzo-Pratovecchio Stia. . . 
25 A Giuncarico-Montemassi. . . . 
26 3 Mandela-Subiaco . ..... 


“x 


| 


16 | d7 
LUNGHEZZA 
reale 


in esercizio 


esercitata 
al 
31 dicembre nell'anno 
1901 1901 
Chilometri 
D,S32 5,85)2 
5,808 5,815 
1,099 1,099 
12,739 12,746 
31 31 
41 41 
3() 30) 
8 8 
9 9 
H) 9 
14 14 
219 219 
99 29 
34 34 
34 34 
139 139 
40 46 
14 14 
85 85 
44 44 
81 81 
71 71 
74 74 
7 7 
44 44 
8 8 
23 20 


8 | 19 


20 


QUANTITÀ ASSOLUTA 
in dotazione ai 3! dicembre 1901 


Quantità e natura de 


QUANTITÀ MEDIE NEL |w: 


LOCOMOTORI 


locomotori | CA'T9Zz® 
locomotive automotricil totale 
elettrici | elettriche 
(1) 1,473 A 29 1,495 
11185 |, 3 1,121 
(12) 156 . . 156 
2,747 i 25 9,772 
’ 
(16) 8 , - 8 
7 : î 7 
5 ; , 5 
2 . , 9 
3 , a 3 
1 ; i 1 
0) 3 , î 3 
(91) 49 i o 49 
|, ; 11 
3 , = 3 
6 , 1 6 
17 ; ; 17 
9 , , 9 
d . : 9 
S 3 * 8 
1) n b)] 5 
8 n n 8 
(28) 8 ; , 8 
7 . A ” 7 
3 i î 3 
4 : ; 4 
2 P i 2 
3 si a 3 


LA in 
chilometro 
di strada dotazione 
Numero 

O 256 1,440 00 
O 193 | - 1,127 30 
O 142 156 00 
0 218 | 2,723 30 
0 258 8 00 
0 171 700 
0 167 5 00 
O 250 2 00 
0 333 3 00 
O 111 100 
O 214 3 00 
0 224 49 00 
0 379 11 00 
0 088 3 00 
0 176 6 00 
0 12> 17 00 
O 048 20 
O 148 2 00 
0 094 8 00 
O 114 5 00 
0 099 8 00 
0 113 8 00 
0 094 7 00 
O 428 3 00 | 
0 091 4 00 
O 250 2 00 
O 130 3 00 | 


a nolo 


280|26 | 


—_—T —————r——-__-<t——mrm——mm 


in 


permanente) riparazione 
e 


proprictà 
privata 


nelle 


officine 


(2) 243 0 
133 4 


20 9° 


4033 38 
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Prospetto N. 44. 


da 28 a 36 37:16 = 87 


8 L'ANNO 1901 QUANTITÀ ASSOLUTE IN DOTAZIONE AL 3I DICEMBRE 1901 


© 
CARROZZE PER VIAGGIATORI E 
o 
in effettivo servizio | salons, | miste O con | postali automotrici per delle quali p 
breaks] agi di di di | di |comparti- ambulanti | elettriche chilo- S i 
a rrozze | 1° classe | 2 classe | 3* classe | 1%2* 0 3° ‘4° olasse eri Li | n 1° 09 ciailan e DE Sen SRI 3 
; totale Pon ia Li ! classe la posta O cellulari | classe strada PR ETA si 
Numero Numero Numero 
(8) | 
1,197 00] 0 205 38 520 750 | 1,733 593 14 50 i 22 | (© 3,720) Uessf 7,793] 2,399 | 1,321 : 
993 84 | O171 17 303 432 1,768 597 d 60 = 3 (9) 3,185 0 s4sf 6,984 | 1,796 | 1,389 2 
129 08) O117 D 24 68 297 123 ù 9 = . (13) 456 | 0415 918 274 182 3 
2,319 sa| 0 182 60 847 1,250 | 3,728 | 1,313 19 119 A * 7,361 O 578 | 15,295 | 4,469 | 2,892 | 
800) 0 258 . 3 7 23 7° - ; E e (17) 40 1 290 80 40 - 4 
70) Oni i 9 150 . 6 i 5 i - (18) 23 Ossi 46 93 l 5 
400] 0188 s ; 5) " 8 i a 1 n 1£% 0 466 28 13 i 6 
200) 0250 ù s î " 2 ” 4 , 3 (19) 2] 0250 4 2 ; 7 
30| 0sss : 1 3) , DC 4 PE Ma , 5| 0555 10 5 : 8 
100) Ou _ ‘ 4 5 1 % i È x 5) 0 555 _10 5 x 9 
3 00 O 214 » n n ”» ) » » ” n n i ” » n) » 10 
4470) 0 304 s 26 40 102 25 : » x 7 (22) 193 O 881 386 193 ; If 
1000) 0 545 i 4 12 } È A i x ” 16 O 553 32 16 5 12 
3 00 0 103 O) » n 2 92 n 9 ” ” 4 0 118 8 4 n 13 
6o00l O176 n » 3 15 5 P : i i (23) 23 O 676 _ 46 23 x 14 
1597] 018 6 6 9 49 18) |, ì ì . (84) 88 Oessl 176 38 50 | 15 
200] 0 048 ; ; 0) 9 ds ; . ca (25 4 0087 8 9 2| 16 
i 38] 0 098 A A 6 3 é i i î x (2) O 0643 21 3 6} 17 
697] Oo74 ” ” » 9 10 E 1 è = (27) 19} Ossulf 58 14 5 | 18 
343 0 076 ì Ò 5) 10 î î il " . 20 O 454 40 10 10 19 
6 50| 0 oso a a 3 12 8 3 i si i 23 | 0ss4 46 23 : 20 
800 0118 ; DIE A 17 7 2 i ; x (29) 24] 0 348 48 24 3 21 
5901 0080 o a È 10 7 3 : È A (80) 17 0 230 64 17 » 22 
200] 0286 ., |@02|. 4| |, 2 î , , i , 6| 0852 12 6 o | 23 
3651 0 083 i a x 7 6 È 3 A "a (32) 13] 0 293 36 10 3 | 24 
i 2 00 O 250 » NI ” » n . ” » » ” ) n n » 25 
a | 
300 0150 î . , 3 2 , È n | (33) 5 0% 10 a) » | 26 Fat 
| 
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Prospetto N. 4. 


Numero d'ordine 


27 


28 
29 
30 
3I 


Ga È @ N 


5I 


Quantità e natura del 


23 


3 | 6 | 17 18 19 | I oz | 22 24 25 
da 18 a 20 | 21:16 
UANTITÀ ASSOLUTA 
LUNGHEZZA in dotazione ai SI dia 1901 QUANTITÀ MEDIE NEL 
reale scdià LOCOMOTORI 
INDICAZIONE DELLE FERROVIE  |In esercizio | — 
esercitata i in 
n nell’anno locomotori SRLCARZO per in sora riparazione 
31 dicembre locomotive . |automotrici] totale |chilometro l e di 
1901 1901 elettrici | clettriche di strada | dotazione proprie ss 
i orlcine 
a us 
Chilometri | Numero 
Ferrovia Roma- Viterbo e Capranica- 
Ronciglione ...... 95 95 (34) 
i Roma-Albano-Nettuno . . . . 67 67 
; Napoli-Cuma-Torre Gaveta . . 2) 20 
" Telese (staz.)-Telese (bagni). . 2 2 
A Cerignola (staz.)-Cerignola (città). 7 7 
P Ofantino-Margherita di Savoia. d wu 
L Bari-Locorotondo . . .... 44 |° 44 
Compagnia Reale delle ferrovie sarde 421 421 
Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. . . 194 194 
Totali e medie . 1,949 1,946 
db) a scartamento ridotto. 
Ferrovia Torino-Rivoli. . ...... 12 12 
Ferrovie economiche biellesì . . . . . 41 49 
Ferrovia Fossano-Mondoviì . . . . .. 24 24 
Farroviedal \ Menaggio-Porlezza . | » si 
lago di Lugano { ponte Tresa-Luino. . | | 
Ferrovia 'l'orrebelvicino-Schio-Arsiero . 23 23 
Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo- 
Poalé. deli 69 69 
Ferrovia Modena-Vignola. . ..... 26 26 
7 Arezzo-Fossato . ...... 134 134 
4 Napoli-Nola-Baiano . .... 38 38 
» = Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe. . 23 23 
Ferrovie secondarie della Sardegna. . . 094 094 
Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . . 21 21 
: Palermo-Corleone . . .... 67 67 
è Circumetnea . 0... 114 114 
Totali e medie . . . 1,210 1,211. 
Ferrovie diverse . . . 3,159 3,157 
Totali e medie SE 
s ordinarie . . 15,898 15,903 3,156 
B) FERROVIE SPECIALI. 
Ferrovia Sassi-Superga. . ...... 3 3 (41) 
A Sant'Ellero-Saltino (Vallombrosa) . 8 8 
Totali e medie . . . 11 11 
Totali e medie generali . . . 15,909 15,914 3,162 
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Prospetto N. 4. 


materiale mobile. 


L'ANNO 1901 QUANTITÀ ASSOLUTE IN DOTAZIONE AL 31 DICEMBRE I901I 


t tO © 
I CARROZZE PER VIAGGIATORI 5 
IS) 
in effettivo servizio SI : si Da dati ia nidi | delle quali C 
____—_——-|breake di di di. di di comparti-| ambulanti | ©lettriche chilo- © 
per chilo- e ° 12° 0 3° mento . di 1' e 2* | in totale metro assi cai isa 1 
totale metro | carrozze | 1° classe | 2° classe | 3* classe | © > 4* classe per 9 e di 1° 0 8° di 2 
di strada | con letti classe la posta | cellulari classo strada treno trono 4 
se Numero Numero ai Numero si 
| 
î 4 5 10 6 42 11 10 | 27 
; 5 5 14 7 68 31 » | 28 
î 3 6) 25 6 80 40 n ‘| 29 
: 1 1 1 1 S 9 2 | 30 
n | 92 4 1 16 6 231 
» n t) » » ” ”» n 32 
È 9 4 . 20 16 84 49 i 33 
9 . i 64 33 221 d7 52 | 34 
3 2 1 36 31 146 60 13 | 35 
11 63 | 140) 438) 218 1834 725 | 156 
- 8 20], 6 68 10 24 | 36 
; 1 29 î 3 52 2% » | 37 
; 2 9 a 4 30 13 2 | 38 
î 10 8| |, 5 99 23 » | 39 
; A 11 è 5) 30 14 21 40 
LI 15 35 Ò | 104 16 36 | 4i 
| 9 61, 2 2) 10 » | 42 
È 4 12) , 8 | 2% . | 43 
1 3 9) 30 4 106 DI A 44 
, 9 4 91 6 66 33 , | 45 
39 00 3| “1 i 67 39 218] 109 o | 46 
» n) v 2 6 1 9 47 
î 3 4 12 3 44 29 . | 48 
1 . i % 15 72 36 » | 49 
6 bI 136 . 150 | 103 962 390 66. 
17 114 276 088 321 2,796 | 1,115 222 
77 961 | 1,526 | 4,316 | 1,634 18,091 | 5,584 | 3,114 
1 2 % A 8 30 11 S 50 
” LO) 5 » E) 16 D L) 5I 
1 2 5 . 8 46 16 3 


78 963 |- 1,531 | 4,316 | 1,642 18,137 | 5,600 | 3,114 
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Prospetto N. 4. 


3 42 | 43 | 4 | 
| da 42 a 45 
QUANTITÀ ASSOLUTE IN DOTAZIONE - 
al SI dicembre 1901 
Vv 
A 
i 
. INDICAZIONE DELLE FERROVIE 
De) posti 
2 
“R di di di | di 
>, I in totale 
‘ 1* classo | 2° classe 3* classe ‘4° classe 
Numero 
| A) FERROVIE ORDINARIE. 
1. - Grandi reti. 
(5) 
1 | Rete del Mediterraneo. . ... 0... 91,859 39,169 84,069 60 145,607 
2 » dell'Adriatico... 13,466 28,973 83,236 198 12,873 
3 ai ‘della:Stalia-< e Ra area 1,809 4,850 11,136 . 17,795 
Totali e medie , 37,154 72,992 | 178,441 758 . 289,325 
2. - Ferrovie diverse 
a) a scartamento normale. 
4 | Ferrovia Torino-Lanzo . ...... 138 348 1,020 x 1,506 
5 x Torino-Settimo-Castellamonte. . 142 771 E l 913 
6 » = Santhià-Biella . .. 0... 60 150 4SO A 690 
7 n  Gozzano-Cavad'Alzo . .... 50 90) a a 120 
8 È Frugarolo-Basaluzzo. . . .. . 24 80 x i 104 
9 i Tortona-Castelnuovo Scrivia . . 16 184 z A 200 
10 ; Varese-Porto Ceresio (*) . . . . i ; si ce A A 
{I | Ferrovie nord Milano . . 4... ... 924 2,218 5,854 * 8,996 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva. . . 208 512 : : 720 
13 Ù Rezzato-Vobarno . ...... 16 48 100 E 164 
14 È Verona-Caprino. . ...... 62 250 690 | x 1,002 
is F . { Schio-Vicenza. ....... 
errovie 
Vicenza-Treviso e Padova-Bas- 364 761 1,885 : 3,000 
SAMOr gii ea 
16 | Ferrovia Padova-Camposampiero - Monte- | 
bellunia.. peg a 16 40 50 | ù 106 
17 ” Conegliano-Vittorio . . . . . C 24 60 195 . 279 
18 | Ferrovie Cividale - Udine - Portogruaro e 
S. Giorgio di Nogaro-Confine 
AUSÌIIACO LL. 18 190 488 | A 756 
19 | Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara 75 120 240 A 439 
20 $ Suzzara-Ferrara. . ...... 125 268 720 î 1,116 
21 | Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e Ba- 
gnolo-Carpi . . ... 0... 62 180 771 ; 1,013 
22 » Bologna-Portomaggiore e Bu- 
drio-Massalombarda . . . . 96 190 664 s 956 
23 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa . . 40 128 . ” 168 
24 A Arezzo-Pratovecchio Stia. . . . 48 102 300 p 450 
25 ? GiuncaricosMontemassi . . . . î * P 3 i 
26 î Mandela-Subiaco . ...... 36 60 130 , 226 


é 


Balons, 
breaks 


e carrozze 


con letti 


37 00 
17 50 


5 00 


59 50 


6 00 


Quantità e natura del 


in dota 
f 
di ai di |P 
1° classe | 2* ‘classo i 3* classe I i 
527 00 170 00) 1,819 00 572 00 
31580 | 41645'1,771 66 590 so 
24 00 dai 227 00 123 00 
866 so | 1,254 45 O 3,817 65) 1,285 90 
3 00 7 00 23 00 7 00 
2 00 15 00 A 6 00 
A 5 00 ì 8 00 
s a 4 2 00 
100 3 00 A 100 
i 4 00 i 1 00 
è) ta) » » 
26 00 35 00 | 102 00 25 00 
4 00 12 00 » » 
ò È 2 00 2 00 
3 3 00 15 00 5 00 
6 00 9 0 49 00 18 00 
” ”» 2 00 2 00 
si 6 00 3 00 » 
i ; 9 00 10 00 
5 00 5) 00 10 00 n 
n 3 00 12 00 8 00 
: i 17 00 7 0 
; ; 10 00 7 0 
2 00 4 00 I) » 
z 3 7 00 6 00 
» n i] » 
x A 3 00 2 00 


materiale mobile. 


52 


- 


53 


54 


56 56 57 


da 47 a 55 


QUANTITÀ MEDIE NELL'ANNO 1901 


CARROZZE PER VIAGGIATORI 


| Numero 


——r——— ——————————— ——— — —r-——_____——————_P—Prrrrr_ ‘Io ’———————rrrrrr— _——————r_——_r—.r—_—_——_—_——_———""r_r_r__P_rrrr—_———@—1 "rt  _ rrPPPrPrP->—-———111111z<wîkhse i === ll mihi | ——_—m _6—r——_—_—_——_—_——_—_—_T—_r_r_T!—rrrrr 


postali 


Ù ‘ambulanti 


e 
cellulari 


14 00 50 00 Pi 
5 00 60 00 x 
n 9 00 . 

19 00 O 119 00 ” 
» ” » 
n » 9 
P) D) 1 00 
” » » 
» » » 
b} » ” 
n n » 
» » n» 
_ n n n 
” » ” 
n » n 
a » ” 
» ® n 
D) » » 
» » ” 
» n » 


10 


automotrici 
elettriche salons, 


Ò breaks 
SL Sa in totale e carrozze ||. 


classa con letti 


13 00 3,802 00 22 00 


» 23 00 s 
x 14 00 : 
A 2 00 A 
i Ò 00 i 
» 5 00 n 
: 188 00 » 
. 16 00 . 
» 4 00 ” 
z 23 00 5 
t) 88 00 » 
î 4 00 . 
i ‘900 t 
x 19 00 ù 
2 20 00 ; 
n 23 00 : 
i 24 00 » 
» 17 00 a 
P 6 no ; 
; 13 00 i 
” b ] » 
# D 00 Ù 


6I 62 


Prospetto N. 4. 


65 


66 


da 57 2.65 


© 
E 
a nolo permanente e di proprietà privata 3 
di . di di miete di comparti. postali automotrici | 5 
3 i 1508, mento |SMmbulanti in totale | 3 

classe | 2° classe | 3° classe slaasa 14 classe È a ta | cellulari elettriche 
Numero 
» » » L) » » 17400 n 196 00 i 
775 ; 3 4 60 x » 196 n0 A 22075 | 2 
» 1) ) ” » » 8 00 ” 8 00 3 
736 5 " 4 50 ; , 378 00 i 42476 | 

n » » ” ”» n ” ” ” 4 
2 00 » s ” n » ” . 200 | 5 
’ ” ” ’ » , ’ . » 6 
» » » » » » » » » 7 
a * 9 ” » . » » ”» 8 
” » La) » » » » » » i 9 
» »° n ”» ) » » 8 » i0 
» n » » n n n. » ” | i 
» ”» n » P n ”» ” n 12 
» » » » » » » » L 13 
4 . » , . , . . , 14 
; : l “ da , |15 
n ” ” » ” È » » » 16 
’ . , . " ” . , " 17 
»” » » n ” » t] » n 18 
. » » n) » ” . n ” 19 
, ’ ” , ’ " ’ » » 20 
” . » n ” n ” » ” 21 
: » ’ » , » a » " 22 
» » » » ” ” » » » 23 

» » ” Li » » n ” » 24 
. ” » ® » Li » » » 26 
” n ” Lal » ” » » » 26 


89 


90 


Prospetto N. 4. 


da 42 a 45 
QUANTITÀ ASSOLUTE IN DOTAZIONE | 
al 31 dicembre 1901 
® 
.£ 
a) i . 
Ss INDICAZIONE DELLE FERROVIE 
Le) posti 
© e . ene 
D , salons, 
E di di o di i di azione Besati di di di 
Z 1* classe 2° classe 3* classe 4° classe ar 1° classe | 2* classe | 8* classo 
N umero °° 
27 | Ferrovia Roma-Viterbo e Capranica-Ron- 
ciglione:.cs iL gu a 60 308 500 2 A A 5 00 10 00 
28 , Roma-Albano-Nettuno. . . .. 125 230 403 SÌ i D 00 5 00 14 00 
29 3 Napoli-Cuma-Torre Gaveta . . . 120 336 1,250 3 A 3 00 600) 25 00 
30 ‘ Telese (stazione)-Telese (bagni) . 32 60 40 a 1 0 20 0 35 0 05 
3I È Cerignola (staz.)-Cerignola (città) . 28 90 180 z A 1 0 120 3 80 
32 s Ofantino-Margherita di Savoia . ; P ; Pl i Ò 7 
33 È Bari-Locorotondo . . ..... 128 | 464 1,174 ; x 2 00 4 00) 2000 
34 | Compagnia Reale delle ferrovie sarde . . 214 611 2,935 > 2 00 È s H£ 00 
35 | Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani . . . 369 627 1,980 ; 3 00 2 00 100) 3600 
“a è erat elio ca 
Totali e medie . . .{- 3,663 9,472 22,049 : 1100] 6220) 13355| 43685 
db) a scartamento ridotto. 
36 | Ferrovia Torino-Rivoli. . . ...... 242 029 » » 800) 2000 » 
37 | Ferrovie economiche biellesi . . .. .. 60 780 ” n 100) 22 00 » 
38 | Ferrovia Fossano-Mondovì. . . .... 132 432 ” ” 2 00 9 00 ? 
39 Ferrovie del ( Menaggio-Foriezza -a 398 "ui : Ì 10 00 8 00 , 
ago di Lugano | ponte Tresa-Luino . . 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero. . 56 392 : E n 11 00 Ò 
4! | Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo- 
Binoleca cr wuarnel 258 929 È ; 15 00] 35 00 A 
42 | Ferrovia Modena-Vignola . ...... 80 304 ù $ 2 00 6 00 ” 
43 ’ Arezzo-Fossato |. ....... 144 479 a CE 400] 12 00 : 
44 » = Napoli-Nola-Baiano . . .... 124 236 1,200 528 3 00 500] 3000 
45 » Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe . . 120 212 960 ; 2 00 400] 2100 
46 | Ferrovie secondarie della Sardegna . . . 322 372 2,803 3 " s 67 00 
47 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . . . 16 16 30 . 1 00 a n 
48 s Palermo-Corleone. . ..... 66. 94 384 », 3 00 40] 1200 
49 » = Circumetnea . |... ..... 90 216 736 5 ì a 20 00 
Totali e medie . . . 2,038 5,349 6,113 528 51 co] 136 00] 15000 
( Ferrovie diverse. . . 5,701 14,821 28,162 328 49,212 113 so) 26955] 58685 
Totali e medie Rame 
/ ; ordinarie. . 492,895 87,813 | 206,603 | 1,286 338,537 980 00 [1,524 00 (4,404 50 
B) FERROVIE SPECIALI. 
50 | Ferrovia Sassi-Superga. |. ....... 186 192 x . 378 2 00 n s 
5I A Sant'Ellero-Saltino (Vallombrosa). . 5 220 si x 220 ; D 00 5 
Totali e medie . . . 186 412 A n 598 2 00 | O 00 ” 
Totali e medie generali . . . 43,021 88,225 | 206,603 1,286 339,135 982 00 1,529 00 14,404 50 


materiale mobile. 


ProsPeTTO N. 4, 


52 53 54 55 56 57 58 | 59 | 60 61 | 62 | 63 66 
da 47 a 55 da 57 a 65 
QUANTITÀ MEDIE NELL'ANNO 1901 

: CARROZZE PER VIAGGIATORI . e 
= È 

zione a nolo permanente e di proprietà privata . 5 
o 

con automotrici con > Hi 

di comparti- Risa eletlriche rid di di di nio di comparti- postali | utomotrici È 
mento e Giù o 2. in totale e cinto ‘ Pa £ 1,2*08*/|,. Mento e , in totale S 

4° classe i Sr cellulari | ® i 3 con letti 1* classe | 2° classe | 3° classe claszo 4* classe % a coltalari elettriche 
Numero Numero 
» n ” > 21 00 » 9 n » » 27 
7 ” n» » » 31 00 ” ”» ”» » n n » » » 28 
LI) n ” n 40 00 » ” n » ” » ” ” » 29 
» n ”» ” 1 20 n » » ” n n) r ” ” 30 
” » » ” 7 0 » ”» » ” n n n ” » 31 
9 n » » tal » » » n ” » » ” ” 32 
i 2 Pr i » » 492 00 n » » » n » ” ” » 33 
bla 60| 40) + 1090] > i : , , ; , - 34 
Î ® ”» ” 9 73 00 ® b) n » pv n » » ” 35 
» 6 00 a) 00 ” | 872 20 » 2 00 » ) L) . » » » 

” » D n 34 00 36 
3 È È i 26 00 37 
” » , » 15 00 38 
39 


? î î 4 33 00 E ; i î i n . . i 
A ’ » A 109 00 ” A . ” î A » » a 
” " ” ” 3 00 ” ” ” ” a " ” » A 
” ” " n 22 00 ” ” ” x ” ” n» » ” 
| » ” A A 36 00 ” ” ” . » » » ” " 
sel. || bel = lateaelele ta tal sl è 


10 00 6 00 5 0 ; 1,328 20 


_—————————— +——__——_—_—_—_—_——__—— —————————  ————_______—r_—__—— _—_—_————____ }-——________r__—211_——122p<m2;<s=<= @@1Z2ZÀ—24—<jZj<KÀX—KM.me 
———__L _z_moi ——1111#11@<<++—11—1111 


29 do] 122 00 5 00 
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1A +0. E e, lan as PL 2 
Prospetto N. 4. na 
i Quantità e natura del 
fo 6 | 7071) 72 | 73 | 74 | 75 (i LARDI 
ei _da 67875 {4 +57 ri 
È 
E INDICAZIONE DELLE FERROVIE In riparazione nelle officine 
d : 
È salons, miste con postali |automotrici ae 
È breaks di di. di di pa ambulanti SATO in totale | ecar- di 
hai e carrozze! 1° classe | 2* classe | 8° classo | 1°: 3° 05" | d° classe e e di 1° e 3* Foo [1° classe 
con letti lasso la ‘posa cellulari classe letti 
Numero 
A) FERROVIE ORDINARIE. 
1. - Grandi reti. 

i | Rete del Mediterraneo . ....... 500) 7900) 11700) 27600) 8800 200) il00) 2000 100] (2) 59900] 3400/448500 

2 » dell'Adriatico Luca dan 988] 5798] 8696) 24862] 101 00 0 37 696) 2043 È 532 13Î 2012) 26568 
3 »s della Sicilia . . ........ 0 32 218) 1629) 3258) 1415 È 0 65 O 81 ; 66 631 468) 218 

Totali e medie. . .| 1520) 13908] 22025) 557s0| 20515) 2sr| 1861| 4098| 1000 1,19776| 7850/73550 
2. - Ferrovie diverse 
a) a scartamento normale. 

4 | Ferrovia Torino-Lanzo. . ...... E 1 00 2 00 6 00 1 00 3 i A È 10 00 z 20 

5 ; Torino-Settimo-Castellamonte. n 3 à = a : : » » a » 4 00 

6 »  Santhià-Biella. . ...... 3 z ; ; È . A ; : S » ” 

7 é Gozzano-Cava d'Alzo. . ... A È E È 3 ; . A : A » 3 

8 s Frugarolo-Basaluzzo. . ... i A 5 a ; ; . o È ì i 100 

/ 

9 » Tortona-Castelnuovo Scrivia . 5 : 5 Ò ; i : ; i » » ’ 
10 ; Varese-Porto Ceresio (*) . . . . a 3 A È E s is a 3 ” » 
it | Ferrovie nord Milano. . ....... E 4 90 470 9% 3 20 i È z > 2200], | 2010 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva . . n 10] 200) > ; 5 ; >» è 3o0ì , | 300 
13 5 Rezzato-Vobarno . ..... Na È n î : » ; . i è. ola > 
14 È Verona-Caprino ....... e a Si » 5 Ù . » ” s a " 
18 | Ferrovie Schio-Vicenza. . ..... Î 

Vicenza-Treviso e Padova: î 1 00 1 53 3 67 2 54 ; ; 3 : 8sal 600] 200 

Bassano . | 

16 | Ferrovia Padova - disnici Mon- 

tebelluna . ........ ; È A A = È 5 n . ” ” » 
17 ù sonegliano-Vittorio . . . . . i , 0 97 O 65 i , > i i 162 A ’ 
18 | Ferrovie Cividale- Udine- Portogruaro e 

S. Giorgio di Nogaro- Confine î 

austriaco . . ....... ’ È È 1 63 3 18 — A A ù 4 81 " » 
19| Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara . . . > 1 26 12 3 58 : A 3 A x 601 A 3% 
20 a Suzzara-Ferrara. . ..... n a a 1 0 60 i 5 A A 1 60 » " 
21 | Ferrovie Guastalla - Reggio - Sassuolo e 

Bagnolo Carpi IO Se de ia . . n n ” n ” n 1) » » la 
22 è Bologna-Portomaggiore e Bu- 

drio-Massalombarda . . .. " A E 0 78 0 80 i 5 ; 3 1 58 » , 
23 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa . : È 1 00 . ” » » » n 1 00 n 200 
24 i Arezzo-Pratovecchio Stia. . . A E S 0 36 0 59 5 : 3 2 0 95 " » | 
26 i Giuncarico-Montemassi . . . s a î 3 E 5 3 > a = i a 
26 Mandela-Subiaco ...... # È » ” ” n ” A ; ” ’ 
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Prospetto N. 4. 


materiale mobile. 


t 79 80 | si 82 83 84 85 86 87 | es 89 90 91 92 93 |1 
Ri EEE ESE: dasenoi | osseo | 
QUANTITÀ MEDIE NELL'ANNO 1901 
CARROZZE PER VIAGGIATORI 3 
| In effettivo servizio 2 
i misto con postali [automotrici per SPOSTA hi 
! 5: i n ’ x alli ria pata et si di di di di in per È 
i db a PT i ‘posta | cellulari | oli Mera 0 TA IR IA totale |carrozza{ # 
Numero Numero Numero 
| | 
653 00) 1,54300] 484 00 12 00 39 00 | 154 00 12 00 3,399 00 { 0 5831 17,988 00 | 33,818 00 72,903 col 48000) 125,18900] 36831] | 
| ‘329 go 1,5230s8| 4940 4 63 53 04! 175 58 3 00 2,368 92 | O 494] 11,36918 | 22,651 61) 71,93873/ 18335] 106,14287] 369971 2 
il Biz! 19442) 10885 ; 835) 749 P 397 37] Osge| 1,61235| 3,97028| 956565) » 15,148 ss 
' 1034%0 1,034 20) 3, Gui 45 [1,087 25| 1663 100 39 | 337 07 1500] 6,665 29 | O 523] 30,969 53 | 60,439 83 | 154,407 sal 66385 246,480 09 
5 00 17 00 6 00 o ; a 3 30 00 | O 968 106 00 268 00 780 00 3 1,154 00 
15 00 i 6 00 3 ì si ” 25 00] Osio 19000 771 00 » . 961 00 
ò 00 ; 8 00 À ù 1 00 è 1400] 0 466 60 00 150 00 480 00 ; 690 00 
È : 2 00 ; : x ; 200] 0350 30 00 90 00 a Ù 120 00 
3 00 $ 1 00 i i . ; 500] 0555 24 00 800)» | 1 > 10400 
i 4 10 |, a ; ì 500] O 555 1600] 18400 ; i 200 00 
» » ” ; » a n , on o» n " a s 
30 s0 9280 21 80 us a s 2 166 00] 0 758 765 00 | 1,74900| 5,333 00 5 7,847 00 
10 00 È » E ii 5 a 13 c0f 0 448 176 00 464 00 ” . 640 00 
î 200] 200 3 i ; » 400] 0118 16 00 4800 100 00 : 164 00 
3oì 150) Bol , « day " 2300] Ogg] 620) 2500 690) |, 1,002 00 
7er 4533) 154| |, ; : . 794] Ostsf 230600) 6530) 1,720 , 2,679 00 
. 2 00 2 00 3 A 1 ; 400 0 087 16 00 40 00 50 00 ; 106 00 
5 03 235 5 i È - È 738] O5a7 17 88 46 78 . 152 se È 216 92 
A 7s7 6 s3 1 ; i î 14 19f O 167 66 s0 146 40 402 60 a 615 40 
373 6 43 : . ; 3 x 13 89] 0818 69 ss 111 06 218 37 i 399 si 
3 00 11 00 7 40 È > E ; 2140] 0 264 117 00 246 00 672 00 3 1,035 c0 
A 17 00 7 00 : î i a 24 00 | O 338 62 00 180 00 7710) , 1,013 00 
= 4 29 6 20 : x i # 15 42] 0 206 90 s0 184 79 066 eg i 842 37 
3 00 » n i w i i 50] 0714 40 00 96 00 s E 136 00 
a 6 64 D 41 A È 2 % 1205] Oa74 44 59 93 87 287 99 3 425 95 
9 » s ” ” a » » ” ” 9 ® » ” 
3 3 00 2 00 a = 3 ; 5 00 0250 36 00 60 00 130 00 È 226 00 
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Prospetto N. 44. 


na || 1 76 
RL i e EL LL A 
| da 67 a 75 


4T + 57/48 +58 
68 


© 
= ‘e et 
| a 
S INDICAZIONE DELLE FERROVIE in riparazione nelle ofticine 
CE salons, | miste con | postali |automotrici ona % 
® breaks di di di | di di cumparti- ‘ambulanti elettriche s.car 
S ani mento di 1" e 2 in totale | .ozze 
5 e carrozze) 1° classe | 2° classo | 3° classe | 1% ® © 3"! 4° classe per ad e di 1'e con | Siasse 
con letti classe | la posta | cellulari classe letti 


27 | Ferrovia Roma- Viterbo e Capranica- 


Ronciglione. . ...... 


n Roma-Albano-Nettuno . . . . 


% Ofantino-Margherita di Savoia. 


28 
3 Napoli-Cuma-Torre Gaveta . . A i 0 27 O 46 0-10 s a ” 
s Telese (stazione)-Telese (bagni) . . Ù 2 S » a Ù x ” 
P Cerignola (star.)- Cerignola (città) , ; » ” ” ” ” ” 
36 
1 


a £& R$ $ è 


n 916] 1354] 4333) 1801 ” ” a 


» Bari-Locorotondo. . . ... a. ” ” » » » 
Compagnia Reale delle ferrovie sarde A » ” 9 00 1 00 " 
Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani A " n 700) © 00 ’ 
Totali e medie . . . 
b) a scartamento ridotto. 
Menaggio-Porlezza . 


Ferrovie del lago 


di Lugano . Ponte Tresa-Luino . 


Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . È A 0 15 » 01 > ” " 


Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo- 
Finale... ....... . 2 00 £ 00 » » n » » 


Ferrovia Modena-Vignola. . . . ... ” ” » ” a » . » 
î Arezzo-Fossato . ...... + db. 0 4 x 0 49 " » ” 
» = Napoli-Nola-Baiano . . ... f 0 70 Oso| 570 
s = Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe. . î * è (o w 
Ferrovie secondarie della Sardegna . . i » A 8 00 
Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . . n ” , ” 
n Palermo-Corleone . . .... 3 ” 0 70 0 70 


z “ircumelnea . ....... E » x » 


r—————_— a» _————,mmm_—__Ò________——____—tmcepopryr_-s-mr_->o>—”rr——____—_——————_——_—————T T———————————T——_——_—€€@—_y—_—_—_—__________  ———————_—_—_——_—_————m€—_ “ff ——r—r—r—r——r—r—————_——_—————»>b 


Totali e medie . . . 3 2 70 7 76 14 0 


Totali e ORC) n ordinarie . .| 15 so] 15091] 24155| 61493 


b) FERROVIE SPECIALI. 


50 | Ferrovia Sassi-Superga. . ...... i i i a 


5I Sant'Ellero-Saltino (Yallombrosa) . à A A Ò 


Totali e medie . . . LI È , ” 


\ Ferrovie diverse . . . È 1186] ‘2130) 5773) 2316 0 40 ” " 


227 31 


Totali e medie generali . . . 15 20] 15091] 24155] 61498 


i | 95 
tità 6 nat ProsPeTTo N. 4. 
natura dii materiale mobile 
79 80 si | 82 | 83 | 84 84 | 085 85 86 87] | L ] 
| «to 1-00 00) | Siepe | 52 + 62 | rl at 55+65 | da77a85 lgs. 2 Se i 
_ — 70 si — 72 — 73 = — 75 |56+66—76 
GUANTITÀ MEDIE NELL'ANNO 1901 
CARROZZE PER VIAGGIATORI © 
in effettivo servizio E 
‘La e) 
pus) si miste | con i postali SRIOIOGTO ” Pero Stati POSTI mea ° 
n totale te" E i | eni [ambulanti] feto metro di ai di di in per È 
con ld È 2° classo | 3° classe 1°,2% e 3*| 40 classe per e e di 1' e 3* totale di > 
letti! ° classo la posta | cellulari classe strada | 1° classe 2* classe 3° classe | 4* classe totale CATTOLZA 
Numero Numero Numero 
| 
P La 3 00 10 00 6 00 , ; o z 2100) Oss 60 00 308 00) 500 00 È 868 00] 41333] 27 
ui 5.00 140} 70) |, ) , l 3100) 0468] 12500) 2300) 4030) , 75800] 24452] 28 
Ossi ,| 9 i D 73 24 54 Ò % z î mei È 39 17 | 1 959 120 00 325 00| 1,225 00 A 1,670 00] 42635] 29 
4 
ciù 0 35 005 0 60 x 9 o 2 10] 0600 13 00 24 co d 00 î 42001 35 00] 30 
Mera: 10 3 80 1 00 . È 3 s 700] 1000 2800] 68c0 17200 . 268 c0] 38 ss6f 3I 
i , ' | n ” ”» n 9 » n to) . » ” » ” ” ” 32 
sla 4 00 200 1600 = 3 A i 42 00 | 0 955 128 00 46400] 1,174 00 n + 1,766001 4204] 33 
sol tal» È 7 550 320) |, 6 00 4 00 . 99 co] Osssl 2060) 59100) 2,595 00 . 3,392 00] 34 sf 34 
FR RETTE | 100 2900) 2600 A - x x 61 00] 0315 323 00 527 00) 1,595 00 a 2,445 00] 40082) 35 
“ui i 6 5: 8 12001 39352] 19959 . 6 00 5 00 ; 790 161 0406] 3,3144535] 8,44834|20,023 16 È 31,785 061 40 227 
feb Bn RR SA Poi Sa a Pai dia A ri Mii 
saggi i E! 
‘al 20 00 Di 6 00 ù x È S 34 co) 2 833 242 00 529 00 È 3 771001 22eze| 38 
di 9 200, 250] |, . 2 î 23 so] Osso| 480) 7100) , , 7580] 32255] 37 
a 9 00 : 4 00 ; 5 x zi 15 00) 0625 132 00 432 00 x A 56400] 37 600] 38 
7 | 8 00 R 5 00 A L L i 23 00 | 0 958 328 00 372 00 E = 70000] 30 435 
L 
; E 1065 > bel - ; î 15741 0 esa 5Iss| 379586 . a 431g1} 27 ss] 40 
% , 
a sa BI 3100 i 10 |, A ? È 4600] Oer] 21262) 8312 i . 104386] 22e9sf 4l 
6 0 i _ KR 
ut 60), 20 |, 3 ° , 1000} Ossal =—S000ì) 3040 |, o 38400} 38 400] 42 
i ui È 11 59 ” 751 È si ” 23 10] O 179 139 50 437 00 x A 576501 249571 43 
do # 1, 4 50 2450) . Bos A A i 45 65] 1 cor 97 00 216 00 978 00 | 507 00 1,79800) 39 sez! 44 
La jp 4 00 21 00 6 00 ; i " 33 00 | 1 485 12000) 21200) 96000 ì 1,29200] 39151] 45 
7 lla 5900} 3500 ; 3 ; 970] Oiest 26200) 3040) 25470 |, 311300] 3209] 46 
ER ; , 2 00 : , ; 30 014 160) 160 300 |, 62001 20667] 47 
7 st 3 80 11 s0 3 00 . 3 Ò 20 60 | O 307 60 00 78 80 361 60 ’ 500 40 24 so:] 48 
1” | È 20 00 15 00 i È ; 36 c0 | O s16 90 00 216 on 736 co à 1,042 00] 2894 49 
di: ‘Sensi occ doi dn dI ice cc ie i i id alia toa. rà. ot lie — i li tnt 
128 4 135 60 97 85 % x P 425 59] Ogssil 1,87897|] 5,037 40] 5,61260) 507 0 13,035 971’ 30 e80 
DAR 25 529 102) 29741 6 00 5 00 A — 1,21575| 0385] 5,1934a]| 13,48574|25,635 761 507 00] 44,8219s8| 36 868 
1,282 45| 3,78957|1,384c09 106 30 | 34207 15 00 7,881 04 | 0 496] 36,162958| 73,925 57|180,048 14 [1,170 85] 291,30201| 36 s62 
» ” 7 00 ” » s 1000) 3 338 170 00 174 00 3 i 34400] 34 40 50 
D 00 è 2 4 5 È 500 0625 3 220 00 5 ; 220 00 44 0001 BI 
Bol" |, 7 00 : , 2 150] 1364 1700  390| |, z 56400] 37 e00 
1,287 45| 3,78957]1,391 69 106 39| 34207 15 00 7,896 04 | 0496] 36,33295| 74,319 57/180,043 14 {1,170 35 |_291,866011 36 pe4 


Sen ica ATL CUI MO AES TORE a SEO 
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96 


p N. 4. 
li Quantità e natura del 


QUANTITÀ ASSOLUTE IN DOTAZIONE AL 3i DICEMBRE 1901 


E I BAGAGLIAI | 
3 | INDICAZIONE DELLE FERROVIE lnvdotazione 
hei CASIO TITT__r reo e—e— ott @o@0@q c<‘$/ té get. i rc % 
2 con per con 
s . comuni | OPP AFFUDSRIO in totale chilometro assi comuni Compartimento in totale 
SJ per di per 
È la posta strada la posta 
Numero Numero Numero 
A) FERROVIE ORDINARIE. | 
i. - Grandi reti. 
I | Rete del Mediterraneo . . ...... 978 1 (6) 979 O 168 2,119 989 00 100 990 00 
2| , dell'Adriatico |... ...... 602 62 | (0) 664 O 114 1,361 602 80 62 00 664 so 
3 » dellaSicilia . ......... DD 36 (14) 91 O 083 182 52 50 | 32 66 89 16 
Totali e medie . . . | 1,635 59 1,734 0 136 3,662 | 1,643 so 95 66 | 1,739 
2. - Ferrovie diverse. 
a) a scartamento normale. 
4 | Ferrovia Torino-Lanzo. . . ..... 6 s 6 O 194 12 6 00 » 6 00 
5 »s Settimo-Rivarolo-Castellamonte A $ » 2 ” » s . 
6 . Santhià-Biella. . ...... 2 3 3 0 100 6 ; 3 00 3 00 
Li 5 Gozzano-Cava d'Alzo. . . .. 2 A È ù ; A x a 
8 A Frugarolo-Basaluzzo . . . .. ” : î - ; 4 È i 
9 ù Tortona-Castelnuovo Scrivia . x A È. ; x ù : ” 
10 3 Varese-Porto Ceresio (*) È a A : : : ‘ ” 
1! | Ferrovie nord Milano. ........ 17 23 40 0 183 80 17 00 23 00 40 00 
12 | Eerrovia Bergamo-Ponte della Selva . . 4 2 6 0 207 12 4 00 2 00 6 00. 
13. » . Rezzato-Vobarno ...... 1 È 1 0 029 2 10): » 1 00 
14 < Verona-Caprino ....... 3 a È o A ; 2 È 
15 | Ferrovie | Schio-Vicenza. . . . ... 
‘È Vicenza-Treviso e Padova- 10 » 10 0 072 20 10 00 ” 10 00 
Bassano ........ ) 
16 | Ferrovia Padova-Camposampiero-Mon- 
belluna. so _ 0.0 0 .»0 è 0. . .0e ) ” n) n » n » » 
17 s Conegliano-Vittorio . . ... A : n o ; ; 1 . 
18 | Ferrovie Cividale-Udine-Portogruaro e 
S. Giorgio di Nogaro-Confine 
‘ austriaco . ...... ata i » a i 5 . ” . 
19 | Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara . . . 4 a 4 0 091 8 _£00 ” i 4 00 
20 ‘ Suzzara-Ferrara . . ..... - 5 5) 0 062 10 : 5 00 D 00 
21 | Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e | 
Bagnolo-Carpi. . . .... ; s : D x ; 5 » 
22 s Bologna-Portomaggiore e Bu- 
drio-Massalombarda . . . . ”» ” n ” n ” C) ha 
23 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. . n î - » ” ” » » 
24 3 Arezzo-Pratovecchio Stia . . i ; si n ; E 3 , 
25 A Giuncarico-Montemassi. . . . É î i i > i 3 » 
26 ù Mandela-Subiaco . . ... TE A ; a E 2 i di , 
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l i ProsPeTTo N. 4. 
materiale mobile. = 


I 108 | 109 110 
102 + 108 105+106 = |99+102—105 | 100 7.108 — 106] (1014104. 107) a 
QUANTITÀ MEDIE NELL'ANNO i801 
| BAGAGLIAI | © 
| a nolo permanente e di proprietà privata si" riparazione nelle officine In effettivo servizio E 
ici I me EA a mv 
con con con per ° 
comuni a in totale comuni di e in totale comuni SIE piesniai in totale Sana dla : 
la posta la posta la posta strada Zi 
Numero FETTE Numero È Numero 
. 
4 00 ù 4 00 45 00 z (2) 45 00 948 00 
3 00 ; 3 00 102 93 6 96 109 88 502 38 
» x s 3 18 1 68 4 86 49 s2 
7 00 i 7 00 151 10 8 64 159 14 1,499 70 
» » ” 1 00 È 1 00 
” ” n n» Ì ” » 
» » n » n » 
» 2 n » » n 
È » n ” n n 
» » » » » ” 
n Li » » n n 
DA c. ” 1 20 1 30 #50 
» » ” 1 00 L) 10 
n » ” » n L) 
» n né » . » 
5 ì 3 3 02 i 3 02 
n » ” n n » 
» » n » » n 
» ” n n n» » 
” » » 1 37 i 187 
” n ” ” 0 60 0 60 
» ” L) n ”» * 
p È) » » n » 
» » n n t) n 
» n » Li » b.] 
» n n » ” » | 
» n ”» » ti) n 
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il 


d I e IT FILE RL È nio L 
Ù -®» A (n srl => 


Prospetto N. 4. 


QUANTITÀ ASSOLUTE IN DOTAZIONE AL 31 DICEMBRE 1901 


E BAGAGLIAI <nura iii. fo erre 
5 | INDICAZIONE DELLE FERROVIE iuca  dolazione: n... ° 
n con per con 
5 comuni da in totale On assi comuni a a in totale 
la posta strada la posta 
“© Numero “Numero | GG-G-G-G-G--0 Numero 
dini re 
27 | Ferrovia Roma-Viterbo e diramazione d 
Capranica-Ronciglione . . . 5) ‘ (36) 5) O 053 10 3 00 A 
28 s Roma-Albano-Nettuno. . . . 9 . i 2 0030 | 4 2 0 a 
29 n = Napoli-Cuma-Torre Gaveta . . i 6 6 080 | 12 % 6 00 
30 n Telese (stazione)-Telese (bagni). . { 1 A | . 0 500 2 0 s0 n | 
3I ; Cerignola (staz.)-Gerignola (città). s 2 2 O 286 4 a 2 00 
32 ; Ofantino-Margherita di Savoia. ‘, n ” ” ” » » 
33 » Bari-Locorotondo. . . . .. » 6 6 0 196 12 ” 6 00 | 
34 | Rete principale delle ferrovie sarde . , 22 1 23 0 055 46 . 22 00 1 00 
35 | Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani . . 5 13 18: 0 093 36 O 00 13 00 
Totali e medie . . . 77 61 | 138 0 o71 276 | 7680, 61 00 
l) a scartamento ridotto. 
36 | Ferrovia Torino-Rivoli. . ...... 3 » 3 O 250 6 3 00 : 
37 ! Ferrovie economiche biellesi . . . . . » x 4 4 O 097 8 4 00 
38 | Ferrovia Fossano-Mondovì . . .... 2 ” 2 0 083 4 2 00 » 
lag Ferrovie del ao | RTRT i 1 i di e 99 : 
è Ponte Tresa-Luino. 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . ” ” " o ” s » 
41 | Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo- 
Finale |. ......... " 7 7 0 101 14 5 7 00 
Ferrovia Modena-Vignola. |... ... 2 ’ 2 0 077 4 2 00 A 
» Arezzo-Fossato ....... 6 » 6 0 045 12 6 00 i 


Ferrovie secondarie della Sardegna . . . __ 24 24 0 040 48 
47 Si Monteponi-Porto Vesme . . . » " ” » » 
48 » = Palermo-Corleone. ..... , 3 3 O 045 6 


49 : Circumetnea ........ ” —. 48 8 0 o70 16 


-h——m———m————_—É —r_P___—_—_—_—_— É 


Totali e medie . . . 23 30 73 0 060 146 


\ Ferrovie diverse . . . 100 Il 211 0 067 422 


99 so 111 00 210 » 
Totali e medie I 


1,743 00 206 ce | 1,949 66 


x ordinarie. . . 1,735 210 1,945 0 122 4,084 


B) FERROVIE SPECIALI. 


50 | Ferrovia Sassi-Superga. . ...... * ” ” " n n . ” 
5I 5 Sant'Ellero Saltino (Yallombrosa) . s ’ ì Î È " . " 
Totali e medie , . . ” . » » » ”» n ” 

Totali e medie generali . . . 1,735 210 1,945 0192 | 4,084 1,743 00 | — 20666 1,949 66 


42 

43 

44 » Napoli-Nola-Baiano . . ... 6 a 6 0 158 12 60 |", 

45 »s = Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe. . ” 4 4 O 174 5 4 00 
46 


-\ materiale mobile. 


I e | 


1080 HE. 
102 + 103 


E 105 + 106 


108 109 110 


99 + 102 — 105 | 100 + 103 — 106 1084109 


(101+101—107) 


Prospetto N. 4. 


99 


QUANTITÀ MEDIE NELL'ANNO 1901 | 
’ BAGAGLIAI o 
a nolo permanente e di proprietà privata In riparazione nelle officine in effettivo servizio 8 
i ne, 
con con con per è 
I dai compartimento lu iotate ni compartimento in'totale POSE compartimento inintale chilometro E 
per per per di > 
la posta la posta la posta strada 
Numero Numero Numero 
" 5 » O 00 5 5 00 O 053 27 
» » ” 2 00 n) 2 0 0 030 28 
| 
3 | O 43 0 43 ». | Ò 57 d 57 O 278 29 
Î ” È 0 20 U 20 0 100 30 
” ” ” ” 2 00 9 O 286 3I 
n » n » L) » n 32 
» n ”' n 6 00 6 00 0 196 33 
3 00 È 3 00 19 00 100 20 00 0 047 34 
1 00 "3 00 4 00 4 00 10 00 14 00 0 078 35 
11 59 D 83 16 98 64 61 DD 67 120 38 O 062 
_r@—@——eemme ; 
. » ' 3 00 ” 3 00 0 350 36 
# 0 33 0 33 % 3 67 3 67 0 087 37 
” L) ” 2 00 n) 2 00 0 083 38 
” n ® 4 00 n 4 00 0 167 39 
n n » » » n tO) è 40 | 
. 1 00 10 î 6 00 6 00 O 087 4l 
; s A 2 00 î 2 00 0 077 42 
0 15 x 0 15 5 85 5 D 86 0 c44 43 
0 60 ; 0 60 5 40 E 3) O 143 44 
» \n ” » 4 00 4 00 0 174 45 
5 2 00 2 00 2 22 00 22 00 O 087 46 
» » n » » n i] 47 
» » » n 3 00 3 00 O 045 48 
; i 5 7 8 00 8 00 0 070 49 |, 
0 75 3 83 È 08 292 25 46 67 68 02 0 057 
12 34 8 66 21 00 86 86 102 34 189 so 0 060 
163 44 17 30 180 71 1,586 56 189 sg 1,775 se 0 113 
» » n » n » ”» 50 : 
» n ” ” ” i ” ” 5I ] 
” » ” n » . n 
163 44 17 so 180 74 1,586 56 189 86 1,775 92 012 


CEI RIE RIE 


100 


Prospetto N. 44. 


—_ "——T —————————yTrIr_—_—m__- _____—r-. 


da 112a 116) 117 :16 


117 118 e 120 | 121 12 | 123 


QUANTITÀ ASSOLUTE IN DOTAZIONE AL SI DICEMBRE 1901 


È N CARRI 
5 INDICAZIONE DELLE FERROVIE Cove) sui dogueli. if... Seria» 
seudoria oasi aperti |serbatol | diversi ha = assi con senza cui i 
si ulioio besito ita di ia carro 
Numero Numero | = Numero Tonnellate 
A) FEROVIE ORDINARIE. 
I. - Grandi reti. 
I | Rete del Mediterraneo . ....... 250 |! 14,082 | 11,796 194 12 26 364 4 520 | 53,178113,775 112,589 | 324,687 | 12315 
2 s dell'Adriatico... ...... 119 | 12,999] 9,751 300 ; 23.169 3 989 | 46,414/ 11,788 [11,381] 276,903 | 11931 
3 »s dellaSicilia. |. ....... 9 | 1,249 849 i 20 9197. 1 995 4,294| 1,396 731] 23,192 | 10905 
Totali e medie . . . 408 o 28,330 | 22,396 494 32 | 51,660] 4055 | 103,8861 26,959 | 24,701] 624,782 | 1200 
2 - Ferrovie diverse 
a) a ncartamento normale. 
4 | Ferrovia Torino-Lanzo. . . ..... A 21 9 5 n 80 | 2581 162] 28 52 700 | 8750 
5 s Torino-Settimo-Castellamonte, 2 8 10 . . 201 0 488 40 20 o 200 | 10 000 
6 n Santhià-Biella . ...... . 33 2) , 2 56 | 1867 112} 56) , - 560] 10000 
7 x Gozzano-Cava d’Alzo. . . . . î h 9 2 a 23 Os50 4 3 9 16 8 000 
8 A Frugarolo-Basaluzzo . . . .. i 92 6 i i 8| 0889 16 8 , 48 6 000 
9 ; Tortona-Castelnùovo Scrivia . n 3 3 a ì 6 O 667 12 6 ; 36 6 000 
10 ca Varese-Porto Ceresio. . .. . x A ; : n n ». ” | 4 i » n 
11 | Ferrovienord Milano. ........ 2 232 925 : b 457 2 087 914 350 107 4,886 | 1069 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva . . | 74 6 12 l i 142 | 4896 284 122 20 1,071 I 542 
13 i Rezzato-Vobarno . |... . A 2 13 A i 15 | Oa 30 6 9 150 | 10 000 
14 ‘ Verona-Caprino . ...... a 4 12 i x 16 | O: 32 16 à 128 $ 000 
. Schio-Vicenza. . ...., 
19 | SCIROMIE Vicenza-Treviso e Padova- ” 80 36 » ” 116 | 08s5 232 2A 92 bIza tO 
Bassano . ....... 
V| Fecoria Paloma fampomiogio Mon | .°I dl ol | | [of | 4 Sl sof 
17 ; Conegliano-Vittorio . . ... x 17 2 o A 19 1 357 38 6 13 190 $ 10 000 
18 | Ferrovie Cividale-Udine-Portogruaro e ' | i 
S. Giorgio di Nogaro-Con- 
fine austriaco . .. ... : 27 44 a » 71} 0835 142 17 D4 707 9 958 
19 | Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara . . . x 24| 10 3 i 34 0 773 68 10 24 299 8 588 
20 . Suzzara-Ferrara . ...... s 82 d4 i Na, 136 1 670 272 31 105 1,570 | 11 5u 
21 | Ferrovie Guastalla -Reggio-Sassuolo e 
Bagnolo-Carpi. . .... E 63 30 A 1 94 1 3% 188 47 47 1,204 | 12 808 
29 n Bologna-Portomaggiore e Bu- 
drio-Massalombarda . . . A 44 37 ; A 81 1094 162 30 5I 770] 9506 
23 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa . ’ 10 10 , A 20 2 857 40 20 x 200 | 10 c00 
24 ; Arezzo-Pratovecchio Stia. . . a | 8 18| , x PA0, O 591 52 4 99 260 { 10 000 
26 n Giuncarico-Montemassi. . . . ù | P ; ì E i | È s i ì s » 
26 s Mandela-Subiaco. ...... 2 s 14 : 1 17] 0739 34 10 7 188 Il 059 
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l Ì Prospetto N. 4 
| materiale mobile. 


124 125 | 126 | 127 | 128| 129 | 130 | ist | 132 | 193 ni 136 6 | 197 | 18 198 | 139 | 140 
| A aa AEREI A anni “da 136 | 
a 128 a 134 


È QUANTITÀ MEDIE NELL'ANNO 1901 


_ PER MERCI E PER BESTIAME © 
CARRA ACI SIE PMI EI SIEDO IE AIA EE I SAT I AEREE III " 
i ‘“ In dotazione a nolo permanente e di proprietà privata in riparazione nelie officine S 
+ ARE Se iN I toe n SI, ire n Sion Y 
f CHIUSI CHIUSI ! CHIUSI © 
scuderia por aperti serbatoi] diversi ino la scuderia per aperti saba diversi a senderia| por erti |serbatol! diversi di È 
i e per merci > totale |, © Per merci di totale | ,° PET morel dii s0 ‘totale | 2 
Ì bestiame la) bestiame . e bestiame (=) zi 
.| minuto | bestiame minuto bestiamo \ minuto | bestiame 
è Numero Numero î Numero 


991 co) 4800) 3900 {1,8tL0co] il00] 62800 51700] 800 
21,776 so] 2600| 1,18450] 1,354 50 22200) =, |2,78700f 1538] 65350) 34233] 5901 


250 00 |13,806 00:11,321 00 
120 50 [12,653 00) 8,753 co) 250 00], 


25,607 0c0 A 733 00 


9 00 | 1,20816| 8$2816| +» 2000] 2,065 sal +» È a - ; : 0 43 5077) 4433 


_—r—————————e———_ pae: Ln 
—_————————_—« ——————____omzt_rrr——_—_—_———_ym_rrP—_P—__PP —__—r—_—_—_———T—_—_—_—_—__yÉ ’amT|.--_—@= | «-o_—zn@T—Bh-_—_———_——__m @‘‘"—@—<mÉ{_________Ò_@_ ________  _ —-_—_——— n rr r_—.r—r_P_—_——____———m 


409 50 |27,667 16 20,902 16 438 00) 532 00/49,448 sa 26 00 | 1,917 50) 2,345 50) 27000] 3900 | 4,59800]  2681 1,332 7 90366 | 6701 


8000], ; ’ ; ’ ; , 20 100) 
doo, s ; i 9 00 | 9 00 » » » n 
56 00 i : : " A ; ; 400) 500 A 
20» . ’ . n . . : » ’ 
300» n ’ . 1 ’ ’ n » " 
600], , ” ’ . . » 2 n " 
» ” n ” . n ” x ” , » 
457 00 ” 90 00 70)» ” 97 09 n - lio) 690) , 
142 00 : ; i i i ; 7 00 2 00 3 00 . 
150, | > à ì 5 ì . . a A 
16 00 . » ” » ” î . » n » 
‘ 8000) 3600) n ” 116 00 É » . 7 ni " ” 6a 213) 7, 
a 40) x n ” doo |, . ” " ” " , ” » ” 
3 1442 200) a ” 16 42 : A ” 2 È sl a 9 0 35 » 
i 270 3920 è » 6620], A a 3 » i n 167] 210) , 
a 24 È Ici ; i 34 00 È i 3 E i ; n 3 23 175 y 
. 5200 5400, ì 136 00 a » ” » ” Ù i 3 00 2 00 % 
3 63 00 30001, 1 00 94 00 s ” " ” ” a ” » n "i 
* 44 00 37 00 È i 81 00 5 î è si n > a 115 0 66 É 
. 1000) 1000 » ’ 2000), ’ » ” . . ’ » ’ ” 
; 800 1800 » . 260)» A n n n ” n Os] Oer » 
n n , . , ” . ’ ’ » | 1200] 1200 Ri . ’ 


be 
3 
= 
=) 
» 
besd 
fed 
=] 
S 
s 
“ 
È | 
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Prospetto N. 4. 


È TEST POST REGER Ta. _r.* 


Quantità e natura del 


— — mt. 


(2 | 13 | na | ts | 16 


117 119 


da 1131116 


118 120 | 121 


= 117 


117: 16 


QUANTITÀ ASSOLUTE IN DOTAZIONE AL 3I DICEMBRE 1901 


(°°) 
E 
E 
S INDICAZIONE DELLE FERROVIE chiusi : dar dei quali 
o a per in chilo- 
E scuderia i | aperti |serbatol ; diversi assì con senza 
5 e per or totale metro 
si ioaio l'igsiinuio i db'alada i acne 
Nume Fò x “Nunterd: Numero 
27 | Ferrovia Roma-Viterbo e Capranica- 
Ronciglione. . ...,. % 10 23 2 i (37) 32 Oss: 64 10 22 
28 È Roma-Albano-Nettuno . . . . ; 9 88 s ; 97 1447 194 50 £7 
29 a = Napoli-Cuma Torre Gaveta . . ; 1 3 È ; 4 | 0 200 8 4 ; 
30 n Telese (stazione)-Telese (bagni) . ò 3 3 3 i 3 È ì ; A 
31 ; Cerignola (staz.)- Cerignola (città). 5 10 6 i G 16 2 286 32 4 7 
32 s  Ofantino -Margherita di Savoia. ” » a ” ” » ” » n ” 
33 s  Bari-Locorotondo . . .... A 30 60 4 s . 90] 2045 180 90 i 
34 | Compagnia Reale delle ferrovie sarde . 3 164 236 è i 405 | 0 962 810 153 252 
35 | Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. . . a 129 138 A » 267 | 1376 534 178 89 
PIERA ì 1) SERENO | 
Totali e medie . . . 81 1,073 | 1,173 3 4 2,331 1 196 4,664] 1,307 | 1,024 
è) a scartamento ridotto. 
36 | Ferrovia Torino- Rivoli ua a ar A 4 | (38) 3 i i 7| 0583 14 3 4 
37 | Ferrovie economiche biellesi . . . . . x 16 38 3 9 56 | 1 366 114 DO 
38 | Ferrovia Fossano-Mondovi . . .... 5 4 8 l 4 12| 0500 2 12 9 
39 Ferrovie del | Menaggio-Porlezza . . i 
lago di Lugano ) ponte Tresa-Luino .. | 5 i ti ? n i aa 5 si 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . a 39 60 Ù i 99 | 4304 198 99 A 
4I | Ferrovie Sassuolo - Mirandola e Cavezzo- 
Finale. . ......., i 45 | 108 4 5 153 2 217 306 26 127 
42 | Ferrovia Modena-Vignola. . ..... < 6 30 Mn ; i 36 1 385 72 il 20) 
43 s  Arezzo-Fossalo . ...... ; 50 | 40 i A 90 | 0672 180 90 î 
44 Ù Napoli-Nola-Baiano . .... i 54 106 " . 160 | 4210 320 160 A 
45 p Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe . ; 10 7 È i 17] 0739 34 17 5 
46 | Ferrovie secondarie della Sardegna . . A 85 260 Ù ì 345 { 0581 690| 191 154 
47 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . . a 5 57 : 5) 62 | 2952 124 37 
48 i Palermo-Corleone . ..... 4 9 11 5 8 32 | 0 478 80 32| |, 
49 1 Circumetnea . 0... i 100 71 3 1 172] 1 509 244 172 i 
Totali e medie . . . 4 422 | 809 i 29 1,264 1 045 2,566 928 336 
( Ferrovie diverse . . . 85 1,495 | 1,982 i 33 3,595 1 138 7,230] 2,235 | 1,360 
Totali e medie a 
/ È ordinarie . . 493 | 29,825 | 24,378 494 69 9,255 3 476 | 111,116] 29,194 | 26,061 
B) FERROVIE SPECIALI. 
50 | Ferrovia Sassi-Superga. . ...... ; i ; x i 0 333 9 1 
5I ; Sant'Ellero-Saltino (Vallombrosa) . ; 2 D = P 7| 0835 14 7 
Totali e medie . . . > 92 6 è 3 | 81 0727 16 8 
"n, Totali e medie generali . . . 493 | 29,827 | 24,384 494 65 | 55,203 | 3474 [111,132] 29,202 | 26,061 


657,162 


122 123 
122 : 117 
CARRI 
portata 
media i 
totale per 
carro 
Tonnellate 
494 
822 
44 | 
160 
t) 
1,080 
3,788 
2,670 ° 
23,446 la 


D 000 


4 428 


4 500 


11 coi 
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Prospetto N. 4. 
materiale mobile. 


124 | 125 126 | 127 | 128 


| 


130 | I3I | 132; 133) 


PER MERCI E PER BESTIAME 


1,492 49) 1,977 20) » “| 3300] 3,987 68 " 99 00 8 00 i 2100) 12800 7 00 75 90| 101 68 3 
494 50 [29,159 58/22,879 se] 438 00] 65 0093,036 444 2600 {2,016 50 [2,353 so | 27000) 6000] 4,726 00 


33 81 | 1,408 17/ 1,005 34| 67 04 


® 
DI 
= 
in dotazione : a nolo permanente e di proprietà privata in riparazione nelle officine $ 
CEI AI III IZ LI LIZ, i V®) 
CHIUSI CHIUSI | | CHIUSI © 
Da ‘ ® 
a scuder'a per : batoi di i a scuderia per srti bat di cad a scuderia per ti batoi! di I in 
13, pe 7 ; merei aperti |serbatoi] divers ui e P ° r i merei aper serbato | diversi ia io p o r_ . merci aperti |serbato vera ua È 
minuto bestiame minuto | bestiame | . i minuto bestiame 
Numero Numero ì Numero 
l 
! » 10 00 22 00 ” » 32 00 ” a » » » . ” 27 
» 9 00 88 00 » ” 97 00 ” n » ” ” ” n 28 
» 100 3 00 » » 4 00 L,) L) ” » » 0 07 » 0 07] 29 
() ® n | n ® » Do) ” n ”» L r » | 30 
” 10 00 6 00 » ” 16 00 ” i » » ” n n ” 3I 
. » ” n n a ”» 9 00 1o00|' » » » . 32 
n 30 00 60 00 . » 90 00 ” ” » » . n ” 33 
3 00 16400) 23800 Pi 3 405 00 ” E È i 7 00 26 00 ; 33 00] 34 
a 12900) 13800). 3 267 00 i i i ” 1100 9 00 î 20 c0ì 35 
81 00 | 1,070 48] 1,168 20 ; bol 2,323 ev ; | 99 00 8 00 ù 58 04 68 87 È 
) 4 00 3 00 n | 7 00 n n b.) ” n ” ” 36 
ir 1600 3800 » 20] 5600 È i A i 3 0 50 1 50 . 37 
”» 4 00 8 00) n » 12 00 ” | b) » n » » b.) 38 
» 2] 10 00 n 13 00 23 00 » | LD) n » n »” ” 39 
. 39 00 60 00 ® . 99 00 ” ” ” » 0 46 0 57 » 1 03140 
3 45 00) 10800 è» è 153 00 x s 4 a 5 00 10 00 ù 15 001 41 
n 6 00 30 00 » » 36 00 n ” n b) ” n » 42 
s 50 00 40 00 ” n 90 00 » ”» » » 0 so 0 84 L) 174 43 
, 94 00 106 00 ” n 160 00 ” , n » 9 00 10 50 ) 44 
» 10 00 7 0 » . 170 n ® ” ” ” » ” 45 
: 8500) 26000 a g° 345 00 5 E i " 2 09 6 00 : 8 005 46 
A : 570)  » 5ood 6200 , : » A È 300| , 3 00] 47 
4 9% 9 00 1100) a 8 00 32 00 ; i ù È 040 x 43 
” 100 00 71 00 ” 1 00 1 72 00 ” ” » ” » È) » 49 
400] 42200 80900 » | 2900 1,26400 , . : ; ; : ; 1786) 3281) |, 


n » » t.) » » s ”» 50 
»” »” » n è) » | ° n ” 5I 
n n ” ” ” ” | n n 

26 00 |2,016 50 {2,353 50 | 27000) 60004,72600] 3381|1,40817|1,00584| 67014 


CRI, | CESTINI) | CIA ZZZIIOREI n Al — If. Sire mnat——..-ii._—_ il _——_——/o@-; 
: ) 
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Prospetto N. 4. 


Numero d'ordine 


o_o sl O dI da 


———————t—rrrrr————TTb125=—=—_m__P.m_m.P_—————_———.—mt—m€_—_—_—.+—+1—_——_—— — T__rrrr_.—_rrrr—r———_____—__—_—_—_—_—_______——_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_———--==-==-——>—>m0wweooooa@@'(le( ee e - rr. -rrC-—_—- 
x 


25 


INDICAZIONE DELLE FERROVIE 


A) FERROVIE ORDINARIE. 


1. - Grandi reti. 
Rete del Mediterraneo . ....... 


dell'Adriatico. . ........ 


della Sicilia 


Totali e medie . . . 


2 - Ferrovie diverse 


a) a scartamento normale. 


Ferrovia Torino-Lanzo 


È Torino-Settimo-Castellamonte . 


: Santhià-Biella . 


eo_.0 66. sO », 0 


Gozzano-Cava d'Alzo. . . . . 


Frugarolo-Basaluzzo 


A Tortona-Castelnuovo Scrivia . 


Varese-Porto Ceresio. . . . . 


» 


Ferrovie nord Milano 


Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva . . 


Rezzato-Vobarno 


i Verona-Caprino 


. { Schio-Vicenza. . |. i... 
Ferrovie . . 
Vicenza-Treviso e Padova- 


Bassano 


Ferrovia Paduva - Camposampiero - Mon- 
3 tebelluna. . ....... 
Conegliano- Vittorio 


Ferrovie Cividale - Udine- Portogruaro e 
S. Giorgio di Nogaro-Con- 
fine austriaco 


Ferrovia Parma-Gvastalla-Suzzara . . 


Suzzara-Ferrara 


ee si ss s e ss» 


Ferrovie Guastalla- Reggio - Sassuolo e 
Bagnolo-Carpi 


Bologna - Portomaggiore e Bu- 
drio-Massalombarda. . . . 


Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. . 


5 Arezzo-Pratovecchio Stia . . . 


Giuncarico-Mcntemassi. . . . 


Mandela-Subiaco . . .... 


Quantità e natura del 


142 | 148 | 144 152 ! 153 | is4f 
Me ti fr Nanna 
QUANTITÀ MEDIE NELL’ANNO 1901 QUANTITÀ 
CARRI PER MERCI E PER BESTIAME 
in effettivo servizio , si 
CHIUSI da PORTATA per ghiaia 
lendena per aperti |serbatoi! diversi di a per | acqua |soecorso| ® li 
ba per : ea totale È di, totale RESA massi 
minuto 
Numero Tonnellate Numero 
269 00 {13.911 00/11,795 co] 22800] 46 00 26,249 c0 | 4 501 | 316,463 00) 12 056 
131 19 |13,184 00) 9,765 17] 412 96 i 23,493 05 | 4 o44 | 276,493 76 
857 | 1,157 39) 783838 z 18 89 1,968 68 | 1791] 21,42356 
408 69 [28,252 39|22,344 co: 640 96| 6489] 5171098 | 4 059 |614,38055 
z 16 00 4900), » 65 00 | 2 097 570 00 
2 00 Bo 1000», 9 00 24 00 | 0 707 348 00 
ii 29 00 1600), a 47 00 | 1 567 470 00 
” ” 200» n 200 | 0250 16 00 
ù 2 00 600), » 800 | O 889 48 00 
» 3 00 3 00 3 È 600 | O 667 36 00 
” » ” n ” » ’ 
i 31100) 22580) |», i 536 so | 2 451 2,937 00 
67 00 | D4 00 90], È 130 c0 { 4 488 971 00 
a 200, 1300) _, P 15 00 | 0 4ai 150 00 
è 4 00 1200) 4, 3 1600 | 0471 128 00 
si 73 79 33 87] » P 107 ce | 0 774 988 52 
A 
È 40, i : 400 | 0 087 40 00 
a 12 16 1651 |» » 1381 | 0 986 149 so 
A 25 38 37 10 . $ 62 45 | O 734 581 20 
n 20 77 825), ” 29 02 | 0659 249 24 
A 79 00 52 00 x i 131 00 | 1 617 1,515 00 
. 63 00 3000), I 00 94 00 | È s24 1,204 00 
si 43 85 36 s4 î s 7919 | 1 o7o 754 60 
A 10 00 1000, L 20 00 | 2 857 200 00 
z 7 48 1739) |, a 24 81 | 0 565 248 70 
5 ; 3 î 12 00 1200 | 1 500 120 00 
200 + 1400), 100 1700 | 0 g50 188 00) 11 059 


105 
lantità e natu yi i | Prospetto N. 4. 
sateriale mobile. 
SI (152 19 gH — —— 
(—_—< iss ! is6 | 157 | 158 | is59| i60 I61 | 162 | 163 | 164 | 165 | 166 
<a 1512154] 155: 16 = 155 400: da 162 a 165 da 167 a 170 
tum - 155 
STE CSSSOLUTE IN DOTAZIONE AL 31 DICEMBRE 1901 . QUANTITÀ MEDIE NELL'ANNO 1901 1 
i: | CARRI PER TRENI DI SERVIZIO E DI MATERIALE © 
I: csi L:-, 
0, dei quali portata in dotazione a nolo permanente e di proprietà privata S 
er di ghisa per chilo- tetro ct pdl eclissi tra iù no, 
if k in metro ° a 
qua’ soccorto. assi con | senza media per di Per in | per . di per in ® 
mari «totale di totale | per ghiaia | diversi ghiala | diversi E 
i strada freno | freno carro | 28©qua | soccorso | , massi totale | acqua | soccorso è fai totale |z 
Se S sposo ile rela eso 
1 Numero Numero Tonnellate Numero Numero 
4 49 40 | 
(A, 1,169 ] Oscol 2,370| 444 | 725 7,616 | Gsis | 3400) 4900) 48500| 378001 960 |, A î : 2A È 
1% | 
po | 719 | Os. 1444] 214, 505] 5,067] 707] 570) 10) 3040] 3630] 72501 ,| |, . 2 00 200 | 2 
»% 6 $ tnt: . 7 
e PE: 4l O 037 82 36 5) 428 | 10439] 2900) 600 6 00 i 41 00 i i A e We 3 
w' 5607 «E n. ssa ua DR i A E a i i 
| O 158 | 3,896] 694/1235] 13,111) 6797 [12000] 5600) 79500) 74100] 1,71201 +, ; : 200 2 00 
I AFGRASERE TRIO, ISEE ; . 
| 
Ni 
. i | » » n » » Lo) n 4 
” . | Ù i % a P | ’ E S a 9 5 
i i ì i | » L) n » » a » 6 
: : sd n . n ® ” » » 7 
a: | si . ” D) » ” ” ” 8 
so 
Li l | » » ” » » ». È) n ” t) . ” » n » ” 0 9 
i | 
" i | | ” ) . » ” O) n ” ” » » . ” » » n » 10 
pl i | 7 O 033 14 92 5) 28 | 4000 a » 4 00 3 00 7 00 i î Pi ; 5 I 
| IAS 
, | ha i . n L) L) » » L) » . L) ” » t) L) n » L) 12 
, | LI i | » n t) » » ll) ® ” » » » n n è.) tO) » b] 13 
| 
ol L) | i | » tO) s » »” ”» » b.) n » ” » » » n ” n 14 
(i ; : 15 
‘ | 1) | . . » » s C) t.) ” i] » » » ”» ” t) n » 
i I ‘|P 
; i y : i Ì » ”n n n tal n ” ® » ” » n n » » » » 16 
2 1 DO) n ” ” » DO) n » » . » L) . ” » ” ” 17 
bo 
3 | Ù i n t) L) » n ” » ” ” L) » » ” » ” » ” 18 
- ti ' on n » » E) ” » » L) La . L] n ” » L) » 19 
I 
i ' Î » L) » t) ” L) » » . . n » L.) » n L) L) 20 
) i 
le 2 O 028 4 3 2 16 | 8 000 ; i ; 2 00 2 00 i è î sa È 21 
i , ” t} t] » » » n ”» e.) ” ” » » n 3 n n 22 
L] 
I ! ” U » » U) L) ” L) LL) » n L) » ” ”» » » 23 
0) i 
| ‘ | » » » » n a ” » ” » . » ” » » . n 24 
T) i 
Di 3 9 O 250 4 92 è 20 | 10 000 » ” 2 c0 ” 2 00 n n L) L) ” 25 
l , 
È i | : tO) » » » » L) ”» » » » » » Li » D.) ” » 26 
|» Bra 
, L 
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ProsPETTO N. 4. 


Numero d’ordine 


27 


36 


Quantità e natura del 


142 | 148 | 144 | 145 | 146Ì 147 148 | 149 lis | ist | 152 | 158 164) 
o | ra ati ut) (129.4158141 IAT ” NEd | 
a QUANTITÀ MEDIE NELL'ANNO 1901 QUANTITÀ 
CARRI PER MERCI E PER BESTIAME 
INDICAZIONE DELLE FERROVIE Iniatiattivo servizio da 
CHIUSI per PORTATA per i di ghiaia 00 
seudedia sà aperti |serbatoi| diversi na ua er | acqua |soccorso e db 
CIA Re totale [atta] ‘8 lam | |] 
snuto: VARA casi 
Numero Tonnellate Numero 
| 
Ferrovia Roma - Viterbo e Capranica- 
Ronciglione . ...... x 100) 2200 , E 3200 | O ss7 494 col 15 497] . A 2 
s = Roma-Albano-Nettuno. . . . $ 9 00 88 5 ; a 97 00 | 1 417 822 00 8 474 n A ; 2 
È Napoli-Cuma-Torre Gaveta . . : 1 00 293: 7, 5 393 | 0 196 43 00] 109411 1, i è , 
î Felese (stazione)-Telese (bagni) a s ” x ” » r ” . . ” a " 
é Cerignola (stas.)-Cerignola (città). 3 10 00 6 ; ; 16 00 | 2 286 160 co] 10 000 i S s S 
è Ofantino-Margherita di Savoia. A 9 001 1oo , x 10 00 | 2 000 60 coj, 6 000 ù È È ; 
n Bari-Locorotondo . . .... 30 00 60 00 N & 90 00 | 2 045 1,050 co) 12 000 o % 19 , 
Compagnia Reale delle ferrovie sarde . | 300| 1570 21200 |, 2 37200 | Osss | 3,49200 Ise | , 53 | 6 
Ferrovia Palermo-Marsala-Tenpani. da z 11800) 12900, S 24700 { 1273] 2,47000 1000] |, — 10 3 
Totali e medie . . .| 7400] 1,111ss 1,107 83] , 25) 00 2317 71 23,534 164 10 151 È ’ 81 16 
b) a scartamento ridotto. 
Ferrovia Torino-Rivoli. . ...... a 4 00° 3oo, » 7 00 4200] Goo] , . . , 
Ferrovie economiche biellesi . . . . . n 1550 3650, 2 00 54 00 54000) 10 c00] |, ” s 7 
Ferrovia Fossano-Mondovì. . .... 3 4 00 800), î 12 v0 7200 600] x i » la 
Ferrovie del { Menaggio-Porlezza . . I 10 00 13.00 23 00 167 00 
lago di Lugano | ponte Tresa-Luino. . {” : ” 
Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . ì 38 54 59 431 n, î 97 97 627 85 
Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo- i 
Pimales i uo a leg : 40 00 98 00 i È 138 00 865 00 
Ferrovia Modena-Vignola. . . .... È ‘600 3000, S 36 00 288 00 
3 Arezzo-Fossato ....... ; 49 10 3916), ; RS 06 706 00 
. Napoli-Nola-Baiano . . ... 7 45 vo 95 501, ” 140 50 1,100 00 
z Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe. . x 1000 70) » : 17 00 119 00 
Ferrovie secondarie della Sardegna . . ; 85001 25400, E 337 00 2,0)22 00 
Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . . i i 94 00) n d 00 99 00 384 00 
i Palermo-Corleone . . .... 4 00 9 00 1060), 7 80 31 40 235 00 
n» Circumetnea . ....... sa | 10000 7100 4, 100 172 00 1,376 00 
Totali e medie . . . 400) 404141 776191 , 28 80 1,213 18 8,543 85 
Ferrovie diverse . . .{ 78001 1,b15gs| 1,8835s) , 53 80 3,030 84 32,078 01 


Totali e medie “e: 
i ordinarie . . 
# 


B) FERROVIE SPECIALI. 


Ferrovia Sassi-Superga 


i Sant'Ellero-Saltino (Vallombrosa) . 


Totali e medie . . . 


Totali e medie generali . . . 


486 69 [29,767 91124,227 52] 640 96 | 118 69 


” , 1 00 n r 1 00 d 00 
3 2 00 5 00 s È 7 00 31 00 
n 2 00 60» ” 8 00 36 00 


646,494 33 
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\ 
Quantità Ì i | Prospetto N. 4. 
è usim materiale mobile. 
60152 189 pi a “si rei par _—_————_—__zna 
CSS RE 155 156 | 157 | 158) 159| i6o0 i6i | 162) 163 | 164 | 165 166 167 | 168 | 169 | 170 zi |i 
151 a 154 155 : 16 _5 155 ser | da 162 a 165 da 167 a 170 
lt / ISSOLUTE IN DOTAZIONE AL 3I DICEMBRE 1901 QUANTITÀ MEDIE NELL'ANNO (1901 
SSA 
RETTA, CARRI PER TRENI DI SERVIZIO E DI MATERIALE © 
9 
È dei quali portata in dotazione a nolo permanente e di proprietà privata $ 
per di “ per chilo- —————_ — _— —_ __—-» AAA, 5 
GIA] lai 
acqua soccer * ki di assi Con, | SONDA IERIa per di por in per di PSE in © 
i | totale di totale per ghiaia diversi ghiaia diversi E 
Cosi atrata freno | freno caino ACQUA | SOCCOFSO | |, magsi totale acqua | soccorso | massi totale PA 
= | 
2 Numero Numero Tonnellate Numero e Numero o 
’ ' Ù 92 1 16 8 000 n » ”» 2 00 | . 27 
! | i » n n » b ) n n n 28 
eg * Dali b.) » n » » » n ” 29 
Ù La ! i » n ” n n n n n» . 30 
s | ì | ' n . » ” Li) ” ” ” 3I 
» i i LI n » » ”» ” » n » i 32 
a, el 12 4 120 | 100] ©» ; 120) |, 33 
. a. 31 59 52 458| 773 >» » | 530 600 34 
sa Pl 13 i 130 | 1000) +» ’ 1000 | 300 35. 
O | 97 64 788| Sisl > : 8100Î 1600 | 
TI 4"n1_—_—_— <<: [ -_—r——mÈ —————_1nc@os  r.rrrrT_—<——@@—11217T@___@_@t@’rrr@ 
18 
, . / i » » » n » ” n » 36 
| DI 
. | , 3 i » » ” » » ” n ” 37 
; ’ ; . | L) ’ ” ” ” » n . * 38 
4 | è 
7 gdr » ” n » . n ” n . 39 
II 
è pa i 1 ” 4 4 000 » » ”» J 00 40 
a. i ” » L) ” » ” » L) . 4 
apt si » n » ” L) n ”» » : | 42 
‘ I | La n » » » n n n y 43 
L.] i A 
FOA; t 4] » » n ” n ” ” n : 64 
$i , ; ” n ”» n pa n ” » | 45 
A | 8 9 64 8 000 : 3 ù 8 00 : 46 
i / I 9 1 26 5 200 % s 4 00 1 00 ; | : 47 
“E 16 : 9| 6Bool , : 1500) 100 48 
" ‘a’ 16 : 124| Tao] |, , 130 | 300 49 
L) DEL x See nu 
ul i. i 46 3 314 | 6 826 È ; 3200) 1400 
z sai a = rc» —@ÉÉn omee'—@ÒkÈv@TTT.[|.|É.[. | ch l.o.PPPPPPP.EE[u< CW<—ww.W -..;.l..n | .-—_r—_._ mr. 
;5 18 67| 1102| 7rwel , , | 11300 3000 
2,072 770 | 1,302 14,213 6 859112000] 5600) 90800] 77100 
» n » n ” , » n) 50 
t) Lal ” ” ” ) n n 5I 
b] L.} t.] t] ” ”» » n 
2,072 | 0130 770 |1,302 | 14,213 | 6e59112000) 5600) 90800] 77100 


Y 
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Prospetto N. 4. Quantità e natura del 


176 177 178 179 | 180} I81 182 183 | 184 


| 3 
QUANTITÀ MEDIE NELL'ANNO 1901 
È CARRI PER TRENI DI SERVIZIO E DI MATERIALE 
ss) 
$ INDICAZIONE DELLE FERROVIE in riparazione nelle officine | in effettivo servizio 
© i AE r PORTATA 
G per Si ghiaia diséraì Il cia Si ghiala diversi] in totale die der 
ACQUA | BOCCOMSO | massi tale | acqua | soccorso sisi ra totale ui 
Numero {= Numero |" ronnetiate 


A) FERROVIE ORDINARIE. 
1. - Grandi reti. 


| | Rete del Mediterraneo. . . .. . ..| 200) 300) 2100] 1700) 430] 3200 4600) 464003610] 903 00 6,118 00] 6 775 
21 , dell'Adriatico | ........, 368], 3917] 7osf 4988] 5337] 100) 26483|3579s 677 12 4,787 28] 7 ovo 
3Ì , dellaSicilit. 0... 02) , 04 1’ 036 | 2878) 600] 586 » | = 4064 424 24] 10 489 
Totali e medie. . .| 585 300] 6031 | 2408 93 24 | 11415) 5300) 73469] 718 90 1,620 76 11,329 se] 6 9% 
2. - Ferrovie diverse 
a) a scartamento normale. 
4 | Ferrovia Torino-Lanzo ........ È A ” ; » ” n ” È n ” 4 
5 5 Torino-Settimo-Castellamonte . P 3 ” ” ” » ” . n n ” ù 
6 » Santhià-Biella ° 000. 0 0.0 00. » ”» ” n ” » n LL » t) L a 
7 È Gozzano-Cava d'Alzo ..... ; ; a P “ ” ” ” s i n » 
8 : Frugarolo-Basaluzzo. . . ... i a ” . . ” a ”» n » ” È 
9 s Tortona-Castelnuovo Scrivia. . ù x » » » ” n . » . . 7 
10 . Varese-Porto Ceresio . .... P 7 P ; A » i ” 2 : s ’ 
Il | Ferrovie nord Milano . ........ i A Oi0) O10 (UE a ” 390 20 6 80 2730] 4 000 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva. . . È 3 » Ta » n x » : P " Si 
31 ,» Rezzato-Vobarno . . ; E È : 5 R : i A S ; ” 
14 n Verona-Caprino se 0. e 0.0. 0. 0. » n n ” .- n n ” » ” ” » x 
ele Schio-Vicenza. . ...... | 
Vicenza-Treviso e Padova-Bas- ” » ” " ) ” n » » , ? bi 
SANO « e bi 
16 | Ferrovia Padova-Camposampiero- Monte- 
belluna.......... . ” » » » ”» » » » t) Li î 
17 ù Conegliano-Vittorio. . .... ” : » » ” ” ” ” 5 ” ” è 
18 | Ferrovie Cividale - Udine - Portogruaro e 
S. Giorgio di Nogaro-Confine i so: 
austriaco . |... ..... S i . » a ” ” ” n » i 
19 | Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara. . . . $ i » ” ” ” ” ì > " ” n 
20 . Suzzara-Ferrara. . ....,.. ” ” » » D) ” n ”» » ». ” o 
21 | Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e Ba- i | 16 00) 8.000 
gnolo-Carpi. . ...... » |» » n ” ” » ” 200 200 
22 i Bologna-Portomaggiore e Bu- i; 
drio-Massalombarda . . . . î i ” ” » » » n ” ” » 
23 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa . . s 5 " ” ” » : " a " » : 
24 E Arezzo-Pratovecchio Stia . . . È i A ” n ” » n a n ” ° | 
i . i 21) 10 000 
25 ° Giuncarico-Montemassi . ... »° | n » . » ” ” 2 00 ” 2 00 ia 


26 A Mandela-Subiaco . ...... i mo ” _ » ” . . ” , 


187 


QUANTITÀ ASSOLUTE 


57456417] 185 : 16 [30498119 


In detazione al 3I dicembre 1901 


QUANTITÀ MEDIE NELL'ANNO 1901 


VEICOLI PER IL TRAFFICO 


56 + 10f+ 129 | 66 +101 +135 | 76--107+J41 [s6+1104147 191:17 


193 | 194 


QUANTITÀ 
assoluta 


in dotazione 


(i Carro > In dotazione na aver iano in effettivo servizio al 81 dicembre 1901 
Ilario | hl [assi [Cerano [ Cpfiilta preie filma] carremo. | per ci 
.*Tper merci | puzza carri È Carrozze, | carri ’|metro [in totale! metro 
= aj Doettame Eee: luegagliai ese [PSP aires | AP EO, | Sunaa | sic 
5 o Numero 
Il 
È] 31,063 5326 | 63,090] 30,39900| 2,011 00|(2)1,81300|30,597 00 | Bzi6| 32,232 | 5 ss6 
| i i 27,018 | 4essl 54359] 262110] 3,01075) 1,71286|26,91959| 434] 27,737 | 475 
: i 2674 | 2us| 3394] 2,606 8oof 16813] 2,44635|2ss6| 27152470 
i x È 60,755 4 169 | 122,843 | 58,626 58 5,029 75 3,693 39 | 59,962 94 | 4 707 62,694 | 4 991 
nl Wnillovi lane: unione seas az i N ag 
HO 
1 196 Tai BA 126 00 3 26 00 100 co | 3 226 126 | 4 065 
| | 10% 86 43 00 11 00 54 00 | 1 sf7 43 | 1 049 
:l 73 2438 146 73 00 : 90] 6400) 2183 73 | 2498 
£ | 0500 8 4 00 : . 4 00 | 0 500 4 | 0500 
; 13 | 144 26 13 c0l. = è 13 00 | 1 444 13 | 144 
| 11 1322 22 11 00 » ” Il 00] 1 222 11 | 1 292 
i ; : ; ; ? i ’ . i 
690 3 151 1,380 685 00 97 00 41 70 740 30 | 3 380 697 | 3 183 
164 | 5655 328 164 00 _ 16001 14800| 5 108 164 | 5 656 
I 20 | 0568 10 20 00 : 20 00 | 0 588 20 | 0 588 
D 39 1 147 78 39 00 3 < 39 00 | 1 147 39 | 1 147 
| | 
214 | 1540 428 214 00 | ; 1990 19410159 214 | 1 540 
| 8 0 174 16 8 00 . s 800] 0 174 8|O1% 
28 | 2000 59 2 42 : 4 23 2 19 | 1.513 28 | 2 000 
il | 100 200 85 s0 . 858] 7662) 0g0 90 | 1 059 
i 58 Las 116 58 00 , 12 46 45 s4 | 1 035 58 | 1 318 
sl 164) 208 328 164 00 : 780] 1569801985 164 | 2 025 
o î 118 1 669 936 118 00 A 5 118 00) I 662 120 | 1 690 
È 984 13% 226 98 00 . 3 39 94 61} 1 278 98 | 152% 
1 26 3 714 32 - 26 00 a 1 00 25 00 | 3 571 26/371 
ù 39 | 0886 88 39 00 : 2 08 36 92 | O gs9 39 | O 886 
i d . a: i 12 00 » 12 0w | 1 500 20 350 
I 2 | 0956 4 22 00 ; , 22 00 | 1 100 22 | 0 ose 


ù 


195 | 


196 
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ProspeTTO N. 41, 


197 


155+1£5 |199:10 166+-188 | 171+189 | 176+-190 181+191 | 198:17 


QUANTITÀ MEDIE NELL'ANNO 1901 


in 


dotazione 


31,345 00 
26,346 10 


2,647 48 


a nolo 


permanente 


e di 
proprietà 
privata 


Numero 


VEICOLI PER IL TRAFFICO E PER TRENI DI SERVIZIO B DI MATERIALE 


in 


riparazione 


. nelle 


in totale 


officine 


(a) 
2,011 c0f 1,856 00 | 31,500 00 


3,012 75 


1,762 141 27,096 21 


in effattivo servizio 


—r————_— —---++-+F+-+—+-=-<-z#+Y_——————_—__—— —m—__——_—_—__—_—_m_———+€—_€—_—_€_ _rr_—————_È—m 


11 0 


3,786 63 | 61,83 70 
26 00 100 00 
a Do 00 

9 00 54 00 
a 4 00 
i 13 00 
A 11 00 
41 90 747 10 
16 00 148 00 
a 20 00 
A 39 00 
19 v0 19£ 10 
. 8 00 

4 23 21 19 

8 58 16 62 
12 46 45 54 

7 20 156 80 
a 120 00 

3 39 94 61 

1 00 25 00 

2 08 36 92 
5 14 00 
s 292 00 


———__—_——_—_—_—_——___—.——F—+___—e»_u_____—»6mn__—_—_-——___<_kmt——____—_—__—___— 


Numero d'ordine 


RCELIONI 


e] 
| 


110 sa ba x | 4 Pr 


Prospetto N. 4. 
Quantità e natura del 


CHIC) 
181. 


if 30 | zz] 173 | za |azs| 176 | 17] 178 | iz) is0f 80 | 182 


da 172 |162+167} 163+168 164+169'165+170) da 177 a 180 
a 175 | —178| -—178 | —174 | —175 |(166+171—176) 


181 : 17 


QUANTITÀ MEDIE NELL'ANNO I901 


È CARRI PER TRENI DI SERVIZIO E DI MATERIALE 
DD 
a INDICAZIONE DELLE FERROVIE in riparazione nelle officine in effettivo servizio 
(©) litri tieniti tr ult 9: ci n— e_oirg 53 
© | i per PORTATA 
= di per ; di per filo: |. = nei 
3 La ia diversi si CLAA diversi in totale iuò per 
N acqua | soccorso | passi totale | acqua | soccorso | massi r LA totale | ciro 
Numero Numeno Tonnellate 
27 | Ferrovia Roma-Viterbo e Capranica-Ron- 
ciglione . . ........ i ; > a 3 ; i 2 00 200 | Ooz 16 00] 8 000 
28 x Roma-Albano-Nettuno. . . .. ì x È L î : ù 3 = È “ P 
29 - Napoli-Cuma-Torre Gaveta. . . 2 ì E i 2 : 5 i ì % 4 ; 
30 y Telese (slazione)-Telese (bagni). E i ni , > ; . ) 4 vi È Ù 
3I x” Cerignola (staz.)-Gerignola (città) a ; a ; A "i 3 i i * ». È 
32 ; Ofantino-Margherita di Savoia . ’ i 3 È ‘ i È il i ; ; Ò 
33 A Bari-Locorotondo. . . .... a : a : A ; 1200!» 1200 | 0 278 120 co 10 000 
34 | Compagnia Reale delle ferrovie sarde . . 5 : 900 | 100 Ù ; 4400 500 49 00 | 0 116 389 coi 7 9ssf 
35 | Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani . . . : È 2 00 A A $ 800 +00 1100 } 0 056 110 co] 10 000 
Totali e medie . . . > 3 ili0| 110 A 3 69 go] 1490 84 80 | 0043 698 sof 8258] 
b) a scartamento ridotto. 
36 | Ferrovia Torino-Rivoli. . ....... i » ; : a i ; . a ù i l 
37 | Ferrovie economiche biellesi. . .... s » î ; P n a x x n » » 
38 | Ferrovia Fossano-Mondovi. . ..... È A n a # 2 A ’ ” » » n 
39 | Ferrovie del lago | Menaggio-lorlezza. . 
di Lugano Ponte Tresa-Luino. . i î Ù i A o Ù ” : o i : 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero. . È A z d > ù 5 100 100 | 0043 400 4 00 
41 | Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo- 
Finale . ......... n ” ” ” n , n ” » Di) » L) 
42 | Ferrovia Modena-Vignola . ...... i ‘ : x ” » i » ’ » ” . 
43 3 Arezzo-Fossato . . ...... Ò " A i î ; a A si A n , 
44 È Napoli-Nola-Baiano . . .... a : î . A » x ”» ” o» s n 
45 i Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe . . 4 A dr” : E n a ; s : A . 
46 | Ferrovie secondarie della Sardegna . . . 5 " È sl i i o ‘8 00 800 {0 018 64 c0f 8 000 
47 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . . . di ù A n » " 400 100 500 | 0 238 26 cof 5 200 | 
48 È Palermo-Corleone. ...... A a 0 30 ” ” ” 1470) 100 1570 { Oos4 94 sof 6 000 
49 i Circumetnea . ........ A $ " 4 A i 1300) 300 16 0 | O 140 124 co) 7 250 
Totali e medie . . . ” A 0 90 a s 3 31 70) 1400 45 70 | 0 038 312 i 
l i Ferrovie diverse. . . ” a 1l4u0| 110 ’ ’ 101 gol 2890 130 50 | 004: | 1,0104] 772 
Totali e medie | 0a A _ i | 
i ordinarie. .| © 85 300) 7171 | 2518 11415 53 00] 83639] 747 se 1,751 s6 | O 110 {12,33998] 7 046 
B) FERROVIE SPECIALI. 
50 | Ferrovia Sassi-Superga. . ..... ” 5 , ” » ” » a A î ” 
5I i Sant'Ellero-Saltino (Vallombrosa). . x ” ” » n ” ” ‘ ” » v 
Totali e medie . . . G A a : ” ” ì ” » ” ” 
Totali e medie generali . . .| 585 300) 7171 | 2518 11415] 59300] 83699) 747 8g 1,701-g6 | 0 110 {12,339 92 Tossl 


\ materiale mobile. 


I QUANTITÀ ASSOLUTE 
:Î fc dolazione al 8! dicembre 1901 


e |oso |a 


QUANTITÀ MEDIE NELL'ANNO 1901 
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Prospetto N. 44. 


I | 192 


195 | 196 


ICRIC 


197 


314964117] 188 186 : 16 [s0+98+110 “a = de 191:17|] 155+185 |iss: 16 166+188 | 1714189 | 176+190 181+-191 108: 17 


QUANTITÀ 


assoluta QUANTITÀ MEDIE NELL'ANNO 1901 


198 | i99|1 


VEICOLI PE R IL TRAFFICO VRICOLI PER IL TRAFFICO BR PER TRENI DI SERVIZIO BR DI MATERIALE $ 
\ | carrozze, In dotazicne a nolo In in effettivo servizio] a) su IBRAZIONO — si nolo in in effettivo servizio 2 
bagagliai, | bio. | carrozze, [odi proprietalnoto Sitclte] carrozze | per || per | i |POMAnONte! riparazioni ———; per | È 
SA RAEO i dr sa dano rt; ea in totale metro | dotazione e nelle lin totale stoi3 
e’ bestiannia |A per merci | Carrozze, lbagagliai, coe, per merci di privata | officine di | 
o bestiame |bagagliai, ecc. e bestiame | strada strada strada 
e Numero se 
| 
O e11 116 58 00 P A 58 0 | Oex 60 60 00 x 3 60 00 | O 63° { 27 
1 s40 266 130 00 n s 130 00 | 1 gdo Î 130 130 00 i i 130 00 | 1 s40 | 28 
2 500 100 50 00 A 1 33 48 67 | 2 433 50 50 00 % 139 48 67) 2 433 1 29 
2 500 10 140 i ù 140| 0 700 8) 1 40 ; ; 140) 0700 130 
3115 52 23 00 " ; . 2 00| 3 572 26 25 00 P ù 25 00 | 3 572 [31 
" » 3 10 00 ; 10 00 | 2 000 s i 10 00 ; 10 00 | 2 000 | 32 
3 136 276 138 00 i x 138 00 | 3 136 150 150 00 A 5 150 00 | 3 409 | 33 
1 s76 1,077 987 00 * 46 00 491 00 | 1 136 996 596 00 ù 56 00 540 00 | 1 282 134 
1 845 716 358 00 bei 36 00 322 00 | 1 660 371 371 00 ; 38 00 333 00 | 1 716 | 35 
1 719 6,774 3,333 02 130 00 234 871 3,228 15 | 1 659 3,447 3,430 02 130 00 247 07] 3,312 95 | 1 708 
|__| --_______—— /-———_—— cr o 
3 666 88 44 00 A ì 44 00 | 3 666 44 44 00 4 ; 44 c0 | 3 666 [ 36 
2 097 174 86 00 3 4 84 SÌ 17] 1 938 86 86 00 o 4 83 8117/1933 137 
1 208 58 29 00 | 1 208 29 29 00 , È 29 00 | 1 208 [38 
2 083 166 50 00 | 2 088 50 50 00 È ” 50 c0 | 2 083 {39 
5 000 234 113 71 | 4 od 116 1160], 1sof 11471] 4987 |40 
3 072 424 190 00 | 2 754 212 212 00 A 22 00 190 00 | 2 754 |4l 
1 846 96 48 00] 1 846 48 48 00 “ si 48 00 | 1 s46 [42 
0 896 240 117 22| 0876 120 120 00 i 2 79 117 21) 0875 | 43 
O 769 438 191 55] 5 040 219 219 00 n 27 45 191 55] © 040 {44 
2 848 108 54 00 | 2 348 4 n 00 ” » 54 c0| 234 [45 
O 805 936 456 00 | 0 768 486 486 00 è 220] 4640010731 [46 
3 095 130 62 00 | 2 ose 70 70 00 i 3 00 67 00 | 3 190 {47 
O 831 130 55 00) 0sa1 73 73 00 i 2 30 70 70| 1 055 148 
1 895 432 216 00 | 1 895 232 + 232 00 3 pr 232 00 | 2 035 149 
1182} 3,674 85 s6| 1,70764| 1410] 1,839 18390, 85 ee | 1,753 34| 144 
Sie dei i e eo ee na] l MIO ERE 
1 638 10,448 2,126 02 320 28 | 4,935 79) 1 564 5,286 5,269 02 130 00 332 73] 5,066 s9| 1 605 
65,498 4 145 | 133,291 | 63,752 60 4,013 62 {64,898 78 | 4083 | 67,970 65,607 so | 5,161 751 4,119 36166,649 09 | 4 193 
—P ___ RISE: ie A ceo 
1 a 4 000 32 11 00 | 3 666 12 12 00 A 
1 9 1 500 30 12 00 (eno: 12 frasi 12 00 ” 
Ò se ‘Ae 62 23 00 | 2 091 24 do] |, 
l glo ni rien di ico 
65,929 133,353 4,014 63 | 64,921 78 | 4081 67,994 | 4274 165,631 coi 5,161 754 4,120 36166,672 90 | 4191 


112 


Osservazioni al prospetto n. 4. 


(1) [1 - 18]. Locomotive aventi il freno continuo: Smith-Hardy n. 37, Westinghouse, n. 543, delle quali 272 
aventi anche l’Henry. 

(2) [t1- 25, 76, 107, 141, 176, 190 e 197). Si è tenuto calcolo del solo materiale ritirato nelle officine per le 
riparazioni; non si è tenuto calcolo invece delle giacenze nelle stazioni per l'introduzione in officina e delle 
dui eseguite presso le squadre di rialzo. 

31]. Comprese n. 23 carrozze con bagagliaio e n. 46 destinate al trasporto dei pacchi postali. 
37]. Carrozze aventi il freno continuo: Smith-Hardy completo n. 347, condotta n. 125; Westinghouse 
nio 1419, condotta 119, delle quali 463 hanno anche l’Henry completo ed una avente solo la condotta. 

(0) [1- 46]. Esclusi i posti speciali dei compartimenti salons e compresi i 32 posti ordinari e gli 8 posti di 

coupes semplici dei salons n. 12, 15, 67 e SA 51, nonchè i 48 posti in piedi delle 2 automotrici elettriche 
ad accumulatori ed i 480 posti in piedi delle 20) vetture da rimorchio elettrico. 

(6) [ 1 - 96]. Bagagliai aventi il freno continuo: Smith-Hardy n. 265, condotta n. 10; Weslinghouse completo 

n. 218, dei quali 76 aventi anche l’Henry. 

(7) [ 1 - 117]. Carri aventi il freno continuo: Smith-Hardy completo n. 21, condotta n. 24; Westinghouse 

completo n. 2499, condotta n. 68, dei quali 2249 aventi anche l'Henry e 50 la sola condotta. 

(8) [ 2 - 18]. Locomotive aventi il freno continuo: Hardy n. 279, Westinghouse n. 21, Westinghouse-Henry 

n. 58, Hardy e Westinghouse n. 153, Hardy e Westinghouse-Henry n. 7. 
(9) [ 2 - 37]. Carrozze aventi il freno continuo: Hardy n. 218, Westinghouse n. 60, Westinghouse-Henry n. 5, 

Hardy automatico e Westinghouse-Henry n 1, Hardy Westinghouse-Henry n. 48, Hardy e Westinghouse 
n. J, Westingouse e conduttura Hardy n. 341, Westinghouse-Henry e conduttura Hardy n. 36, con condut- 
tura Hardy n. 142, con conduttura Hardy e Westinghouse n. 9, e con conduttura Hardy e Westinghouse- 
Henry n. 5 

(10) [2-96]. Bagagliai aventi il freno continuo: Hardy n. 110, Westinghouse n. 6, Westinghouse e condultura 
Hardy n. 93, Hardy e Westinghouse-Henry n. 10. 

(11) [ 2 - 117). Carri ‘aventi freno continuo: Hardy n. 26, Westinghouse-Henry n. 468, Hardy e conduttura 
Westinghouse n. 2, Westinghouse-Henry e conduttura Hardy n. 72, Hardy e condutture Westinghouse- 
Henry n. 2, con conduttura Hardy n. 212, con conduttura Westinghouse n. 6, con condutture Westinghouse- 
Henry n. 115, e con condutture Hardy e Westinghouse-Henry n. 27. 

(12)[3- 18]. Locomotive munite di freno automatico, continuo, a vuoto, sistema Keerting n. 88. 

(13) [3 - 37]. Carrozze aventi gli apparecchi completi del freno Keerting n. 70, con la sola condotta a vuoto 
n. 11, col freno Westinghouse n. 3. 

(14)[3- 96]. Bagagliai aventi il freno Keerting n. 18 e la condotta Westingouse n. 3. 

(15) [ 3 - 117]. Carri muniti di freno Westinghouse n. 95, con la condotta Smith-Hardy n 45, e con la condotta 
Keerting n. 4. 

(16) [ 4 - 18). Locomotive con il freno Westinghouse n. 5. 

(17)[ 4- 37]. Tutte le carrozze hanno il freno Westinghouse. 

(18) [ 8 - 37] Delle quali carrozze n. 2 di 1° e n. 2 di 2° classe sono con coupè, e n. 5 di 2* classe sono miste con 
bagagliaio. 
(19) { 7 - 37]. Le carrozze sono munite di bagagliaio. 
(*) [10] Questa ferrovia non ha carrozze, bagagliai e carri di sua proprietà, ma la società del Mediterraneo ne fa 
l'esercizio con quelli di sua dotazione. | 
(20) [10 - 18]. Locomotive munite di freno Westinghouse assegnate in dotazione dalla società del Mediterraneo 
esercente questa ferrovia, non avendo la Varese-Porto Ceresio materiale proprio. 

(21) [If - 18]. Delle quali locomotive n. 26 sono munite del freno continuo Schleifer. 

(22) [tI - 37] Gomprese n. 5 carrozze di 2* classe e n. 12 di 3*, miste, con bagagliaio; n. 90 carrozze hanno 
il freno Schleifer. 

(23) [14 - 37]. Comprese n. 3 carrozze di 3* classe, miste, con bagagliaio. 

(24) [16 - 37]. Comprese n. 2 carrozze (1 salon ed 1 break) con due freni ciascuno, uno a vuoto, l’altro ad 
aria compressa, e n. 5 carrozze di 3* classe munite di bagagliaio. 

(25) [16 - 37]. Comprese n. 2 carrozze di 3* classe munite di bagagliaio. 

(26) [17 - 37]. Comprese n. 3 carrozze di 2* classe munite di bagagliaio. 

(27) [18 - 37]. Comprese n. 6 carrozze da m. 15 a 4 assi riducibili a treno ospedale e n. 9 carrozze munite 
dl bagagliaio, 

28) [21 - 18]. Delle quali locomotive n. 6 sono del tipo Euschel e n. 2 più forti del tipo Breda. 


en 
a “«» 


113 


(29) [23 - 22]. Comprese n. 5 carrozze di 3* classe munite di bagagliaio. 

(30) [22 - 37]. Comprese n. 9 carrozze miste da 15 metri a 4 assi, riducibili a treno ospedale. N. 6 delle 
anzidette carrozze e n. 3 di 3* classe sono con bagagliaio. 

(31) [23 - 29]. Con piccolo compartimento per la posta. 

(32) [24 - 37]. Comprese n. 4 carrozze di 3* classe con bagagliaio e n. 3 miste da 15 metri a 4 assi, riducibili a 
treno ospedale. 

(33) [23 - 37]. Compresa 1 carrozza di 3* classe munita di bagagliaio. 

(34) [27 - 18). Locomotive aventi il freno Westinghouse. 

(35) [27 - 37]. Delle quali carrozze n. 11 hanno il freno Westinghouse. 

(36) [27 - 96]. Bagagliai muniti del freno Westinghouse. i 

(37) [27 - 117]. Dei quali carri n. 10 hanno il freno Westinghouse. 

(38: [36 - 114]. Questi carri si adoperano anche per il trasporto della ghiaia. 

(39) [40 - 37). Comprese n. 2 carrozze, miste, con bagagliaio. 

(40) [43 - 37]. Carrozze munite del freno-continuo Heberleim. 

(41) [50 - 18]. Locomotori funicolari del sistema Agudio. 


15 
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Prospetto N. 5. 


Costo delle ferrovie italiane e del materiale mobile e d'esercizio 
« di loro dotazione al 81 dicembre 1901. 


Avvertenze generali. 


(a) Ad evitare laboriose e difficili discriminazioni di spese, derivanti dal fatto che le contabilità dello Stato sono tenute ad esercizio 
finanziario, si è creduto opportuno di riferire, anzichè all'anno solare, all'esercizio finanziario 1901-902 le risultanze esposte nel presente 
quadro e comprendervi quindi le scritturazioni eseguite a tutto ìl 30 giugno 1902. 

(5) Nel costo generale delle ferrovie italiane e del relativo materiale mobile e di esercizio sono comprese le spese fatte fino al 31 dicem- 
bre 1901 in conto capitale per le opere di completamento e miglioramento delle linee coi fondi dell'allegato B e delle casse aumenti patrimo- 
niali, giusta i capitolati d’esercizio per le reti Adriatica, Mediterranea e Sicula, approvati con la legge 27 aprile 1885, n. 3048. 
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Costo delle ferrovie italiane e del materiale mobile e d’esercizio di loro dotazione al 31 dicembre 1901. 


> 14 201 + 202 
E 
C LUHGHEZZA COSTO 
© INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE d'impianto 
E ? arrotondata 
© al del materiale 
7 © | in esercizio ed In corso di costruzione al 31 dicembre 1901 | 31 dicembre | delle ferrovie mobile totale icnsicà 
© , 1901 e d'esercizio 
5 
È Chilometri Lire 
A) FERROVIE ORDINARIE. 
1. - Grandi reti. 
Rete delle ferrovie del Mediterraneo 
A. — Ferrovie di proprietà dello Stato. 
a) Ferrovie costruite anteriormente alla legge 29 luglio 
1879, n. 5002 (serie 2°) e tronchi di completamento 
delle ferrovie stesse. : | 
( Torino-Ticino . . . .... 114 38,390,693 . 38,390,693 336,752 
1 | Torino-Milano centrale. . . 
l Ticino-Milano centrale . . . 34 14,265,265 : 14,265,265 419,567 
2 | Circonvallazione di Milano e stazione centrale. ..... 3 35,049,113 5 35,049,113 11,683,038 
Torino-Susa. . ...... \ 14,542549 | , I 
3 ; 
4 ROnO - vl francese < Bussoleno-Bardonecchia . . 98 (a) 22,402,256 i 22,402,256 835,684 
(Modane \ 
Galleria del Moncenisio . . . , lai 44,952, 238 i 44,952,238 > 
5 | Novara-Gozzano . .......0606 6000 32 1,210,696 HI 1,210,696 37,834 
6 | Rho-Sesto Calende . ........640.4 0 43 10,743,947 i 10,743,947 + 249,859 
7 | Sesto Calende-Arona . ........60 0060 9 1,620,168 i 1,620,168 180,019 
8 | Gallarate-Varese. ......00.00 0000 a 18 3,209,626 A 3,209,626 178,312 
oe: Milano-Camerlata . . .,. . 13,184,222 : 13,184,222 
Milano-C S. Gi - i | I 
È me gue (confine Camerlata-Chiasso (con dira- D2 \ 486,469 
svizzero). mazione Como S. Giovanni» \ Î 
Como-Lago). . ..... 12,112,194 È 12,112,194 
| Torino-Novi. ....... 0 60,483,324 î 60,483,324 ; 
10 | Torino-Genova P. P. . . 177 O 874,133 
I Novi-Genova P.P.. .... = 94,238,286 E 94,238,286 | 
11 | Savona-Bra e San Giuseppe di Cairo-Acquìi . . .... 143 70,613,074 i 70,613,074. 493,798 


(a) Comprese le spese eseguite dallo Stato anteriormente alla concessione fatta alla società dell'Alta Italia, con la convenzione 4 gen- 


naio 1869, approvata con legge 28 agosto 1870, n. 5857. 


(5) L'importo complessivo delle spese sostenute dal Governo italiano pel traforo del Moncenisio ‘ascende a lire 70,052,288. 
Per effetto della cessione della Savoia, la grande galleria del Moncenisio divenne per metà di proprietà francese, per cui con la con- 
venzione 7 maggio 1862, approvata con R. D. 18 giugno 1862, n. 662, fu stabilito che lo Stato francese concorresse con la somma di 

lire 19,000,000 per la parte di essa galleria situata nel suo territorio, oltre ad un premio sull’eventuale anticipazione dei lavori, e che detta 
galleria fosse eseguita a cura e sotto la responsabilità del Governo italiano. 
Aperta all’esercizio nel 1871 la galleria, il Governo francese, in dipendenza della convenzione suddetta, effettuò il pagamento della sua 

quota parte di lire 19,000,000, e di lire 7,100,000 a titolo di premio per anticipazione dei lavori sul termine prefisso, e così in complesso 


lire 26,100,000. 


La cifra esposta nel presente prospetto non rappresenta che le sole spese rimaste a carico del Governo italiano pel tratto di galleria 


di sua proprietà. 
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. Costo delle ferrovie italiane e del materiale mobile e d'esercizio di loro dotazione al 31 dicembre 1901. 


1 
sn | 201 + 202 
ha 
(°) 
c LUNGHEZZA costo 
© INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE d'impianto 
5 È - arrotondata 
5 al del materiale per 
3 © | Inesercizio ed in corso di costruzione al 3I dicembre 1901 | 31 dicembre | delle ferrovie mobilo totale ERA RA 
o) i 1901 e d'esercizio 
È Chilometri Lire 
12 | Alessandria-Arona. LL, F 100) 31,524,205 x 31,524,205 310,242 
13 | Alessandria (Cantalupo)-Cavallermaggiore 89 21,363,639 4 21,363,639 340,041 
14 | Castagnole-Asti-Mortara . ........ See La 89 8,320,8S5 : 8,320,885 93,493 
15 | Valenza-Casale-Vercelli. . \....../... bi 5, 273,521 , 5,273,521 128,622 
16 Trofarello-Chieri PE de ion ei su 9 1,947,308 i 1,947,308 16,367 
io Trofarello-Cuneo e Savigliano-Saluzzo / ......., 88 24,840,571 x 24,840,571 282,279 
19 | Mondovi-Bastia LL... 9 2,861,512 ® e 2,861,512 317,946 
Milano centrale-Rogoredo-Pavia (Gravellone) . . .... 38 
20 l | 11,951,635 x 11,951,635 254,290 
Diramazione Rogoredo-Milano Porta Sempione . . ... 9 
i 
Dot Pisa-MAssà. dude e fiere Î (a) 12,430,452 i 12,430,452 | 
— | Diramazione allo scalo marittimo di Spezia . . ..... ) 165 ) 797,977 
93 | Massa-Genova P.P.o. LL... \ 112,635,816 a 112,635,816 | 
A Sampierdarena-Ventimniglia (Confine francese) e Savona i 
(Letimbro) al porto. . . ....... Cw E A 156 105,827,977 5 105,827,977 678,384 
26 | Avenza-Carrara LL... 4 1,064,9923 i 1,064,923 266,201 
= Firenze-Empoli-Pisa-Livorno San Marco (con diramazione 
alla stazione marittima). . LL... 94 389,169,338 3 38,169,338 406,057 
J Livorno-Chiarone . LL... 
| l . i < 41,153,407 2 41,153,407 
Cecina-Volterra (Saline). . .........6.4 | 
Chiarone-Roma Termini . ....... ; ; 68,778,693 s 68,778,693 
99 Raccordo fra le stazioni Tuscolana e Prenestina. . . .. | - ; n 
30 sole | 
s Raccordo fra le stazioni Tuscolana e Portonaccio 385 < a E n > 324,459 
32 | Raccordo fra le stazioni Tuscolana e il Bivio Mandrione I A È » 
Roma San Paolo (Bivio)-Stazione di Trastevere . . . .. 11,290,441 : 11,290,441 
Diramazione Palo-Ladispoli . . ............. 117,000 a 117,000 
| Colle Salvetti-Pisa . ...-... IEEE 3,577,953 : 3,5772530 
31 | Empoli-Siena-Chiusi . . ... Pes LA | 154 (6) 23,552,853 ; 23,052,8593 152,940 


(a) Il tratto suddetto insieme all’altro Pisa-Pistoia-Firenze (v. 113) facente parte della rete Adriatica, forma l'intera linea Firenze-Pistoia-Pisa- 
Massa di proprietà dello Stato il cui costo di primo stabilimento ascende a lire 41,292,382 


Non essendo però nelle contabilità relative specializzato esso costo pei due tratti 


suddetti, si è dovuto istituire all'uopo una pri - 


orzione chilometrica al costo medesimo, la risultanza della quale sarebbe di L. 12,330,452 pel tratto Pisa-Massa facente parte della rete 


editerranea. A quest’ultima cifra sì devono aggiungere altre lire 100 


e delle cassa aumenti patrimoniali. 


,000 per opere di completamento effettuate coi fondi dell'allegato 8 


(5) Il tratto suddetto, insieme all’altro Chiusi-Orte (v. 115) facente parte della rete Adriatica, forma l’intera linea Empoli-Siena-Chiusi-Orte di 
proprietà dello Stato, il cui costo di primo stabilimento ascende a lire 35,227,393. “e VE 
Non essendo però nelle contabilità relative specializzato esso costo pei due tratti suddetti, sì è dovuto istituire all'uopo una pro- 


Boretole chilometrica al costo medesimo, la risultanza della quale sarebbe di lire 22,882,688 pel tratto Empoli-Siena-Chiusi facente 


parte 


ella rete Mediterranea. A quest'ultima cifra si devono aggiungere altre lire 670,165 per opere di completamento effettuate coi fondi del- 
l'allegato B e della cassa aumenti patrimoniali, esclusivamente pel tratto Empoli-Siena-Chiusì. 
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Costo delle ferrovie italiane e del materiale mobile e d’esercizio di loro dotazione al 81 dicembre 1901. 


de; 
ha 
E LUNGHEZZA costo 
© INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE d'impianto 
2 arrotondata i 
io al del materiale 
3» | Inesercizioedin corso di costruzione al 3I dicembre 1901 |g1 dicembre | delle ferrovie mobile totale “cus 
È 1901 e d' esercizio 
S —— 
Si Chilometri Lire 
33 | Asciano-Montepescali. . ././.......6 66 84 16,599,318 ; 16,599,318 197,611 
, Roma-Napoli e diramazione allo scalo marittimo (Porta di 
34 \ Massa) Dia een EE e a I 
35 i sù n 
36 | Ciampino-Frascati (stazione vecchia) . . ........ \ 342 112,438,477 | » 112,438,477 328,767 
43 I | 
Cancello-Avellino . L00604 00 | 
Eboli-Potenza . ......... 41,453,064 ’ 41,453,064 Î 
37 | Eboli-Metaponto . | 192 445,001 
‘ Potenza-Metaponto. . ...... | 43,987,117 a 43,987,117 I 
' Taranto-Cariati . ..... | 36,943,449 ; 36,943,449 I 
38 | Taranto-Reggio di Cariati-Fiume Assì. ....... ATA 32,707,352 3 32,707,392 216,135 
bri 
SGERONE Fiume Assi-Reggio di Calabria e di- | \ 
\ ramazione al porto. . ..... \ 32,797,038 ® 32,797,038 
39 { Sibari-Cosenza. . ......... SERE RE A NT 69 16,139,081 i 16,139,081 233,900 
Totale 3,314 1,296,763,976 1,296,763,976 391,299 
, » 
b) Ferrovie complementari costruite in base alla legge 
29 luglio 1879, n. 5002 (serie 2*) ed a leggi successive. 
Linee di I categoria. 
40 { Oleggio-Luino-Pino (confine svizzero) . . ....... 65 44,954,103 e 44,954,103 691,602 
41 | Succursale dei Giovi (da Rivarolo a Ronco-Scrivia della 
linea Torino-Genova). . .........4 23 87,233,103 ì 87,233,103 3,792,744 
4% | Parma-Spezia e diramazione S. Stefano-Sarzana . . . . 117 137,703,574 5 137,703,574 1,176,954 
44 | Codola-Nocera dei Pagani. . ............. 4 | 839,775 a 839,775 209,944 
45 | a) Battipaglia-Castrocucco- Reggio di 
4% Ì Eboli-Reggio ui Calabria nn e Se cen Ta | bi ((e) 213,913,437 n 213,913,437 Î vee 997 
69 | b) Sicignano Castrocucco . . ... \ (E D1,217,112 : 51,217,112 \ 
34 | Roma-Segni (Ciampino-PalestrinaSegni) . . . ..... 40 Îs) 24,027,876 o 24,027,876 600,697 


(*) La lunghezza ed il costo della linea Roma-Napoli sono stati calcolati in base al vecchio percorso Ciampino-Velletri-Segni. 
(a) Comprese le spese per lavori eseguiti a licitazione privata, per le quali spese viene onerato il bilancio del Tesoro sotto forma di interessi ed 
ammortamenti (legge 24 luglio 1887, n. 4785 e 20 luglio 1888, n. 5550). 
(5) La linea Roma- Segni è stata concessa a forfait a termini dell'art. 9 della convenzione approvata con D. R. 5 ottobre 1888, n. sigali (serie 32), 
alla società esercente della rete Mediterranea per la somma complessiva di lire 22,000,000. 
La cifra suesposta rappresenta le rate di detto forfait pagate al 30 giugno 1902 più il costo del materiale metallico d'armamento sommini. 
strato dal Governo a termini dell'art. 7 della suddetta convenzione. 
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Costo delle ferrovie italiane e del materiale mobile e d’esercizio di loro dotazione al 81 dicembre 1901. 


i 202 | 203 204 
ui | 201 + 202 201 : 208 
D 
< 
ci LUNGHEZZA COSTO 
o'È INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE d'impianto MEDIA 
5a; O S arrotondata 
5 È al del materiale per 
© ® | Inesercizio ed in corso di costruzione al 31 dicembre 1901 | 3; dicembre | delle ferrovie mobile totale Lote 
5 | 1901 e d'esercizio 
S si 
3 —* 
si Chilometri Lire 
Linee di II categoria. 
Catanzaro Marina-Stretto Veraldi. |. .......... 46 |(2) 21,317,980 ; 21,317,980 463,434 
70 | Gozzano-Domodossola . ............4 DA 30,270,891 i 30,270,891 560,572 
471 | Ivrea-Aosta |... . olo ini 66 25,691,751 , 25,691,751 380,269 
72 | Cuneo-Ventimiglia LL 42 30,336,180 > 30,336,180 722,290 
- 73 | Roccasecca-Avezzano (tronco Roccasecca-Ralsorano) 42 21,533,429 l 21,533,429 512,700 
74 | Avellino-Benevento . ......LL 29 16,218,263 5 16,218,263 559,950 
75 | Taranto (stazione nuova)-Brindisi |. ......... 69 10,008,926 . 10,008,926 145,057 
76 | Cosenza-Nocera Tirrena (tronco Cosenza-Pietrafitta) . . . 10 8,447,167 i 8,457,167 845,717 
Linee di III categoria. 
25 | Novara-Varallo Lc... LL. 51 9,578,352 9,578,352 | 187,811 
49 | Vercelli-Mortara-Broni . \......... 70 . 7,609,586 ; 7,609,586 108,708 
50 | Bra-Carmagnola |... 19 2,642,852 2 2,642,852 139,097 
51 | Viareggio-Lucca . LL... 21 1,048,359 = 7,048,359 335,636 
78 | Gallarate-Laveno .......... A La 30 13,497,299 i 13,497,299 449,910 
80 | Chivasso-Casale Popolo... ........... 41 4,748,926 . 4,748,926 115,827 
81 | Airasca-Cavallermaggiore. . ./............ 34 9,463,751 | ; 5,463,751 160,698 
82 | Cuneo-Mondovì . ............. Leti 26 6,030,964 u 6,030,964 231,960 
83 | Ceva-Ormea. . ........... bero 35 14,863,498 . 14,863,498 424,671 
84 | Lucca-Aulla (tronco Lucca-Bagni di Lucca). . . .... 923 7,366,886 è 7,366,886 320,299 
85 | Frascati (stazione vecchia)-Frascati città (stazione nuova). 4 716,303 » 716,303 179,076 
8t | Caianello-Isernia. . ./......L 45 15,009,161 . 15,509,161 344,648 
Gaiano-Borgo San Donnino... ........ 4... P 197,011 i 197,011 
+ | Salerno-San Severino (tronco Salerno-Capezzano) . . . . È ‘8,303,847 » 8,303,847 


(a) Comprese le spese per lavori eseguiti a licitaziorre brivata, per le quali spese viene onerata il bilancio del Tesoro sotto forma di interessi ed 


ammor tamenti (leggi 24 luglio 1887, n. 4785, 0 20 luglio 1888, n. 5550). 
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i 


14 | 201 + 202 201 : 200 
È n 
ce 
E LUNGHEZZA ° Costo 
0-£ INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE d'impianto MEDIA 
£ 6 
Th arrotondata 
5® al del materiale per 
vo in esercizio ed in corso di costruzione al 31 dicembre 1901 | 31 dicembre | delle ferrovie mobile totale agi 
Do 1991 e d'esercizio 
È - 
Ss | 
si - Chilometri ; Lire 
Linec di IV categoria. 
87 | Moretta-Saluzzo LL... 13 973,120 ® 973,120 74,855 
88 { Bricherasio-Barge . LL. 12 2,027,001 x 2,027,001 168,917 
59 | Cancello-Torre Annunziata; Castellammare di Stabia-Gra- 
53 gnano e diramazioni ai porti di Torre Annunziata e di 
89 Castellammare di Stabia (art. 4 della convenzione ap- 
90 provata con decreto reale 1° ottobre 1883, n. 1658, 
serie 3* e art. 2 legge 27 aprile 1885, n. 3048, serie 3°). . 39 9,064,915 ’ 9,064,915 232,434 
Totale . . . 1,546 839,365,398 Di 839,365,398 I(a) 537,428. 
! TOTALE COSTO DELLE FERROVIE DI PROPRIETÀ DEI.LO 
STATO Lee | 4,860 | 2,136,129,374 i 2,136,129,374 |(® 437,784 
. B. — Ferrovie delle quali lo Stato è comproprietario. 
55 Alessandria-Tortona : . . Î a 
56 e Piacenza . ........ 111 29,657,779 A 29,657,779 267,187 
Novi-Tortona . .... |) 

57 |. Milano (porta Sempione)-Vigevano. . ......... 33 12,033,454 A | 12,033,454 364,650 


9 


4 { Genova-Ovada-Asti. . . ... nh ea 
-. | Avezzano-Roccasecca (tronco Balsorano-Avezzano) . . . 


i 3 200 201 O 202 | 203 204 


TOTALE COSTO DELLE FERROVIE DELLE QUALI LO STATO 
È COMPROPRIETARIO . +. 0.0... iii Wo at det 144 41,691,233 a 41,691,233 


289,522 


C.— Ferrovie concesse alla società delle strade ferrate del 
Mediterraneo in base alle convenzioni approvate con 
le feggi del 20 luglio 1888, n. 5550 (serie 3°) e del 
2 Iuglio 1896, n. 269. 


Lince di II categoria. 


Linee di TII categoria. 


1 | Campiglia Maritltima-Piombino .......... 


2 | Velletri-Terracina . ...... 


395 {(3) 169,121,667 


: 169,121,667 428,156 


3 | Sparanise-Gaeta . 0.206 en 
4 | Avellino-Rocchetta Sant'Antonio... 8... 
Salerno-S. Severino (tronco Capezzano-S. Severino) . . . 


Linee di IV categoria. 
5) Saluzzo-Cuneo . C) . . o. . O . o e °_°. . 


- 


TOTALE COSTO DELLE FERROVIE CONCESSE ALLA SOCIETÀ 
DEL MEDITERRANEO . 20.0.0060 000 309 169,121,667 3 169,121,667 428,156 


(a) La media chilometrica non comprende il costo delle ferrovie in costruzione. 


(4) Non essendo dato di rilevare dal bilancio generale dell'esercizio finanziario 1901-902 della società italiana per le strade ferrate del Mediter- 
raneo, annesso alla relazione del Consiglio d'amministrazione, specificatamente per linea le spese relative alla costruzione delle ferrovie 
suddette concesse alla Società stessa a sensi delle legzi 20 luglio 1888, n. 5550 e 2 luglio 1896, n. 269, nel presente quadro si espone in blocco 
la somma complessiva di lire 159,030,:339 come risulta dal bilancio in parola, la quale somma insieme all'importo del materiale metallico 
d’armamento (£L. 10,041,328) somministrato dal Governo dà la cifra suindicata, 
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LUNGHEZZA 
d'impianto 
arrotondata 


COSTO 
INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE 


del materiale 


al 
in esercizio ed In corso di costruzione al 31 dicembre 1901 | 3; dicembre | delle ferrovie mobile totale co 
1901 e d' esercizio 


Numero d'ordine delle reti 
e ferrovie 


Chilometri Lire 


D. — Ferrovie concesse all'industria privata ed esercitate 
in base a speciali convenzioni. 


a) Linee concesse alla società italiana per le strade fer- 
rate Meridionali. 


58 | Voghera-Pavia LL. 22 |(@ 7,688,856 . 7,688,856 349,583 
59 | Napoli-Eboli. LL. 78 32,523,529 i 32,523,529 416,968 
60 | Torre Annunziata (centrale)-Castellammare di Stabia 5 1,832,730 ” 1,832,730 366,546 


TOTALE COSTO DELLE FERROVIE CONCESSE ALLA SO- 


CIETÀ DELLE MERIDIONALI . ....L°... 105) 493,045,115 A 42,045,115 | = 400,430 
bh) Linee concesse ad altre società. 
62 | Torino-Pinerolo . LL... 30 3,040,770 E 3,040,770 101,359 
63 | Pinerolo-Torre Pellice... 17 1,520,320 » 1,5520,320 89,430 
64 | Chivasso-Ivrea. LL... 32, 4,067,450 ” 4,067,450 127,108 
65 | Mortara-Vigevano . LL 13 1,776,970 ” 1,776,970 136,690 
66 | Acqui-Alessandria . ...........00 | 34 4,427,504 ” 4,427,504 130,221 
67 | Torreberetti-Pavit LL. 400 4,302,359 l 4,302,359 107,559 
68 | Pontegalera-Fiumicino |... 11 1,833,649 A 1,833,649 166,695 
TOTALE COSTO DELLE FERROVIE CONCESSE AD ALTRE 
SOCIETÀ PRIVATE. L0.0L0004 00 177 20,969,022 î 20,969,022 118,469 


TOTALE COSTO DELLE FERROVIE CONCESSE ALI.'INDU- 
STRIA PRIVATA L00086 282 63,014,137 i 63,014,137 293,458 


E. — Materiale mobile e d’esercizio costituente la dotazione 
delle ferrovie del Mediterraneo. 


a) Dotazione al 1° luglio 1885, secondo la legge 27 aprile (8) 
1885, n. 3048 (art. 10 e 11 del contratto) . ..... ” " 122,244,734 | 122,244,734 l 
b) Materiale acquistato dopo il 1°tuglio 1885 sul bilancio na 
della spesa del Ministero dei lavori pubblici. . . .. ” A 36,058,759 32,058,759 A 
c) Materiale acquistato coi fondi della Cassa aumenti patri- 
Monlali Do Sg Ei e e a n î 47,993,086 47,993,086 , 
d) Materiale acquistato dalla società in base alla legge 
% febbraio 1900, n. 56. .......... SE ” ” 49,159,174 49,159,174 A 
TOTALE COSTO DEL MATERIALE MOBILE E D'ESERCIZIO. . . Ù a 255,405,753 255,455,753 n | 


Totale costo delle ferrovie costituenti la rete del Me- 


diterraneo e del materiale mobile e d'esercizio di 
loro dotazione . .........0.0044 : 5,681 2,409,956,411 | 255,455,753 | 2,665,412,164 {(c) 422,717 


(a) Il tratto suddetto insieme all’altro Pavia-Brescia (v. 124) facente parte della rete Adriatica, forma l’intera linea Voghera-Pavia-Brescia di 

proprietà della società delle strade ferrate Meridionali, il cui costo di primo stabilimento ascende a lire 33,281,992. 
Non essendo però nelle contabilità relative specializzato esso costo pei due tratti suddetti, si è dovuto istituire all'uopo una pro- 
porzione chilometrica al costo medesimo, la risultanza della quale sarebbe di L. 6,706,066 pel tratto Voghera-Pavia facente parte della 
. rete Mediterranea. A quest'ultima cifra si devono aggiungere altre L. 982,790 per opere di completamento eftettuate coi fondi dell’all, Be 

della cassa aumenti patrimoniali, esclusivamente pel tratto Voghera-Pavia. 

(5) Risultanze accertate dalla Commissione per la valutazione e la consegna del materiale mobile e d’esercizio (Vedi prospetto inserito nella 
Relazione statistica per gli anni 1885-1886-1887, vol. 1°, pag. LKXXII 


(c) Nella media per chilometro non è compreso il costo delle ferrovie in costruzione. 
16 
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mean 


INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE 


In esercizio ed in corso di costruzione al 31 dicembre 1901 


Numero d'ordine delle reti 
e ferrovie 


2 Rete gelle ferrovie deli’Adriatico 


A — Ferrovie di proprietà dello Stato. 


a) Ferrovie costruite anteriormente alla legge 29 luglio 
1879, n. 5002 (serie 2°) e tronchi di completamento 
delle ferrovie stesse. 


97 | Milano centrale-Piacenza . ....... «lele 
l ( Milano-Peschiera. . . . .. 
98 | Milano-Venezia 
Î Peschiera- Venezia . . ... 
Treviglio-Bergamo-Rovato ............ 4. 
101 { Bergamo-Lecco . ......... Pi pan a 
102 Treviglio-Cremona ine a ante i 
103 *Piacsnza Bologna RED lee È 
104 | Verona (porta Nuova)-Peri (confine del Tirolo) 


105 | Verona (porta Nuova) Mantova (Sant'Antonio) . .... 
106 | Padova-Rovigo-Pontelagoscuro . .......... 


107 | Pontelagoscuro-Bologna (compreso il ponte sul Po) . 


Mestre-T C 
108 | Mestre-Confine illirico (E estre-Treviso-Casarsa . 


\2OEM109) I Ciani Cormons. . .... 
109 | Udine-Pontebba (confine carnico) . SERATE È 
110 Mossohuono:Lagnago Rc dere De dre 
iii Legnago-Rovigo-Adria dd e 
112 | Bologna-Pistoia . ........6 4 Dana 


(a) Comprese le spese per la stazione marittima di Venezia, 


LUNGHEZZA 
d'impianto 
arrotondata 
ai 
3! dicembre 
1901 


Chilometri 


61 


264 


70 


93 


i 
EENFE 


delle ferrovie 


21,266,119 


33,997,833 


(a) 46,535,960 


12,734,541 

9,482,754 
10,576,196 
63,502,772 

9,843,341 

8,008,690 
17,456,650 
11,100,882 
21,740,069 
37,466,553 


39,525,155 
1,416,274 
3,144,809 


87,687,719 


COSTO 


del materiale 


mobile 


e d'esercizio 


totale 


21,266,119 
33,997,833 
46,535,960 
19,734,541 

9,459,754 


10,576,196 


63,502,772 


9,843,341 


8,008,690 


17, 456, 650 


11,100,882 


21,740,069 


137,466,593 


39,525,155 


1,416,274 


3,144,809 


87, 687, 719 


204 


chilometro 


348,625 
305,052 


240,274 
296,336 
165,253 
431,991 
29,035 
250,272 
249,381 


217,664 
408,322 


581,252 
32,936 
44,926 


942,879 
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—————————————————È6 GE pe 


\ 3 = 200 201 202 203 204 
i ; 14 | 201 + 202 201 : 200 
a 
= 
E LUNGHEZZA: COSTO 
os INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE d'impianto MEDIA 
= 8-3 | arrotondata 
E, E al del materiale per 
© » | Inesercizio ed in corso di costruzione ai 31 dicembre 1901 | 31 dicembre | delle ferrovie mobile totale dc 
5 1901 e d'esercizio 
EE 
Chilometri Lire 
Firenze (S. M. Novella)-Pistoia-Lucca-Pisa P. Nuova . . . 
113 | Binario detto della mezzaluna per accedere dalla linea Pi- | 98 (9) 37,446,859 37,446,359 382,111 
stoiese alla stazione di Firenze porta al Prato... .. 
{ Firenze-Foligno . LL... / 81,894,968 81,894,968 
Binario di congiunzione fra la linea Pistoiese e la linea | | 
115 Aretina al Campo di Marte (Firenze) . ........ Î a " 
116 1 599 414,230 
117 ) Terontola-Chiusi. LL. 4,650,958 4,650,958 
Chiusi-Orte . E I I I II \ | (5) 15,044,705 15,044,705 
| Roma-Falconara. . ........ CES 146,533,218 146,533,218 
Totale . . . 721,057,075 721,057,075 373,992 
b) Ferrovie complementari costruite in base alla legge 
29 luglio 1879, n. 5002 (serie 2), ed a leggi successive. 
Linee di I categoria. 
120 | Faenza-Firenze. . LL... 
— ) Binario di congiunzione fra la linea Faentina e la linea 36,324,549 S9445045 MEA 
Aretina al Campo di Marte (Firenze). . ...... 
I 
Roma-Sulmona . i... | 
121 \ Raccordo fra le stazioni Prenestina e Portonaccio (Roma) /78,35,384 78,325,9384 450,145 
Diramazione dalla stazione Prenestina allo scalo di Porta 
‘ Maggiore (Roma)... 
Linee di II categoria. 
137 | Colico-Sondrio-Chiavenna. . ......LL.4 12,814,425 12,814,425 197,145 
138 | Belluno-Feltre-Treviso . LL... 19,235, 541 19,835, 541 226,300 
139 | Adria-Chioggia. < .......... ele piede 7,379,579 7,379,579 238,051 
140 | Albacina-Macerata . L00006 15,580,861 15,580,861 264,082 
141 | Ascoli Piceno-Porto d'Ascoli. . .......L 5,809,892 5,809,892 207,496 
142 | Teramo-Giulianova. LL... 3,018,487 3,018.487 125,770 
Linee di lII categoria. . 
143 | Lecco-Albate Camerlata. . ........ diva dda 13,879,870 13,879,870 385,002 
144 | Seregno-Usmate-Ponte San Pietro . ..... ua 7,831,830 7,831,830 261,061 
145 | Parma-Brescia-Iseo. . LL... 292,992,744 B2,992,744 314,884 


(a) Il tratto suddetto, insieme all’altro Pisa-Massa (v. 22) facente parte della rete Mediterranea, forma l’intera linea Firenze-Pistoia-Pisa- 


iL; 


Massa di proprietà dello Stato il cui costo di primo stabilimento ascende a lire 41 
Non essendo però nelle contabilità relative specializzato esso costo pei 


due tratti suddetti, sì è dovuto istituire all'uopo una 


proporzione chilometrica al costo medesimo, la risultanza della quale sarebbe di lire 28,961,930 pel tratto Firenze-Pistoia-Pisa facente 
parte della rete Adriatica. A quest'ultima cifra si devono aggiungere altre lire 8,484,929 per opere di completamento effettuate coi fondi 


dell'allegato 2. e della cussa aumenti patrimoniali, esclusivamente pel tratto Firenze-Pistoia-Pisa. 
(5) Il tratto suddetto, insieme all’altro Empoli-Siena-Chiusi (v.31) facente parte della rete Mediterranea, forma l’intera linea Empoli-Siena- 
Chiusi-Orte di RPoprLStA dello Stato, il cui costo di primo stabilimento ascende a lire 35,227,393. i l 
Non essendo però nelle contabilità relative specializzato esso costo pei due tratti suddetti, si è dovuto istituire all'uopo una 
proporzione chilometrica al costo medesimo, la risultanza della quale sarebbe di lire 12,344,705 pel tratto Chiusi-Orte facente parte della 
rete Adriatica. A quest’ultima cifra si devono aggiungere altre lire 2,700,000 per opere di completamento effettuate coì fondi dell'allegato B 
e della cassa aumenti patrimoniali, esclusivamente pel tratto Chiusi-Orte. 
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14 


È 

(°*) 

® LUNGHEZZA COSTO 

os INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE d'impianto MEDIA 
SE arrotondata a 
62 al del materiale Pp 

© © | inesercizio ed In corso di costruzione al 31 dicembre 1901 |s1 dicembre | delle ferrovie mobile totale Liceo 
2 | 1901 e d'esercizio 

È 

7, 


Chilometri Lire J 
146 | Mantova-Cerea. . . . tETCAT: ARTE 36 6,913,564 a 6,913,564 192,043 
1147 | Legnago-Monselice. . LL... 35 8,682,883 ; 8,682,883 248,082 
148 | Treviso-Oderzo-Motta di Livenza. LL... 33 3,985,972 x 3,985,972 120,787 
122 | Mestre-San Donà-Portogruaro . LL... 59 6,490,228 a 6,490,228 110,004 
149 Portogruaro-Casarsa-Gemona (tronco Portogruaro-Spilim- 
DELBO): LR a Rn E e 39 4,913,692 a 4,913,692 125,942 
150 | Bologna-Verona (tronco Bologna-San Felice sul Panaro) . 38 11,000,013 > 11,000,013 289,474 
123 N 
151 ( Ferrara-Argenta-Ravenna-Rimini con diramazione Lavez- 
152 solabupo-C osa sla Lee i 141 23,438,037 ” 23,483,037 166,227 
153 | Sant'Arcangelo-Fabriano (tronco Fabriano-Urbino) . . . 79 23,282,852 ” 23,282,852 294,720 
154 | Attigliano-Viterbo . ........... darti 36 8,812,486 n 3,812,486 244,791 
155 | Isernia-Campohasso (tronco Bosco Redole-Boiano). . . . 12 4,182,977 i 4,182,977 348,580 . | 
1561 Foggia-Lucera. LL. 19 1,882,855 ” 1,882,855 99,098 | 
157 | Foggia-Manfredonia . LL. 35 4,079,827 ” 4,079,827 116,566 
158 | Candela-Potenza (Candela-Rocchetta Sant'Antonio) . . . il 2,305,970 |. ” 2,305,970 209,634 
159 | Zollino-Gallipoli . ./2/././222L 34 4,015,453 » 4,015,453 118,101 
Lince di [V categoria. 
160 | Macerata-Porto Civitanova . LL 27 1,864,339 ” 1,844,339 69,049 
Borgo San Donnino-Cremona «LL. A 3,708,440 a 3,708,440 | | 
Totale 1,371 392,652,750 . 392,652,750 | (a) 283,694 


TOTALE COSTO DELLE FERROVIE DI PROPRIETÀ DELLO STATO . 3,299 1,113,709,825 - 1,113,709,825 | (@) 336,466 


B. — Ferrovie concesse all'industria privata ed esercitata 
in base a speciali convenzioni. 


a) Ferrovie concesse alla società per le strade ferrate me- 
ridionali anteriormente alla legge 20 luglio 1888, 
n. DD50 (serie 3*). 
124 | Pavia-Brescia i. dio ea ala a a 105 


(8) 27,795,012 ì 27,74,012 264,048 


(a) Nella media per chilometro non è compreso il costo delle ferrovie in costruzione. i 
(5) Il tratto suddetto, insieme all’altro Voghera-Pavia (v. 57) facente parte della rete Mediterranea, forma l’intera linea Voghera-Pavia-Brescia 
di proprietà della società delle strade ferrate meridionali, il cui costo di primo stabilimento ascende a lire 33,281,992. 

Non essendo però nelle contabilità relative specializzato esso costo pei due tratti suddetti, si è dovuto istituire all'uopo una pro- 
porzione chilometrica al costo medesimo, la risultanza della quale sarebbe di lire 26,575,926 pel tratto Pavia-Brescia facente parte della 
rete Adriatica. A quest’ultima cifra si devono aggiungere altre lire 1,149,086 per opere di completamento effettuate coi fondi dell’alle- 
gato 2 e della cassa aumenti patrimoniali, esclusivamente pel tratto Pavia-Brescia. 
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202 203 204 


nn 


pe 
ba 
2 
Cc LUNGHEZZA COSTO 
07 INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE d'impianto MEDIA 
5 £ arrotondata 
E © al del materiale per 
3 © | in esercizio ed in corso di costruzione al 31 dicembre 1901 | 31 dicembre | delle ferrovie mobile totale siliconico 
5 i 1901 e d' esercizio 
S 
sd 
ni Chilometri Lire 
' Bologna-Ancona con diramazione 
| Castelbolognese-Ravenna . . . . \ ; 1 .60,674,419 5 60,6574,419 
| 195 ( Bologna-Otranto . \ Ancona-Foggia. . . ....... Î | 104,983,204 È 104,983,204 Î 
126 € e : ; G 9 6 ; EA 
132 | Bari-Taranto. . . Î Foggia-Monopoli . . . . . .... a 28,280,012 I ; 28,280,012 256,956 
Monopoli-Brindisi-Otranto-Bari-Ta- | 
ranto e diramazione al porto di | | | 
Brindiîsì. . . .... sara 62,761,792 ; 62,761,792 ‘| 
127 | Pescara-Sulmona-Aquila-Terni . ........... 226 54,084,713 È 54,084,713 239,513 
128 | Termoli-Campohasso . LL... 84 15,756,233 , 15,756,293 | = 187,574 
129 | Campobasso-Benevento. . ........ 0... 34 18,814,197 | A 18,814,197 293,978 
130 | Foggia-Napoli . ........... PRE 195 79,432,248 ; 79,432,248 407,345 
131 | Cervaro-Candela. . ....... FR 2 5,946,450 : 5,946,450 205,050 
‘TOTALE COSTO DELLE FERROVIE CONCESSE ALLA SOCIETÀ DELLE 
MERIDIONALI anteriormente alla legge 20 luglio 1888, 
TR 9000 (Serie:98):. i. Lie i ea 1,722 458,458,280 ; 458,458,280 266,236 
b) Ferrovie concesse alla società delle strade ferrate meri- 
dionali esercente la rete Adriatica in base alle con- 
venzioni approvate con le leggi A) luglio 1888, n. 53550 
(serie 3) e 2 luglio 1896, n. 269. 
Linee di lI categoria. 
161 | Lecco-Colico ..........4. lean 39 è 
Linee di III categoria. 
164 | Rocchetta Sant'Antonio-Potenza. . . ......... 68 
163 | Rocchetta Sant'Antonio-Gioia del Colle . . . . . "E ei 138 (a) 
| 171,424,598 ù 171,424,598 380,944 
162 | Sulmona-Isernia . LL 127 
165 | Isernia-Campobasso (tronco Boiano-Carpinone) . . ... 17 
i \ 
Linee di IV categoria. 
166 | Barletta-Spinazzola. LL 61 | 
TOTALE COSTO DELLE FERROVIE CONCESSE ALLA SOCIETÀ DEI- 
LADRIATICO" 2% Siae DEE e 450 171,424,598 sr 171,424,598 380,944 


(«) Non essendo dato di rilevare dal bilancio generalé dell'anno 1901 della società italiana per le strade ferrate meridionali, esercente la 
rete Adriatica, annesso alla relazione del Consiglio d'amministrazione, specificatamente per linea le spese relative alla costruzione 
delle ferrovie suddette, concesse alla società stessa a sensi delle leggi 20 luglio 1888, n. 5550 (serie 1°) e 2 luglio 1896, n. 269, nel 
presente quadro si espone in blocco la somma complessiva di L. 161,944,195 come risulta dal bilancio in parola, la quale somma, 
insieme all’importo del materiale metallico d’armamento (L.'9,480,4038) somministrato dal Governo, dà la cifra suindicata. 
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Numero d'ordine delle reti 
e ferrovie 


133 


134 


135 


136 


(a) Risultanze accertate dalla commissione per la valutazione e la consegna del materiale mobile e d’esercizio (Vedi prospetto inserito nella 


(5) Nella media per chilometro non è compreso il costo delle ferrovie in costruzione. 


INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE 


in esercizio ed in corso di costruzione al 31 dicembre 1901 


c) Ferrovie concesse ad altre società. 


Monza-Calolzio 


Palazzolo-Paratico LL. 0000 
Cremona-Mantova . LL Le 


Mantova (Sant'Antonio)-Modena. . .... 


TOTALE COSTO DELLE FERROVIE CONCESSE AD ALTRE SOCIETÀ . 


TOTALE COSTO DELLE FERROVIE CONCESSE ALL’INDUSTRIA 
PRIVATA. db dle ae n een I e a 


OC. — Materiale mobile e d’esercizio costituente la dotazione 
delle ferrovie dell'Adriatico. 


a) Dotazione al 1° luglio 1885, secondo la legge 27 aprile 
1885, n. 3048 (art. 13 e 14 del contratto) . ..... 
b) Materiale acquistato dopo ìl 1° luglio 1885, per le linee 
di nuova concessione, sul bilancio proprio della società 
agli effetti dell'art. 11 della convenzione approvata 
con la legge 20 luglio 1888, n. 5050... ...... 


e) Materiale acquistato dopo il 1° luglio 1885 sul bilancio 
della spesa del Ministero dei lavori pubblici . . . . . 


d) Materiale acquistato coi fondi della cassa aumenti pa- 
trimobiali: «sw e See e e 


e) Materiale acquistato dalla società in base alla legge 
25 febbraio 1900, n. 96. LL... 


TOTALE COSTO DEL MATERIALE MOBILE E D'ESERCIZIO. . . 


Totale costo delle ferrovie costituenti la rete del- 
l'Adriatico e del materiale mobile e d’esercizio 
di loro dotazione 


31 dicembre 


Chilometri 


29 


AAA ERE—_À—-+2-A-&-+r.@_._.rrr_ + —————_r._——— @—_y1_"_t "a —_———_—r————————————————————22m66b 
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ee ==—=—r—r—rrr?-il1_r_—r_r_rrr_r__.r__rr_nn | ——_————m_&_—_———_—_—_——_———_——_—_—_—_——_—_—_——_——[ nnanì111rrr_r———_——_——x 


5,634 


Relazione statistica per gli annì 1885-1886-1887, vol. 1°, pag. LXXII). 


LUNGHEZZA 
d’impianto 
arrotondata 


delle forrovie 


3,441,484 
008,673 
8,607,243 


15,208,708 


27,816,108 


607,698,986 


1,771,408,811 


| 
Costo 
del materiale 
mobile totale chilometro 
e d’' esercizio 
Lire 
; 3,441,484 118,672 
Ò ? 508,673 50,867 
a 8,657,243 141,922 
a 15,208,708 241,408 
a 27,816,108 170,651 
ù 657,698,986 281,670 | 
(a) 
97,035,783 97,035,783 È 
5,303,611 9,303,611 > 
129,4995,386 25,995,380 ra 
37,469,467 37,469,467 5 
49,300,077 49,300,077 “ 
215,104,324 915,104,324 e” 
915,104,324 | 1,986,513,135 | (0) 313,756 


TT —=—*«_ ——————rrr—r—r———_—_ }yv---—-—-—. 
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Prospetto N. 5. 


Costo delle ferrovie italiane e del materiale mobile e d'esercizio di loro dotazione al 81 dicembre 1901. 


3 204 
“ 201: 200. 
a 
Si 
$ LUNGHEZZA COSTO 
of INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE d'impianto MEDIA 
s A arrotondata 
SS al del materiale per 
v © | In esercizio ed In corso di costruzione al 31 dicembre 1901 | 31 dicembre | delle ferrovie mobile totale ivi 
w 1901 e d'esercizio. 
È 
Chilometri Lire 
| 4 
3 ‘ Rete delle ferrovie della Sicilia. 
A. — Ferrovie di proprietà dello Stato. 
a) Ferrovie costruite anteriormente alla legge 29 luglio 
1879, n. 5002 (serie 2°) e tronchi di completamento 
_-delle ferrovie stesse 
+ Messina-Catania con diramazione al 
porto di Messina. ....... | 22,913,627 n 29,913,627 
167 | Messina-Siracusa . - La 1 183 . 241,624 
Catania-Siracusa con diramazione al \ | i \ 
porto di Catania . . ...... | 21,303,636 s 21,303,636 | 
Bicocca-Leonforte . ........ 0... gi © 19,992,730 ; 12,992,730 
168 | Leonforte-Licata e diramazione al POFLO:. —, a uloa 74,911,792 ; 74,911,792 
169 | Santa Caterina Xirbi-Roccapalumba . ......... _ 3A,236,608 : 35,236,608 
170‘ 4922 i 485,985 
171 | Roccapalumba-Palermo e diramazione al porto . . . .. | | 31,410,345 i 31,410,345 | 
172 
i Roccapalumba-Porto Empedocle e diramazione al porto . 38,789,848 " 38,789,848 | 
\ . ! » 
| Caldare-Canicatti. LL... - 11,744,535 ; 11,744,525 
Totale . . . 605 249,303,121 = 249,303,121 412,071 
| Ù 
h) Ferrovie complementari costruite in base alla legge 
29 luglio 1879, n. 5002 (serie 22), ed a leggi successire. 
Linee di II categoria. 
173 | Messina-Patti-Cerda. LL. 187 |(a)107,086,766 , 107,086,766 572,656 
174 | Siracusa-Noto (linea Siracusa-Licata). . ........ 34 4,910,122 ’ 4,910,122 144,415 
Linee di III categoria. 
175 | Valsavoia-Scordia (Linea Valsavoia-Caltagirone). . . .. 14 2,665,736 ’ 2,665,736 190,410. 


e dr—=zLiÉEÎÉ I I] 


(a) Comprese le spese per lavori eseguiti a licitazione privata, per le quali spese viene onerato il bilancio del Tesoro sotto forma di interessi ed 
ammortamenti (leggi 24 luglio 1887, n. 4785, e 20 luglio 1888, n. 5550). : 
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Prospetto N. Bb. 


Costo delle ferrovie italiane e del materiale mobile e d'esercizio di loro dotazione al 81 dicembre 1901. 


| 3 201 | 202 | 203 204 
4 | 201 + 202 201 : 200 
Vv 
ba 
Q 
® LUNGHEZZA COSTO | 
0 INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE d'impianto MEDIA 

{8 Ss arrotondata sa 
LS al del materiale TROIE 
© © | In esercizio ed In corso di costruzione al 31 dicembre 1901 | gs; dicembre | delle ferrovie mobile totale stanca 
5 1901 e d'esercizio 
=) 
3 
ui Chilometri Lire 


Linee di IV catégoria. 


sastelvetrano-Porto Empedocle con le diramazioni Gir- 


genti-Favara e Naro-Canicatti 200.646 0 5 1,03,093 ; 1,0553,099 
Totale . . . 935 115,710,717 a 115,715,717 | (a) 487,926 


TOTALE COSTO DELLE FERROVIE DI PROPRIETÀ DELLO STATO . 840 365,018,838 A 365,018,838 | (a) 433,292 


B. — Ferrovie concesse alla società delle strade ferrate 
della Sicilia in base alla convenzione approvata colla 
legge 20 Inglio, 1888, n. 5550. 


Linee di II categoria. 


176 | Noto-Licata (Linea Siracusa-Licata) LL... i 
177 | Dalla stazione al porto di Siracusa. . Lu... I : 
| 299 |) 95,478,698 : %,478,698 399,492 
Linee di ITI categoria \ | 
178 | Scordia-Caltagirone (Linea Valsavoia-Caltagirone) . . . . 
TOTALE COSTO DELLE FERROVIE CONCESSE ALLA RETE SICULA 00,478,698 A 95,478,698 399,492 
C. — Materiale mobile e d'esercizio costituente la dotazione 
delle ferrovie della Sicilia. 
a) Dotazione al 1° luglio 1885, secondo la legge 27 aprile (e) 
1885, n. 3048 (art. 10 e 11 del contratto) . ..... ” 11,321,163 11,321,163 A 
b) Materiale acquistato dopo il 1° luglio 1885 sul bilancio 
della spesa del Ministero dei lavori pubblici. . . .. s 11,855,628 11,855,628 È 
c) Materiale acquistato coi fondi della Cassa aumenti patri- ; ) 
MOonalLes we ee e frena RETI RR n 369,142 369,142 ! si 
d) Materiale acquistato dalla società in base alla legge | 
25 febbraio 1900, n. 56... Ra ” 1,335,047 1,335,047 A 
TOTALE COSTO DEL MATERIALE MOBILE E D'ESERCIZIO . . . ” 24,880,980 24,880,980 i 
Totale costo delle ferrovie costituenti la rete della 
Sicilia e del materiale mobile e d’esercizio di 
loro dotazione . . ...... ska a 1,079 460,497,936 | 24,880,980 485,378,516 | (0) 425,805 


Totale costo delle ferrovie costituenti le tre grandi reti e : 
del materiale mobile e d’esercizio di loro dotazione . . | 12,394 4,641,862,758 | 495,441,057 | 5,137,303,815 | (a) 373,451 


(a) Nella media per chilometro non è compreso il costo delle ferrovie in costruzione. 

(5) Non essendo dato di rilevare, dal bilancio generale dell'esercizio finanziario 1901-902 della società italiana per le strade ferrate della Sicilia, 
annesso alla relazione del Consiglio d'amministrazione, specificatamente per linea le spese relative alla costruzione delle ferrovie suddette 
concesse alla società stessa a sensi della legge 20 luglio 1888, n. 5550, nel presente quadro si espone in blocco la somma complessiva di 
lire 90,791,438 come risulta dal bilancio in parola, la quale somma insieme all'importo del materiale metallico d'armamento (L. 4,687,260) 
somministrato dal Governo dà la cifra suindicata. 

(c) Risultanze accertate dalla commissione per la valutazione e la consegna del materiale mobile e d’esercizio (Vedi prospetto inserito nella 
Relazione statistica per gli anni 1885, 1886 e 1887, vol. 1°, pag. LXXII). i 
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Prospetto N. 5. 


Costo delle ferrovie italiane e del materiale mobile e d’esercizio di loro dotazione al 81 dicembre 1901. 


= 
® 
3 LUNGHEZZA Costo 
0-5 INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE d'impianto MEDIA 
5 a arrotondata 
RS al del materiale por 
2 © | In esercizio ed In corso di costruzione al 31 dicembre (901 | gs: dicembre | dette ferrovie mobile totale dint 
& 1901 | e d'esercizio 
E RA 
> 
Chilometri Lire 
2, - Ferrovie diverse 
a) a scartamento normale. 
4 | Ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo. . .... 31 3,473,639 300,769 3,774,408 112,052 
5 Id. Settimo-Rivarolo-Castellamonte . . ...... 30 1,556,398 264,538 1,820,936 51,880 
6 fd. @Santhlà-Biella. (.............. 30 4,091,863 522,683 4,614,546 136,395 
7 id. = Gozzano-Cava d’Alzo. ............ 8 700,000 70,000 770,000 87,500 
8 Id. =Frugarolo-Basaluzzo. . ........... 9 265,861 67,410 333,271 29,540 
8 | ld. Tortona-Castelnuovo Scrivia . . . 9 805,000 53,000 858,000 89,444 
10 id. Varese-Porto Ceresio . ........... 14 4,118,172 246,191 4,364,363 294,155 
tl Ferrovie Nord Milano. | 
Milano-Saronno . LL... 
Milano-Incino Erba. ........L6 4 
Diramazione San Pietro Martire-Camnago. ....... 
Saronno-Grandate . LL... di 
Tronco di raccordo ) À FTA 
con la rete del Bovisa-Librera ........ | 160 25,210,801 5,251,930 30,467,731 157,599 
Mediterraneo 
Saronno-Malnate (bivio Quadronna). . ........ 
Como-Malnate-Varese-Laveno. . .... 4... % 
Tronchi di raccordo { Camerlata Nord-Camerlata Medit. . 
con la rete del | | 
Meditereaneo Varese Nord-Varese Medit . ... 
Novara-Saronno-Seregno COTTE TIE 
Tronchi di raccordo | Novara Nord-Novara Medit | 55 10.294.995 10.294.945 187.182 
con la rete del ì ESCI 3 dpi : 
Mediterraneo ‘ Î Busto Arsizio Nord-Busto Arsizio 
Medit. .......... 4. 
Totale delle ferrovie Nord Milano . . . 215 35,510,796 5,251,930 4),762,726 165,166 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva (Ferrovia della ralle 
Seriana) x = Leni a e nl 29 4,069,497 644,277 4,713,774 140,327 
13} id. Rezzato-Vobarno. . ..... ls asi 26 2,134,906 145,004 2,279,930 82,112 
14 Id. Verona P. S. G.-Caprino. .......... 35 4,205,921 318,953 4,524,874 120,169 


17 
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Prospetto N. 5. 


Costo delle ferrovie italiane e del materiale mobile e d'esercizio di loro dotazione al 81 dicembre 1901. 


14 


de, 
fa 
a 
E LUNGHEZZA COSTO 
È INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE d'impianto 
E o arrotondata 
E & al del materiale 
cè | in esercizio ed in corso di costruzione al 31 dicembre 1901 | 3; dicembre | delle ferrovie mobile totale aa 
S 1901 e d' esercizio 
5 
S Chilometri Lire 
15 Ferrovie Schio-Vicenza-Treviso e Padova-Bassano . 
(Proprietà dello Stato). 
SCNIO-VICeNzZa uu LA Î 
Vicenza-Treviso . LL. | 133 (a) 12,800,000 2,100,000 | = 14,900,000 96,241 
Padova-Bassano . LL... I 
16 | Ferrovia Padova-Camposamplero-Montebelluna (*). . . . 27 — 2,700,000 300,000 3,000,000 100,000 
17 Id. Conegliano-Vittorio . ............ 12 1,154,000 303,000 1,457,000 96,167 
18 Ferrovie Cividale-Udine-Portogruaro 
e San Giorgio di Nogaro-Confine austriaco. 
' Cividale-Udine .../... 1,812,500 187,500, 2,000,000 ; 
Cividale - Udine - Porto- \ 
ruaro e S. Giorgio di } Udine-S. Giorgio di Nogaro-Por- \ 113.000 
ogaro - Confine au- togruaro . .. LL i 
striaco | 83 - 
S. Giorgio di Nogaro-Confine au- 7,566,514 809,962 8,376,476 / 
GELRIOCO? calata e a i 
Diramazione dalla stazione di S. Giorgio al porto di Nogaro : } 
Totali della ferrovia Cividale-Portogruaro e S. Giorgio dì 
Nogaro-Confine austriaco... 9,379,014 997,462 10,376,476 113,000 
19 | Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara. .......... 41 3,997,205 677,250 4,674,455) 97,493 
20 id. Suzzara-Ferrara. |. ............. 81 7,87,313 1,000,000 8,587,313 93,670 
21 Ferrovie Guastalla-Regglo-Sassuolo e Bagnolo-Carpi. 
Guastalla-Bagnolo-Reggio. . .......... 4... Î 
Reggio-Sassuolo . . ./....6 06 | 70 9,488,777 698,870 10,187,647 135,554 
Bagnolo-Garpiv: ss un dara e arene pat 


(a) Prezzo di riscatto corrisposto ai concessionari delle linee in base alla convenzione approvata con la legge 25 giugno 1882, n. 871. 


(*) Il tratto Padova-Camposampiero appartiene alla ferrovia Padova-Bassano (n. 15) di proprietà dello Stato. Il costo quindi sì riferisce alla 
ferrovia Camposampiero-Montebelluna. 
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ProsperTto N. 5 


Costo delle ferrovie italiane e del materiale mobile e d'esercizio di loro dotazione al 81 dicembre 1901. 


| 3 li ave |a 203 204 
201 + 202 201 : 200 
i Te 
i 
@ LUNGHEZZA COSTO 
© INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE d'impianto | REDIA 
ss O | arrotondata 
LS al. del materiale per 
o ®© | Inesercizio ed in corso di costruzione ai 31 dicembre 1901 | 31 dicembre | delle ferrovie mobile totale siii 
5 1901 o d' esercizio 
È 

Chilometri Lire 
22 | Ferrovia HRlogRE Giziono centrale)-Budrio- SEGR COMESaNloro 
o Budrio-Massalombarda. 
Bologna (stazione centrale) (P. G.)-Bologna San Vitale . . 
Bologna (S. V.)-Budrio-Portomaggiore . ........ | 72 8,000,000 - 821,000 8,821,000 111,111 
Budrio-Massalormbarda . ........... e 
23 | Ferrovia Poggibonsi-Colie Val d’Elsa. . ........ 7 662,398 183,441 845,839 94 628 
24 id. @Arezzo-Pratovecchio Stia. |... ....... 44 4,383,818 296,182 4,680,000 99,632 
265 Id. Giuncarico-Montemassi. |. .......... 8 713,000 45,250 758,20 89,125 
26 id. @Mandela-Sublaco .............. 23 1,834,681 167,272 2,001,953 79,769 
27 Id. Roma-Viterbo e diramazione Capranica-Ronci- 
glione. . ......... DO bn a 94 %U,958,313 1,140,509 26,098,822 265,514 
28 | Ferrovia Roma Termini-Albano-Nemi e Albano-Nettuno 
| (Ferrovie secondarie romane). 
Roma. Termini-Albano-Nemi (tronco Roma Termini-Al- | 
DADO).cr i rima a a n 63 9,929,999 | ’ 1,075,125 11,005,124 157,619 
Albano-Cecchina-Anzio-Nettuno. ........... | i | 
29 | Ferrovia Napoli (Montesanto)-Pozzuoli-Cuma-Torre Gaveta | - 20° 6,222,688 612,345 6,844,033 311,134 
30 id. Telese(stazione)-Telese (bagni)... .... . 1 (a) 42,186 (5) 42,186 42,186 
3I id. = Cerignola(stazione)-Cerignola (città). . .... 7 1,080,998 57,041 1,138,039 154,428 
32 Id. Ofantino-Margherita di Savoia (saline). . . .. 5) (a) 163,636 (c) 163,636 32,727 
88 | id. Bari-Locorotondo (Tronco Bari-Putignano) . . . 44 3,223,000 | 1,159,196 4,382,196 73,250 
‘ Rete delle ferrovie sarde. 
- (Rete principale). 
Cagliari-Terranova-Golfo degli Aranci e diramazioni . . . 
Chilivani-Portotorres e diramazione |... ....... Î 
1 | 419 77,199,938 4,389,470 81,589,408 184,248 
Decimomannu-Iglesias . ./...-...00 \ 
Iglesias-Monteponi. . ......L..60 40 | 
35 | Ferrovia Palermo centrale-Palermo Lolli-Marsala-Trapani - i un 
(ferrovia sicula occidentale) . . ........ 4... 189 42,403,397 4,124,508 46,527,905 224,357 
Totali delle ferrovie diverse a scartamento normale 
(dal-n.4aln.do) uao Sa e a ae ata 1,879 288,856,414 | 28,041,696 | 316,898, 110 153,729 


(a) Di proprietà della società italiana per le strade ferrate meridionali. 
(5) L'esercizio è fatto con materiale di dotazione della rete adriatica. 


(c) L'esercizio è fatto con materiale di dotazione della rete adriatica, meno l’unica locomotiva, che appartiene all'impresa Visioli esercente della” 
ferrovia. 
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ProspeTtTo N. 5. 


Costo delle ferrovie italiane e del materiale mobile e d’esercizio di loro dotazione al 81 dicembre 1901. 


| 200 201 202 . 203 204 
“ 14 201 + 202 201 : 200 
ha | a 
@ LUNGHEZZA COSTO 
®'C INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE d'impianto . MEDIA 
E £ arrotondata 
SRO al del materiale DEE 
© ® | In esercizio ed In corso di costrazione al 31 dicembre 1901 | 31 dicembre | delle ferrovie mobilo totale Miivaito 
° 
© 1901 e d'esercizio 
3 e 
di Chilometri Lire 
b) a scartamento ridotto. 
36 | Ferrovia Torino-Rivoli . ............... 905,817 214,693 1,120,510 75,485 
37 | Ferrovie economiche bielies! . ............ 4,360,294 412,181 4,772,475 106,349 
38 | Ferrovia Fossano-Mondovi . ............. 1,537,056 246,883 1,783,939 61,482 
39 | Ferrovie Menaggio-Porlezza e Ponte Tresa-Luino (Ferrorie 
del lago di Lugano) >. < |... 1,2592,490 304,312 1,656,802 56,354 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . . ....... 1,486,670 321,600 1,808,270 64,698 
41 Ferrovie Sassuolo-Modena-Cavezzo-Mirandola 
e Cavezzo-Finale. 
Sassuolo-Modena-Cavezzo-Mirandola . ......... 
Modena-Modena transito . ........... 4... 69 4,945,145 722,543 5,667,688 71,669 
Cavezzo-Finale.... . iosa «li e 
42 | Ferrovia Modena-Vignola |. . ............. 26 1,744,700 - 325,252 2,069,952 67,104 
43 Id. =@Arezzo-Fossato (ferrovia dell'Appennino centrale) . 134 13,524,946 807,165 14,332,111 100,932 
44 id. Napoli-Nola-Bajano . ............ 38 2,528,199 978,253 3,806,452 74,426 
45 id. Napoli (P.M.)(Pascone)-Ottajano-San Giuseppe . 23 3,324,462 332,476 3,656,938 144,542 
46 Ferrovie secendarie della Sardegna. 
Monti-Tempio.s ui ele 39 5,039,682 350,320 — 5,390,002 129,223 
Sassari-Alghero . LL. 34 3,056,507 306,420 3,362,927 89,897 
Chilvanreozieni vat 4 ad e RUE re e n La a l 1,879,800 81,695 1,961,495 | 
( 79 | 139,396 
Ozieri=Bife0t sure dla E | 9,132,488 621,140 9,753,628 I 
Gagliari-isili,. ave A ER en de | 7,945,498 725,450 7,970,948 | 
, 164 \ 161,068 
Isili-Sorgono. LL | 19,169,723 744,500 19,914,223 
Macomer-Nuoro . ....L00L 006 i 
( 110 13,152,141 979,100 14,131,241 119,565 
Macomer-Bosa.. uao pi n \ 
Mandas-Arbatax e diramazione Gairo Taquisara-Ierzu . . 167 24,973,274 1,488,803 26,462,077 149,540 
TOTALE DELLE FERROVIE SECONDARIE DELLA' SARDEGNA. . . 593 83,649,113 5,297 428 88,946,541 141,061 
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Prospetto N. 5. 


Costo delle ferrovie italiane e del materiale mobile e d’esercizio di loro dotazione al 81 dicembre 1901. 


Numero d 


i 3 - 200 201 | 202 203 204 
= DT | 201 + 202 201 : 200 
L 
S 
c LUNGHEZZA COSTO 
0 INDICAZIONE DELLE STRADE FERRATE d'implanto MEDIA 
5 2 arrotondata 
8 . al del materiale per 
e | In esercizio ed in corso di costruzione al 3i dicembre 1901 | 31 dicembre | delle forrovie mobile totale dilata 
1901 e d'esercizio , 
Chilometri |, Lire 
47 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme ........... 21 2,150,000 250,000 | (a) 2,400,000 102,380 
48 id. Palermo (Sant'Erasmo)-Corleone . ...... 67 4,012,815 667,262 4,680,077 59,893 
49 id. @Circumetnea . ............... 114 10,253,580 1,170,419 11,423,999 89,944 
Totali delle ferrovie diverse a scartamento ridotto 
(dal-n. 360 al 49) sue le nn 1,210 136,075,287 | 12,050,467 148,125,754 112,459 
FERROVIE DIVERSE. . . . 3,089 424,931,701 | 40,092,163 465,023,864 137,563 
Totali. . . | 
| Ib.. ORDINARIE. . . 15,483 | 5,066,794,459 | 535,533,220 { 5,602,327,679 | (2) 326,392 
. B) FERROVIE SPECIALI. 
50 | Ferrovia Sassi-Superga. . .............. 3 635,425 164,575 800,000 211,808 
5I id. @Sant’Ellero-Saltino (Vallombrosa). . . .... 8 812,916 184,053 996,969 101,614 
Totali delle ferrovie speciali (dal n. 50 al n.51). . . il 1,448,341 348,628 1,796,969 131,667 
Totali generali delle ferrovie italiane . . . . 15,494 | 5,068,242,800 | 535,881,848 | 5,604,124,648 | (0) 326,53 


(a) La cifra esposta rappresenta il costo approssimativo della linea e del materiale, non avendo la società potuto darne quello effettivo. 
(5) Nella media per chilometro non è compreso il costo delle ferrovie in costruzione. 
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Prospetto N. 5. 


RIAS 


Costo delle ferrovie italiane e del materiale mobile 


Ferrovie di proprietà dello Stato 


Ferrovie 
ROOSNSOTE Ferrovie complementari | delle quali lo Stato 
alia legge: 29 luglio:1879, 171008 alte in base ° 
INDICAZIONE DELLE FERROVIE n. 5002 (SOrIe Se) Aaa E n)” 
di “a è ci de comuropretanio 
delle ferrovie stesse leggi successive 
Lire 
A) FERROVIE ORDINARIE. 
1. - Grandi reti. 

Rete del Mediterraneo. . LL. LL 40 1,296,763,976 839,365,398 41,691,233 

Id. dell'Adriatico | ........ serie i 721,057,075 342,652,750 1 

Ia. della Sicilia. LL 249,303,121 115,715,717 | : 


Totale . .. 4,267,124,172 1,347,733,865 i 41,691,233 


2. - Ferrovie diverse 


0A) a scartamento normale . . Le aa ea (a) 12,800,000 ; 
db) a scartamento ridotto . . .-.. 0.0.0... ME ea n : 
B) FERROVIK SPECIALI . ........ : a 


Totale generale . . . 2,279,924,172 1,347,733,865 41,691,233 
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PROSPETTO N. 5. 


SUNTO. 


e d’esercizio di loro dotazione al 3I dicembre 1901. 


Ferrovie concesse all’industria privata Ferrovie 
concesse alle società 
3 in base _ Materiale mobile 
Linee concesse alle convenzioni 
alla società — Linee concesse Approvate con le leggi - Totale 
delle Meridionali luglio 1888, n. 5 él 'asarcizio ANNOTAZIONI 


anteriormente l . (serie 3°) 
alla legge 20 luglio 1888,| a società diverse e 
n. 2 luglio 1896, n. 269 


Lire 

42,045,115 20,969,022 169,121,667 255,455,753 2,665,412,164 

458,458,280 27,816,108 171,424,598 215,104,324 1,986,513,135 

a i 95,478,698 485,378,516 

500,503,395 48,785,130 436,024,963 495,441,057 5,137,303,815 
(5) 205,822 275,850,592 A 28,041,696 316,898,110 | (a) Ferrovie Schio-Vicenza, Vicenza- 


Treviso, Padova-Bassano. 


(6) Ferrovie Ofantino-Margherita di 
Savoia e Telese (stazione)-Telese 
(bagni). 


i 136,075,287 12,050,467 148,125,754 
: 1,448,341 1,796,969 
500,709,217 469,159,350 436,024,963 5,604,124,648 
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Capo IL. 


MO VIM EIN TO. 


riti n 


peo — esnienn eni e e e Î 
se —=——— ct <——— — 
—=tna rien 
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ProsPeTTO N. 6. 


Anno 1901 


Movimento del materiale mobile 


AVVERTENZE. 


— Sono stati considerati come percorsi in effettivo servizio quelli delle locomotive in servizio di treni anche per doppia trazione e percorsi a 


vuoto quelli di locomotive sciolte in servizi di riserva o di manovra. 
— Le ore eflettive di lavoro delle locomotive, per i percorsi « vuoto, sono state trasformate in percorrenze, adottando come coefficenti di 


riduzione chilometri 6 all’ora per le manovre e chilometri 2 all’ora per il servizio di riserva. | 
— La percorrenza del materiale di ciascuna società sulle ferrovie di altre amministrazioni è stata ottenuta moltiplicando le giornate di 


nolo per la percorrenza media giornalicra di ciascun veicolo sulle proprie ferrovie. 
NB. [col. 212, ecc.] — Nel calcolo delle percorrenze medie per giorno si è tenuto conto della durata dell'esercizio per le ferrovie aperte © 


durante l’anno. 
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ProsPETTO N. 6. 


Numero d'ordine 


8. TREE | 


207 sl 


Me Tee TT 


Movimento del 


212 


205 + 207 9054207 | 2064208 206 + 208 | 209+ 210 | 211: g. 365 E 


LUNGHEZZA MOVI 
media sulle ferrovie ];.. 
INDICAZIONE DELLE FERROVIE |esercitataf — —— — dA ii ceti 
nell’anno PERCORRENZA DEI LOCOMOTORI 
| a proprii propri | rbt | propritegiattro ammtolsirazioni —| prop proprii e di altre amministrazioni proprii 
vg a vuoto |iN effettivo, vuoto]! effettivo | a vuoto | in totale omino | * MOIO. l'‘somvizio |A *9010] “servizio | ® vuolo | in telaio | per giorno media | in totale 
“cuitometri | {SS Chitometri | Chitometri 
| 
A) FERROVIE ORDINARIE. 
1. - Grandi reti. 
Rete del Mediterraneo (®). . ..... 5,832 [39,031,133| 8,750,402 2,398 s |39,033,581| 8,705,402147,783,933f 130,915 155,467 
» dell'Adriatico (#) 0.0... 5,815 |32,500,933/11,878,947] 104,068 s 132,605,001|11,878,947[44,483,048| 121,874 88,799 
s: delli Sitia; ;.; sa doppia 1,099 | 4,000,525) 1,208,184 > so | 4,000,525) 1,208,184 5,208,700/ 14,270 x 
Totali e medie . . . 12,746 |75,532,501 21.837.533 106,466 n |75,639,057/21,837,533/97,476,590] 267,059 244,266 
2. - Ferrovie diverse 
a) a scartamento normale. 
Ferrovia Torino-Lanzo . . LL... 31 202,555) 34180, , 202555| 34,180) 236,735 649 3 
si Torino-Settimo-Castellamonte . 41 164,171 4,004 ; E 164,171 4,004} 168,175 461 E 
; Santhià-Biella . . ...... | 30 136,791 4,670 1 A 136,791 4,670] 141,461 388 a 
. Gozzano-Cava d'Alzo. . . .. R 16,957 1,431 j È 16,957 1,431 18,388 50 a 
ù Frugarolo-Basaluzzo . . .. . ‘ 9 19,771 999 A — 19,771 239 20,010 55 : 
i Tortona-Castelnuovo Scrivia . 9 38,783 È P i 38,783] n 38,783 106 i 
7 Varese-Porto (ieresio. . . . . 14 62,349 13,452 i 5 62,349 13,452 75,801 208 A 
Ferrovie nord Milano... ..... 219 1,648,592] 476,999 » » | 1,643,592/ 476,992] 2,125,984] 5,824 i 
Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva. . 99 203,454 43,676 î z 203,454 43,676] 247,130 677 a) 
> Rezzato-Vobarno . . . *.. 34 75,054 > 3 ; 75,654 z 75,654 207 a 
Verona-Caprino . . ..... 394 | -103,651| 17,22 . È 103,651] 17,225] 120,876 331 . 
Ferrovie SONORA Luna dd ee | È 
| Vicenza-Treviso e Padova- 139 443,246] 136,805 A 3 443,246] 136,865] 5S0,111{ 1,589 ; 
Bassano... LL... \ 
Ferrovia Padova- Camposampiero - Mon- 
tebelluna. ........ 46 116,616] 15,690 ù 3 116,616] 15,690f 132,306 363 i : 
s Conegliano-Vittorio . . . .. 14 51,638) 24,784 î A 51,638] ‘24,784 76,422 209 5 
Ferrovie Cividale-Udine-Portogruaro e | 
S. Giorgio di Nogaro-Confine 
austriaco . LL... +. 85 348,660] 122,959 i 5 348,660 122,059f 471,619 1,292 a 
Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara . . . 44 107,062] 33,367 A 3 107,062} 33,367 140,429 385 E 
. Suzzara-Ferrara. . ..... S1 | 215,227) 32,601] » » | 215,227 32,601] 247,828 679 , 
Ferrovie Guastalla - Reggio - Sassuolo e 
Bagnolo-Carpi . ..... 71 170,822 1,937 E si 170,822 1,937] 172,759 473 - 
Bologna-Portomaggiore e Bu- < 
drio-Massalombarda . . . . 74 25,449 85,516 È ; 245,449 85,516 330,965 907 " x 
Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d’Elsa. . 7 23,781 1,851 a z 23,781 1,851 25,632 70 » 
o Arezzo-Pratovecchio Stia. . . 44 108,173] 28,860 5 i 108,173 28,860] 137,033 375 î 
, Giuncarico-Montemassi . . . 8 16,711 2,920 È n 16,711 2,920 19,631 DI ” 
ì Mandela-Subiaco. ...... 20 23,543 2,855 5 28,43 0,855 31,398 86 " 
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l i ProsPETTO N. 6, 
} materiale mobile. 


215 216 ZITO 
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214 : 26 216 + 218 


214 


e —_—_——_—_—_—-[ _____________—__y—__«(—__—__—__—" |] -.—T _—rr_reeeetr- li ——-_y_—____——————DD{/)6{]/ 1 -.- —-- 


205+206-+-213 217-+219 | 220+221 | 222:g.36; 


x 


MENTO DEL MATERIALE MOBILE 


sulle ferrovie sulle proprie (prravio 


sulle proprie ferrovie ® 
la altro amministrazioni Sullar\prQnrie AaRrorto Simi istrazion) di altre amministrazioni 5 
PERCORRENZA DELLE CARROZZE PER VIAGGIATORI n dA 
proprii proprio canini proprie e di Alli amisiinistiazioni proprie proprie 5 
in totale ese tm effettivo | 2 vuoto |! efettivo| n vuoto | 19 efettivo |, vaoto | in totale le media | intotate. | intotalo a z 
Chilometri Chilometri °_° | C%itometri Chilometri 
| | 
47,937,002) 40,048 {133,490,676' 6,903,273/10,827,618| 448,966 |144,318,294| 7,352,339| 151,670,633] 415,536 3;078,908 |143,472,957| 44213 | 1 
44,468,679) 44,744 | 106,836,462] 4,689,888) S,400,632| 123,883 [115,237,094| 4,813,771|120,050,865] 328,907 2,893,670 1114,420,020] 42,483 | 2 
5,208,709) 40,352 | 12,038,499) 256,355 233), 12,038,732 256,355] 12,295,087| 33,685 , 12,294,854] 31535 | 3 
97,614,390f 42,077 | 252,363,637/11,849,616|19,228,483] 572,849 |271,594,120|12,422,465] 284,016,585| 778,128 5,972,578 |270,187,831] 42,696 
\ 
236,735) 29,592 830,084 639] = 2,084) 1,482} 832,118| 2,121 834,239 2,285 - 830,723] 27,691 | 4 
168,175] 24,025 930,197| |, 66,963), 997,160] |, 997,160] 2,732 i (3) 930,197 37,208 | 5 
141,461] 33,365 367,228) |, 29,200) |, 396,428| |, 396,428] 1,086 29,200 396,428] 30494 | 6 
18,388) 9,194 16,957 , : ; 16,957} |, 16,957 46 ; 16,957] 8478| 7 
20,010] 6,670 27,360) |, . . 27,360] |, 27,360 75 — 27,360] 5,472| 8 
38,783 38,783 77,208| |, î ; 77,908), 77,208 211 : 77,208] 15,442| 9 
75,801] 25,267 236,846] 6,316) 1,673 4 238,519) 6,361] 244,880 671 . 243,162] 4 , . | 10 
9125,584 47552 | 6,307,906) 87,986 , î 6,307,906| 87,986]  6,395.892| 17,523 ; 6,395,892) 38,529 | Il 
247,130] 24,713 BI7SI7I |, ; . BI75I7) |, 517547} 1,418 3 517,517] 39,809 | 12 
75,654] 25,218 151,308) |, ; ; 151,808| , 151,308 sb ” 151,308ì 37,827 | 13 
120,876] 20,146f = 309,929, , ; 309,929], 309,929 849 i ® 309,929 1347 | 14}. 
580,111] 36,325] 1,842,270) 16,789) 20921 8457} 18631911 2,246 1,8884397) 5,174 : 1,859,059) 23,396 | 15 
132,306) 66,153 589,537 680 7,476 |, 597,013 699] = 597,699] 1,638 , (3) 590,217) 147,554 | 16 
76,429] 55,378 172,997 3,120 2,235) = 4,334 175,232 7,454] 182,686 500 , (3) 176,117) 23,864 | 17 
| | 
471,619] 75,218] 1,256,896| |, 114,610} |, 1,371,506] |, 1,3715306] 3,758 si (8)1,256,806] 88,576 | 18 
140,429] 40,941 404,892] |, 9,333| | 44,225) |, 414,22] 1,135 , 404,892] 29,150 | 19 
247,828] 38,127 453,755 |, ai . 477204| |, 477,904] 1,307 3 453,755) 21,203 | 20 
172,759) 21,595 526,965) = 11,627f 4,105 3,281 531,129) 14,908 546,037 1,496 . (4) 538,592) 22,441 | 2I 
330,965] 41,371 988,263| 3,393 sn 1,590 989,843) = 4,973] 994816f 2,73 , (8) 991,656 64,310 | 22 
23,632) 12,816 46,888} 10,632 736 488 47,624| 11,120] 58,744 161 : (6) 57,520] 11504| 23 
137,033] ‘37,543 | ‘579,999 260 wu 1,390 581,469) = 1,650 583,119) 1,598 î (3) 580,259) 48,154 | 24 
19,631] . 9,816 A » ” ” » » ” n » » » 25 
31,398] 10,466 85,629) , - , 85,629 |, 85,629 235 Do 85,629 17,126 | 26 
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Prospetto N. 6. i 
Movimento del 


ATTI -——@—__xt- + ___—T———_—_—= 


eee: ‘7 | 206 | 206 | 207 |200 200 | 2i0 | 201 | 212 | 
i i 205 + 207 | 206+ 208 200+ 210 | 211:6.36s 


LUNGHEZZA | MOTI 


sulle proprie ferrovie 


INDICAZIONE DELLE FERROVIE |esercitata amministrazioni 


sulle ferrovie jp 
di altre | 


nell'anno PERCORRENZA DEI LOCOMOTORI 


di altre 


proprii #mibiattazioni proprii e di altre amministrazioni propril 


I 
‘ 


Numero d'ordine 


in media 
per giorno 


in effettivo 


in effettivo a vuoto] |" srvizio | a vuoto | in totale 


in totale 


a vuoto 


servizio servizio servizio 


Chilometri Chilometri Chilometri 


Ferrovia Roma - Viterbo e Capranica i o | 
Ronciglione. . ...... 95 208,607) 57,782 so È 258,607 


316,386 867 
384,499] 1,053 
206,406] —566 
765 9 
48,429 133 
4,380 12 
122,762 == 236 
907,361] 2,486 
733,043 


; Roma-Albano-Nettuno . . . . 67 326,288 58,211 È , 326,288 


x Napoli-Cuma-Torre Gavela . . 20 187,634 18,772 2 A 187,634 


ù Telese (stazi’ne)-Telese (bagni) . . 2 340 4925 ì 3 340 


3 Cerignola (staz.)-Cerignola (eittà). 7 30,898 17,531 È s 30,898 


è Ofantino-Margherita di Savoia. 5 4,380 2 . , 4,380 


ES Bari-Locorotondo . . .... 44 119,112 3,054) x ; 119,112 


Compagnia Reale delle ferrovie sarde . 4921 760,722| 146,638 > , 760,723 


Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. . . 194 604,785) 128,258 604,785 2,008 


— ———__T—“!l< _- 


6,841,423 8,358,764] 22,901 


Totali e medie . . . 1,946 | 6,841,423/ 1,517,341 


b) a scartamento ridotto. 


Ferrovia Torino-Rivoli. . ...... 12 84,710 3,735 


84,710 
127,533 
64,122 


88,445 942 . 
129,839 3561 |, 
64,547 177 . 


‘Ferrovia Fossano-Mondovì . . .... _ 24 64,122 425 


| Menaggio-Porlezza . . 


Ferrovie del n ; z A 
lago di Lugano | 24 70,639 820 70,635 71,455 1961 |, 


pe ue stnnea 


Ponte Tresa-Luino . . 


40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . 100,187 270 . 


4I 


23 97,035 3,152 97,035 


Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo- 
Finale: ss Gulag ea 69 189,927 19,94 


209,871 575 ; 
69,707 191 ; 
368,376] 1,009 i 
223,597 613 : 
133,304 365 ; 
1,012,924f 2,775 ; 
46,508 127 î 
154530 423 , 


294,577 807 : 


189,927 

69,707 
338,012 
203,270 
130,102 
937,126 

44,004 
106,281 
291,932 


Ferrovia Modena-Vignola. . ..... 26 69,707 s 


E Arezzo-Fossato . ...... 134 338,012 30,364 


$ Napoli-Nola-Baiano . . ... 38 203,270 20,327 


3 Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe. . 23 130,102 3,200 


Ferrovie secondarie della Sardegna . . 094 937,126 79,798] 


Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . . 21 44,004 2,504 


"» Palermo-Corleone. .. ... 67 | 106,281) 48,249 
: Circumetnea . ....... 114 291,932 2,645 


Totali e medie . . . 1,211 | 2,754,396/ 213,469 2,754,396| 213,469] 2,967,865/ 8,131 ’ 


9,595,819| 1,730,810/11,326,629] 31,032 
5,234,876/23,568,343/108,803,219Î 298,091 


l . {Ferrovie diverse . . . 3,157 | 9,595,819| 1,730,810 
Totali e medie < 
* ordinarie . . 15,903 |85,128,410|23,568,343 


B) FERROVIE SPECIALI. 


Ferrovia Sassì-Superga. . ...... 3 9,781 ì 
Sant'Ellero-Saltino (Tallombrosa) . 8 11,161 148 


9,781) |. 9,781 = 27 
11,161 148 11,309 31 


se —_ e e e | __————r—_—_qAi e //Aéà az  _2I_:/“ Pl _ —_ 0 _——————_+++++_6— _—_——_____-__—_________ 


20,942 148 21,090 08 | - » 


Totali e medie . . . 11 20,942 148 


[c‘cee.iòr —_———=s lil cil--- 1. Bs nea : t | 
Totali e medie generali . . . 15,914 |85,149,352/23,568,491] 106,466 » |99,200;818/23,568,491(108/824/309] (298,149 E: 


37 | Ferrovie economiche biellesi . . . . . 492 127,033 2,306 


ur” 
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1 i Prospetto N. 6. 
materiale mobile. 


214 215 216 | 217 218. | 219 To zoo zi 


PO5+206+218f 214: 26 216 + 218 


217+ 219 { 220+221 pote 


FMENTO DEL MATERIALE MOBILE 


sulle proprie ferrovie 


sulle proprie ferrovie : sulle ferrovie proprie fer 3 
u p 
di attre amministrazioni cdi A amministrazioni | di altre amministrazioni d 
IR TAM NI ARI, SI SS VETTA, —_ Re) 
PERCORRENZA DELLE CARROZZE PER VIAGGIATORI - 
proprii proprie MR sari proprie e di altre amministrazioni proprie proprio 5 
E 3 
in totale |, Lago A in Fa ° | a vuoto do SORO a vuoto |! *% sere a vuoto | in totale sa copi in totale in totale DE si 
Chilometri © Chilometri Chilometri Chilometri 
316,389 . 39,549 ne 22,877 261 a 954 si 29,977 977,803 9,679 i 977,542] 46,549 | 27 
3844991 27,464 934,773 33,725 145 5 934,918 33,725 968,643 2,654 ; 968,498| 31,242 | 08 
206,406] 37,873 | 1,023,092| 47,856 , - 1023,092| 47,856) 1070948] 2,934 : 1,070,948| 27,341 | 29| 
765 765 1,768| |, . ; 1,768), 1,768 5 ' 1,768 1473 30 
48,429] 24215| 129,696 dl, i ‘122,696 14] 1227100 336 va 122,710) 17,530 | 31 
4,380 4,380 8,760, : 2 8,760 |, 8,760 24 , 8,760, 32 
129,762} 20,460. 215,970 6,7481 , ” i 215,970 6,748 299,718 610 ” 229,718 5,303 | 33 
907,361] 32,406 1,958,897| 162,389 . : 1,958,897| 162,389 2,121,286 5,812 ? 2,121,286f 22,329 | 34 
733,043f 31,871 1,488,773 64,743 % i 1,488,773 64,7431 1,553,516 4,256 i 1,553,0161 25,467 | 95 
cu -——|——_|-—_[-—T_ EE O POS ci SO —j;_ 
8,258,764] 34,908 | 23,430,025| 479,794 286,250 21,057 | 23,716,275)  500,851| 24,217,126f 66,348 29,200 23,9 :9,019f 30,489 
88,445Î 29,482 404,831 9,902 E ) 404,831 9,902 414,733 1,137 A 414,733] 12,198 | 36 
129,839] 18,548 337,970 ta ù a 337,970 i 337,970 926 $ 337,970) 14,381 | 37 
61,547 16,137 167,918 712 È = 167,918 712 168,630 462 A 168,630] 11,242 | 9g 
71,455] 11,909 133,625 220 ; — 133,625 220 133,845 367 3 133,845 5,819 
100,187] 14,799 241,955 2,940 . A 241,955 2,940] 244,895 671 si (3) 244,895j 15,559 | 40 
209,8711 26,234 697,745 6,180 485 210 698,230 6,390 704,620 1,930 750 704,675] 15,319 | 4i 
69,707] 17,427 169,309 È ss z 169,673 ù 169,673 465 480 169,789 16,979 | 42 
368,376] 37,210 736,721 i ; | P 736,721 P 736,721 2,018 x 736,721 31,893 | 43 
223,597 33,125 1,094,012 È è | A 1,094,012 y 1,094,012 9,997 ; 1,094,012] 23,965 | 44 
133,302] 26,660 653,725) |, , I A 653,725] |, 653,725 1,791 , 653,725] 19,810] 45. 
1,012,924 25,972 | 1497119 |, o, dl 1,497,119) |, 1,497,119f 4,102 i 1,497,119] 15,434 | 46 
46,508] 15,502 14965 |, ; 7 14,965) |, 14,965 41 , 14,965] 4988| 47 
154,530] 24,145 362,873 è; » 4 362,373 ì 362,873 994 3 362,873] 17,615 | 48 
294,5771 24,548 671,085 13,600 A - 671,085 13,600 684,685 1,876 x 684,685) 19,019 | 4g 
2,967,8650) 24564 7,183,803 33,504 349) 210 7,184,702 33,764] 7,21 8,4661 19,777 1,230 7,218,637f 16,961 
" (____rmm_m_\_—--@@ SR (De NE ————u —‘—@——@p—@@© CRI REZZONICO E 
11,326,629Î 31,439 | 30,613;878] 513,348] 287,099! 21,267 | 30,900,977 30,430 31,157,656] 25,734 
108,941,019f 40,647 |282,979,515/12,362,964/19 515,582! 594,116 | 302,495,097|12,957,080| 315,452,177 6,003,008 1301,345,4871 39,972 
9,781] 3,260 12300) |, , , ; 12300) 1,230 | 60 
11,309) 3,769 9,988 | . , i 9,988} 1,998 | SI 
22,288 | , SE : 22288) 1,186 


283,001,803/12,362,964119,515,582) 594,116 |302,517,385|12,957,080| 315,474,465f 864,314 6,003,008 | 11301}367,77ù 


39,895 
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Prospetto N. 6. 


Numero d'ordine 


24 
25 


INDICAZIONE DELLE FERROVIE 


proprie 


in effettivo 
servizio 


a vuoto 


x: 


28 


227 + 229 


ua = 


228 + 280 


sulle proprie ferrovie 


PERCORRENZA DELLE CARROZZE POSTALI (AMBULANTI) E DELLE CARROZZE CELLULARI 


di altro amministrazioni 


in effettivo 
servizio 


a vuoto 


proprie e di altro amministrazioni proprie 


in effettivo 
servizio 


Chilometri 


A) FERROVIE ORDINARIE. 


1. - Grandi reti. 
Rete del Mediterraneo (*). ...... 
» dell'Adriatico (**) . 


s clella Sicilia . 0.66.41. 


Totali e medie .*. . 


2. - Ferrovie diverse 


1) a scartamento normale. 


Ferrovia Torino-Lanzo. . . ..... 
L Torino-Settimo-Castellamonte . 
a Santhià-Biella. . ...... 
». Gozzano-Cava d'Alzo. . . .. 
2 Frugarolo-Basaluzzo . . #0 


; Tortona-Castelnuovo Scrivia . 
î Varese-Porto Ceresio. . . . . 
Ferrovie nord Milano. . ..... ESE: 


Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva . 


x. Rezzato-Vobaino , ..... 
s Verona-Caprino. . . . . agra 
Schio-Vicenza. . ..... 

Ferrovie 


Vicenza-Treviso e Padova- 
Bassano . ....... 


Ferrovia Padova -Camposampiero - Mon- 
tebelluna. . ..... SR 


i Conegliano-Vittorio . . . . . 
Ferrovie Cividale- Udine- Portogruaro e 
S.Giorgio di Nogaro-Confine- 

“austriaco . . ....... 


Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara . 


È Suzzara-Ferrara. . ..... 


Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e 
Bagnolo-Carpi. . ..... 


; Bologna-Portomaggiore e Bu- 
drio-Massalombarda . . . . 


Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. 
Ù Arezzo-Pratovecchio Stia . 
; Giuncarico-Montemassi. 


z Mandela-Subiaco . ..... 


16,059,719 


7,096,965 


8,416,523 


546,231 


183,202 
41,079 
2,210 


226,491 


7,096,965 
8,416,523 
546,231 


16,0559,719 


a vuoto 


183,202 
41,079 


226,491 


233 


231 + 232 


in totale 


7,280,167 
8,457,602 
548,441 


16,286,210 


233: &. 365 


Movimento del 


234 


MOVI 
sulle terrovivifii 

di altre PI 
amministrazioni |. 


in media 


per giorno in totaic 


Chilometri 


cl) » 
"n LÌ 
n » 
” » 
n a 
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Prospetto N. 6. 


materiale mobile. 


di 
4 


243 244 246 247 248 


236 237 
#327+228-+2395 | 236: 83+84 238 + 240 239 + 241 242 + 243 238+239+346] 247 :110 
MENTO DEL MATERIALE MOBILE 
sulle Srna nie Carrano sulle ferrovie | sulle proprie ferrovie È 
di altro amministrazioni SELACRTARTle Farnozle amministrazioni | di attre amministrazioni S 
ke) 
i PERCORRENZA DEI CARRI-BAGAGLI 5 
proprie propri sani propri e di altre amministrazioni propri propri S 
eZ ee] _|_°_: CERO, II “5 
in totale | Ero! | Po, srtivo | a vuoto ['o etimo | a vuoto | 'aetetivo | a vuoto | itoio [o 'ella | into | minato | perfni| 
Chilometri Chilometri Chilometri Chilometri 
——1#=<—=—T_——114z=<z<E_<=<—&@&@&A«.L.ntt 
36,724,066 |1,211,245|1,945,478] 53,125 [38,669 544 | 1,264,370 | 39,933,914 375,739 [38,311,050 |. 40,370 l 
27,311,913 | 477,65411,453,130| 10,346 [ 28,765,043 | 428,000] 29,253,043 723,423 |28,512,990 51,152 2 
3,325,305 17,390 73,181 356 | 3,400,486 17,746] 3,418,232 94,248 3,436,943 49,801 3 
67,361,284 |1,706,289|3,473,789| 63,827 |70,835,073 |1,770,116]72,605,189 | 198,918 | 1,193,410 |70,260,983 | 44,281 
193,723 316 ; 193,723 316) 194,039 A 194,039 | 38,808 | 4 
® € L) n » ” » ” » 5 
136,492 A i 136,492 i 136,492 ; 136,492 | 45,497 6 
® 9 n n n » » » » 7 
» » » n "O . n » » 8 
» n n . » 2 n ” ® . » 9 
, ” 61,934 3,936 720 62,654 3,936 66,190 » 65,470 { (4) , 10 
n | » 1,586,697 3,333 î 1,586,657 3,333 { 1,589,990 É 1,589,990 42400 | Il 
n ” 184,911 a É 184,911 3 184,911 s 184,911 36,982 | 12 
1) » 75,654 Ò s 75,654 È 70,654 ù 75,654 75,654 | 13 
tà +. Li » n » » » » LL) » 14 
n ” 418,404 929 1,007 419,411 922 420,333 » 419,326 60,075 | 15 
» » » n » n ” n 9 » » 16 i 
» » » n tO) n ” tO) L) 9 L) 17 
. Li . ” ” n a PO » ” L) 18 | 
» . 101,270 . ; 101,270 i 101,270 È 101,270 38,506 | 19 
: n 214,978 |, ; 214,978 |, 214,978 ; 214,978 | 48,859 | 20 
» » 9 » ” ” , n Li » n 21 
n » » n n » 7 ”» » » n 22 
b) » » t.) ”» ”» » ù ” Li ® » 23 
» n » 2) n » i) n n » » $4 
) » ” » ) ” » ” n . n 25 
» » » » n » » ie.) ® » » 26 
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INDICAZIONE DELLE FERROVIE 


Vv 
= 
vw 

a 
o 
e) 

o 

pa) 

® 
= 
te] 
2 


Ferrovia Roma - Viterbo e Capranica- 
Ronciglione 


Roma-Albano-Nettuno . . . . 
Napoli-Cuma-Torre Gaveta . . 
Telese (stazione)-Telese (bagni) 

Cerignola (sta.)-Cerignola (città) 
32 : 
33 ’ 


Ofantino-Margherita di Savoia. 
Bari-Locorotondo . . . . . 
Compagnia Reale delle ferrovie sarde . 


Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. . . 


Totali e medie . . . 


b) a scartamento ridotto. 
Ferrovia Torino-Rivoli 


Ferrovia Fossano-Mondovì . . .... 


Ferrovie del 
lago di Lugano ) Ponte Tresa-Luino. . 


| Menaggio-Porlezza. : 


Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . 


Ferrovie Sassuolo- Mirandola e Cavezzo- 
Einale iL eu ei 

Ferrovia Modena-Vignola. . . . . . + 
s Arezzo-Fossato 


s Napoli-Nola-Baiano . . ... 
» Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe . 
Ferrovie secondarie della Sardegna . . 
Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . . 
» Palermo-Corleone 


È Circumetnea 


Totali e medie . . . 


. . { Ferrovie diverse . 
Totali e medie 


è ordinarie , . 


B) FERROVIE SPECIALI. 


Ferrovia Sassi-Superga. . ...... 


5I » = Sant'Ellero-Saltino (Yellombrosa) . 


Totali e medie . . + 


Totali e medie generali . . . 


20 


Movimento del 


MOVI 


233 234 


227 + 229 228 + 230 


231 + 292 | 233:g.36 


sat; It ù 
altre 
sulle proprie ferrovie amministrazioni 
PERCORRENZA DELLE CARROZZE POSTALI (AMBULANTI) E DELLE CARROZZE CELLULARI 
proprie di altre amministrazioni proprie e di altre amministrazioni proprie 
ASTON 9 a vuoto e a vuoto ra a vuoto in totale + pra in totale 
Chilometri Chilometri 

» ” L] » » , 

» n L) n n Li 

» n n ”» » LÌ 

t) » ] ” 9 » 

» ” n » t) », 

» » ) » n n 
570,732 2 l , 570,732 570,732 ; 

, Ù 16563 | |. 16,563 16,563 : 
576,282 ì 16,563 7 592,845 552,845 n 

Li » è. » » 9 

” » » » n n 

» » » L) L) r 

n » n n ” D) 

>» n ”» p » i] 

Li » L) » n ® 

» » » ” LU) » 

. ”» L) n » . 

” » » ” ” E) 

» ” La) LL) » » n L) » 

Li ”» . » » » La) L.) , 

” n” ” » » . n » » 

» D) L) D) D) L) » » L) 

» » ”» L.) » » » » » 

” » La) » n » » » . . 
576,282 | |, 16563 | |, 592,845 : 592,845 | 1,624 i <P 
576,282 x 16,076,282 226,491 1 16,652,564 | 226,491 16,879,055 46,944 î 

LI L) n L.) » n ! 

» » » » ” LÌ 

» n U) » » » are 
576,282 è 16,076,282 | 226.491 1 16,652,b6£|| 226,491 16, ai 055 46, 244 a . 
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=. “Mi 


sla A ProsPETTO N. 6, 
17 materiale mobile. 


242 | 24 È 24 245 È 246 248 li 
2384 240 | 299-+211 | 249+ 249 | s44:g. 365 238+239+246f 247:110 


ì MENTO DEL MATERIALE MOBILE 


i | sulle proprie ferrovie sullo ferrovie | sulle proprie ferrovie 
: a 


sulle proprie ferrovie 


6 su quelle e 
di altre amministrazioni amministrazioni | di altre amministrazioni 


PERCORRENZA DEI CARRI-BAGAGLI 


Numero d'ordine 


i al i : 
proprie propri nici propri e di altre amministrazioni propri propri 
per ogni | in effettivo in effettivo in effettivo | n in media ‘ per ogni 
in totale Ravicora servizio a vuoto Servizio a vuoto servizio a vuoto in totale per giorno in totale in totale bagagliaio 
Chilometri Chilometri Chilometri Chilometri 


; 272,681 1223| |, : 272,681 |. 1,223| 273,904 750 
î 252,847 4598| |, , 22,847 4,598 257,445 705 
; 179,342 | 8,260] , î 179,342 8,260| 187,602 514 
s 288 x » È 285 Ò 988 1 
o 32,956 7.3 : | 39,956 14] 32,970 90 


3 273,904 | 54,781 | 27 
: 257,445 | 128,722 | 28 
, 187,602 | 33,680 | 29 
, 288 288 | 30 
, 32,970 | 16,485 | 31 
» A ” 32 
ia 102,639 | 17,106 | 33 
: 760,620 | 38,031 | 34 
: 737,404 | 52,672 | 85 


9 » tal » n 3 » ” » 9 

: 100,156 2483 |, : 100,156 2,83] 102,639 981 
57,073] 677,971] 82,64 |, : 677,971 | 82,649] 760,620| 2,084 

È 733,447 3,957] |, , TRRAT 447 737,404 | 2,020 


e —_ — 


02,389 | 5,223,711 | 111,291 1,727 > 5,225, 3225438 | 11 111,291] 5,336,729 14, FASE. E 5,339,002 44,355 


A 83,111 : A x 83,111 Pi 83,111 228 È 83,111 27,704 | 36 


ì 72,428 ; i A 72,428 72,428 198 , 72,428 | 19,735] 37 

P 30,627 | 17,553 ; : 30,627 | 17,553] 48,180 132 . 48,180 | 24,090| 38 

ù 55,405 3 : È 55,405 A 55,405 152 o 55,405 | 13,851| 39 

î î » |a . , . . n » n . 40 

i 291,940 “e . 291,940 a 291,940 608 n 291,940 | 36,990 | 4I 

Pi 69,537 : ; A 69,537 i 69,537 190 a 69,537 | 34,768| 42 

; 295,748 : : A 295,748 z 295,748 810 a 293,748 50555 | 43 

"a 196,660 ì ; . 196,660 3 196,660 539 : 196,660 | 35,418 | 44 

: 130,102 | - , a ì 130,102 î 130,102 357 - 130,102 | 325% | 45 

. î 856,947 | 10,677 : i 856,947 | 10,677] 867,624| 2,377 î 866,624 | 39,437 | 46 

a A î . P ’ " l ; , À . ; 47 

3 ; 99,960 2 î a 99,960 ». 99,960 274 î 99,960 | 33,320) 48 

i . 272,698 | _, î 9 272,698 A 272,698 747 , ‘  272,698f 34,087 | 49 
a ; 9,385,163 | 28,2301 , 1% 2,385,163 | 28,230| 2,413,393 sese 00 so 2,413,393| 35,017 
ronnie le ri MARA et ee Son TORA RIA PIOREA AR CNACSCEA, 
576,282 | 52,389 | 7,608,374| 139,521 1,727 ; 7,610,601 | 139,521] 7,750,122 | 21,233 . 7,748,395 | 40,953 
576,282 1,285 | 74,970,158 | 1,815,810f3,475,516| 63,827 |78,445,674 |1,909,637180,355,311 | 220,151 1,193,410 | 78,009,378 | 43,926 


” » ”» » » » n ” » » » » 
” » L) ” ” L) » L) » » n ” 
n ” n » ” n » L) » » » » 


[re ae e n 


576,282 1,285 | 74,970,158 |1,845,81013,475.516| 63,827 | 78,445,674 |1,909,637180,355,311 { 220,151 1,193,410. #78,009.378 
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D 
R=: 
s 
S INDICAZIONE DELLE FERROVIE 
2 
V 
£ 
}= | 
Va 
A) FERROVIE ORDINARIE. 
i. - Grandi reti. 
I | Rete del Mediterraneo (*) =. .... 
2 . dell'Adriatico (9). ....... 
3 s della Sicilia . ......... 


Totali e medie . . . 


2. - Ferrovie diverse 


a) a scartamento normale. 
Ferrovia Torino-Lanzo . . ...... 


; ‘Torino-Settimo-Castellamonte . 


5 Santhià-Biella. .-...... 
; Gozzano-Cava d'Alzo. . . .. 
i Frugarolo-Basaluzzo . . . .. 


3 Tortona-Castelnuovo Scrivia . 
c Varese-Porto Ceresio. . . , . 
Ferrovie nord Milano. . ...... 


Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva . . 


E Rezzato-Vobarno ...... 

È Verona-Caprino . ...... 

P . { Schio-Vicenza. . ..... 
‘“’errovie 

Vicenza-Treviso e Padova- 

Bassano ........ 

Ferrovia Padova- Camposampiero- Mon- 

tebelluna . .....,.. 

; Conegliano-Vittorio . . ... 


Ferrovie Cividale - Udine - Portogruaro e 
Giorgio di Nogaro-Gon- 

fine austriaco. . . .... 

Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara . . . 


x Suzzara-Ferrara . . ..... 


Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e 
Bagnolo-Carpi . . .... 


; Bologna - Portomaggiore e Bu- 
drio-Massalombarda. . . . 


Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. . 
i Avezzo-Pratovecchia Stia. . . 
i Giuncarico-Montemassi. . . . 


ù Mandelo-Subiaco ...... 


Movimento del | mi 


250 251 
MOVI IKE 
sulle proprie ferrovie 
PERCORRENZA DEI CARRI PER MERCI E PER BESTIANE 
propri di altre amministrazioni propri e di altre amministrazioni i 
aida 9 a vuoto II CCUaI o a vuoto sa! te a vuoto | in totale | La Prali 
Chilometri Li 
196,758,638 74,775,679 31,279,553 |10,625,292 | 228,038,191 85,400,971 | 313,439,162 
177,330,124 |  55,842,581 40,056,437 |21,476,026 | 217,386,561 77,318,607 | 294,705,168 
18,790,938 4,337,317 283,060 70,281 19,073,998 4,407,598 | 23,481,596 
392,879,700 | 134,955,577 71,619,050 |32,171,599 | 464,498,750 | 167,127,176 | 631,625,926 
163,947 148,648 110,331 312,595 155,654 468,249 
73,815 119,461 40,019 193,276 02,428 245,704 
86,680 28,496 480,800 259,144 567,480 287,640 855,120 
2,550 1,908 8,150 7,450 10,700 9,358 20,058 
5,208 | 990 : î 5,208 990 6,198 
16,275 5,340 11,170 10,156 97,445 15,496 42,941 
45,233 19,894 11,391 3,680 56,024 23,574 80,198 
1,863,285 375,363 1,263,690 544,059 3,126,975 919,429 4,046,397 
238,738 A 435,293 x 674,031 “ 674,031 
378,270 151,308 : 5 378,270 151,308 529,578 
62,436. 43,518 6,860 4,351 69,296 47,869 117,165 
426,898 298,225 986,984 245,719 1,413,882 473,944 1,9887,826 
19,898 4,329 187,752 6,706 207,650 11,035 218,685 
39,704 27,906. 81,361 45,398 121,065 73,304 194,369 
190,590 206,740 260,030 | 189,920 450,620 396,660 8472301 299 
74,791 49,964 939495 | 80,581 314,286 130,545 | = 444,881 118 
56,336 95,008 410566 | 173,323 666,902 268,331 935,293 29% 
148,878 96,823] = 133399] 91s03f 289,277)  issie6) 470408) 1 
28,601 27,460 210,840 |, 20,395 469,441 47,855 517,296 Alt 
7,968 4,184 39,712 8,216 40,680 19,400 53,080 di 
14 
64,870 55,316 82,760 | 43,102 147,630 98,418 246,048 o 
60 
È n 29,240 29,240 99,240 29,240 08,480 
73: 
35,402 14,628 8,413 4,785 43,815 19,413 63,228 1 


Pi 
—- + 

n 
da 


materiale mobile. 


258 


249 + 250 + 257 


260 


216 + 227 


+ 238 + 249 


261 


217+328 | 
+ 239 + 250 I + 240 + 251 | + 241 + 252 


MENTO DEL MATERIALE MOBILE 


sulle ferrovie 


d altr 
amministrazioni 


—___—_ _—_T—_———_——_—+———_——y 


Chilometri 


69,917,297 | 341,451,614 
90,022,119 | 323,194,824 


751,288 


1,578,889 


160,650,704 | 688,525,981 


sulle proprie ferrovie 


262 


218 + 229 


263 


219 + 230 


222 + 233 
+ 244 + 255 


184 + 235 
+ 246 + 257 
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267 


260 + 261 + 266 


267 : 191 


]lr——_——_—_——_——_——_—_————m— —  r—————————————_—_————_——_—__—_ i __—rtt*elo lr fl _mnn_____——_——_r————————_—__—ml ———————————_———_—————_—_++6 yT ll _——_—_—_—_—___ PT llTtrrg7— 1. 


sui Le Do Trave sulle prop PO LTarToMie © 
I.) ele u qu Re 
di altre amministrazioni OLO: DEERTIO MER Leta amministrazioni | di altre amministrazioni È 
PERCORRENZA DEI VEICOLI PER IL TRAFFICO _ 
propri propri di altre amministrazioni fg di altre DISP i da propri propri È 
sii x ra =) 
in totale | POE oe RRELOE S a vuoto a “ 9 a vuoto in totale i di in totale in totale | Pei SER, di 
d Chilometri Chilometri Chilometri Chilometri 
®» | 
13,008 | 366,973,3S0| 82,890,297 | 51,149,614|11,310,585 Î 512,323,876 | 1,403,627 73,371,944 |  523,235,621| 17,101 I 
13,757 |} 311,478,499| 61,010,123 58,326,722 | 21,651,334 } 452,466,678 | 1,239,635 93,639,212 | 466,127,834| 17,315 2 
23,879,543 | 12,130 | 34,154,742/ 4,611,062 904,705 72,847 39,743,356 |] 108,886 845,536 39,611,340| 16,192 3 
13,315 | 712,606,621|148,511,482 {110,381,041 | 33,034,766 11,004,533,910 { 2,752,148 167,856,692 |1,028,974,795] 17,160 
209,270 1,187,754| = 46,278Î 150,682) 111813f 1,496,527 1,234,032) 12,340 | 4 
86,224 1,004,012 12,409 186,424 40,019 1,242,8604 1,016,421f 18,822 5 
115,176 595,950 28,496 510,000 29,144 1,393,590 653,646] 10,213 6 
4,458 19,507 1,908 8,150 7,450 37,015 91415] 5,394} 7 
6,198 32,568 990 s "i 33,558 33,558 2,581 8 
21,615 93,483 9,340 ‘11,170 10,156 120,149 98,823] 8,984 9 
65,127 344,013 29,746 13,784 3,725 391,268 373,759) , i0 
3,817,537 9,757,848| 466,682Î 1,263,690| 544059f 12,032279f 32,965 1578,889 |  11,803,419] 15,944 | 11 
238,738 941,166 s 435,293 x 1,376,499 3,771 î 941,166] 6,359 12 
529,078 605,232 151,308 5 A 756,940 3,073 » 756,540] 3,783 13 
148,446 372,365 43,518 6,860 4,351 427,094 1,170 — 42,492 458,375) 11,753 14 
655,123 2,687,572/ 245,936f 1,008,912| 24,176 4,196,596| 11,498 È 2,933,508| 15,113 | 15 
24,327 609,435 5,009 195,228 6,706 816,378 2,237 a 614,444] 76,805 16 
67,610 212,701 31,026 83,096 49,732 377,055 1,033 3 243,7271 11,002 17 
397,330 1,447,486 206,740 374,640 199,920 2,218,786 6,079 i 1,654,226| 21,590 18 
124,755 580,953 49,964 248,828 80,581 960,326 2,631 A 630,917] 13,854 19 
373,770 925,069 95,008 434,015 173,323 1,627,415 4,459 22,426 1,042,503f 6,649 | 20 
445,735 675,843 108,450 137,563 94,584 1,016,440 2,785 200,034 984,327 8,342 | 21 
286,061 1,246,86£ 30,853 212,420 21,975 1,512,112 4,143 x 1,277,717| 13,305 | 22 
43,448 54,856 14,816 33,448 8,704 111,824 306 31,296 100,968] 4,039 | 23 
120,186 644,569 059,076 84,230 44,492 829,167 2,272 ù 700,445] 18,972 | 24 
. ; _ 29,240] 29,240 58,480 160 ; 5 2 25 
20,030 | 2,943 121,031! 14,628 8,413 4,789 148,857 408 1 139,659] 6,166 | 26 
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Movimento del 


| 3 IRC] 251 252 253 254 5 |] s } 
se i se | 249 + 251 250 + 252 | 253 + 254 255 1.36; 
MOVI 
2 E 
5 sulle proprie ferrovie A 
x PRORRGLOL: ai il PERCORRENZA DEI CARR1 PER MERCI E PER BESTIAME I 
= o fisopri. di altre amministrazioni propri e di altre amministrazioni 
È In effettivo | “n vaoto | Pefettivo |, ruoto | !effettivo |, vuoto [ostie {te 
Chilometri 
97 | Ferrovia Roma- Viterbo e Capranica- 
Ronciglione . . ..... 574,362 294,015 60,145 15,201 634,507 309,216 943,723 2,986 
28 s  Roma-Albano-Nettuno. . . . 945,829 137,892 13,208 9,749 239,037 147,641 406,678 1,114 
29 s = Napoli-Cuma-Torre Gaveta. . 6,228 5,824 i 2 6,228 5,824 12,052 
30 3 Telese (stazione)- Telese (bagni) . . : Ù ù . si : PI : 
3I A Cerignola (staz.)-Cerignola (città) 45,682 19,677 Ù Li 45,682 19,677 65,359 
32 i Ofantino-Margherita di Savoia 27,888 21,138 = | a 27,888 21,138 49,026 
33 K Bari-Locorotondo . ..... 54,516 18,001 9,556 9,465 64,072 27,466 21,538 
34 | Compagnia Reale delle ferrovie sarde. . 1,921,462 1,180,189 x | i 1,921,462 1,180,189 3,101,651 8,497 
35 Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. a 2,512,708 306,240 164,093 41,212 2,676,501 347,452 3,024,253 8,286 
Totali e medie . . . 9,849,048 3,478,108 5,396,017 | 1,993,505 f 15,245,065 5,471,613 | 20,716,678 56,108 
b) a scartamento ridotto. 
36 | Ferrovia Torino-Rivoli. . ...... 18,395 6,963 s > 18,395 6,963 25,358 
37 | Ferrovie economiche biellesi . .. .. 97,378 45,203 ; A 97,378 45,203 142,981 
38 | Ferrovia Fossano-Mondovì . ..... 41,180 19,045 n s 41,180 19,045 60,225 
39 a # SA 135,850 575 : . 135,850 575 136,485 
Ponte Tresa-Luino. . 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . 201,104 60,954 a A 201,104 60,954 262,058 
41 | Ferrovie Sassuolo-Mirandola -e Cavezzo- 
Finale. , uaar eda 508,710 230,450 16,140) 10,740 524,850 241,190 766,040 
42 | Ferrovia Modena-Vignola. SIERICRZEZIE 73,5539 39,844 1,129 1,129 74,668 40,973 115,641 | À 
43 n Arezzo-Fossato . ...... 528,857 197,041 , a 528,857 197,041 725,898 1,999) 
44 w Napoli-Nola-Baiano . . ... 531,417 | 209,786 7 i 531,417 209,786 741,203 2081 È, 
46 » = Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe. . 34,310 | 8,477 ; ; 34,310 8,477 42,787 
46 | Ferrovie secondarie della Sardegna . . 3,367,523 374,169 i P 3,367,523 374,169 3,741,692 10,81 l 
47 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . . 187,045 100,503 ; ; 187,045 100,503 287,548 i 
48 4 Palermo-Corleone. ..... 978,935 42,650 i 5 278,935 49,650 321,585 ; 
49 so Circumetnea ........ 877,987 36,000 : . 877,987 36,000 913,987 2,04 
Totali e medie. . . | 6,882,230| 1,371,660 17,269 11,869] 6,899,499| 1,383,529f 8,2330238] 2269 ( 
ila \ Ferrovie diverse . . . | 16,731,278 4,849,768 413,286 | 2,005,374 | 22,144,564 6,855,142 | 28,999,706 79,61 ) 
È ordinarie . . 409,610,978 139,805,345 | 77,032,336 |34,176,973 | 486,643,314 | 173,982,318 | 660,625,632 | 1,809,994 |" 
B) FERROVIE SPECIALI. 
50 | Ferrovia Sassi-Superga. . ...... 910 3 i i 910 i 910 
5I A Sant' Ellero-Saltino (Vallombrosa) . 1,280 ; È 3 1,280 L 1,280 o 
Totali e medie . . . 2,190 . E 1 2,190 Îi 2,190 
Totali e medie generali . . . | 409,613,168 | 139,805,345 | 77,032,336 | 34,176,973/ | '486,645,504-| 173,982,318 560,527,523 | 190030] 


ea a 


: materiale mobile. 


257 258 259 260 | 261 262 
RIO DT 216+ 227 | 317 +228; | 218+239 
249 + 250 + 257 258:147 + 238 + 249 


+ 239 + 250 | + 240 + 251 


MENTO DEL MATERIALE MOBILE 


sulle ferrovie | sulle proprie ferrovie 


sulle propr 


: altre e su quelie 
amministrazioni | di altre amministrazioni 


162,916,981 | 712,333,304 
13,210 tO) » 
11,268 ” ” 
24,478 " ” 


7(2,335,494 | 


768,136,933| 154,014,119f 116,099,716] 35,061,407 | 1,073,312,175[ 2,940,581 


768,161,411| 154,014,1191116,099,716] 35,061,407 | 1,073,336,653 
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ProsPeETTO N. 6. 


263 264 265 266 267 268 
219 + 230 222 + 293 xi 294 + 2950 
4 941 + 259] +-244+ 255 | 201183651 946 4 257 |260+261+ 266] 267:191 


sulle ferrovie sulle proprie ferrovie 
di alt I 


ie ferrovie 


re 6 su que 
amministrazioni di altre amministrazioni 


PERCORRENZA DEI VEICOLI PER IL TRAFFICO 


170,113,399 | 1,092,264,451] 16,830 


Al 


propri propri propri di altre amministrazioni |, gi altre prOprL, iiazioni propri propri 

in totale in totale por oGni ui Lite a vuoto Lod bili a vuoto in totale > pr - in totale in tutale per cen 
Chilometri — Chilometri n Chilometri I Chilometri Chilometri 
868,377 | 27,137 1,801,708 318,115 60,406 15,201 9,195,430 6,015 R 2,119,823I 36,549 
3,996 1,433,449 176,215 13,353 9,749 1,632,760 4,473 > 1,609,664] 12,382 
3,067 1,208,662 61,940 i" È 1,270,602 3,481 s 1,270,602f 26,106 
A 2,056 A î È 2,056 6 È - 2,056] 1,468 
: 65,359 | 4,085 201,334 19,705 ; î 221,039 605 à 291,039] 8,841 
Ù 49,026 4,905 36,648 91,138 i s 97,786 158 x 57,786] 5,779 
160,653 233,170 2,591 370,642 27,232 9,556 9,465 416,895 1,142 i 60,653 558,527} 4,047 
à 3,101,651 8,338 5,129,062) 1 ,425,227 A ” 6,554,289 17,957 i 6,554,289 13,349 
187,451 i 3,006,399 | 12,172 I 4,734,928 374,940 180,656 41,212 5,331,736 14,607 187,451 0,297,319] 16, I 
2,223,241 15,550,397 39,079,066) ‘4,069,193 5,700,557 9,014,562 50,863,378] 139,351 2, V2,441 45,400,700| 14,064 
25,358 (506,337 16860, î 523,202) 1,434 , 523,202] 11,891 
142,581 507,776 45,203 ” ò 552,979 1,515 — 552,979 6,813 
60,225 239,725 37,310 , a 277,035 759. , 277,035] 9,553 
136,425 324,880 795 i si 325,675 892 x 325,675] 6,513 
262,058 443,059 63,894 é s 506,953 1,389 % 506,953I 4,458 
Vai 

741,938 1,428,395 236,630 16,625 10,950 1,692,600 4,637 3,528 1,668,5531 8,782 
113,641 312,385 39,844 1,493 1,129 304,891 972 738 352,967] 7,353 
725,898 161,326 197,041 , ; 1,758,367f 4,817 7 1,758,367| 15,002 
741,203 122,089 209,786 |, , 2,031,875] 5,567 î 2,031,875) 10,607 
492,787 _ 818,137 8,477 ” » 826,614 2,265 Ai 826,614] 15,308 
3,741,692 5, 721,589 384,846 " î 6,106,435f 16,730 s 6,106,435f 13,391 
287,548 202,010 100508 |, , 802,513 829 : 302,513) 4,879 
321,585 741,768 42,650 È A 784 418 2,149 a 784,418] 14,262 
913,987 1,821,770 49,600 % » 1,871 DA 9,127 s 1,871,3701 8,664 
8,256,926 16,451,246| 1,433,444 18,118 12,079 17,914,8871 49,082 4,266 17,8£8,9561 10,476 
2,226,277 23,807,323 55,530,312)  5,502,6371 5,718,675! 2,026,641 68,778,265f 188,433 2,256,707 63,289,6561 12,822 


36 . 13,210] 1,201 
31 : 11,268] 939 
67 i 24,478] 1,064 


2,940,6481|7 170,113,399 4.1,092,288,929/ 16,825 


l i 


Numero d'ordine 


36 


41 
42 
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ProsPETTO N. 6. 
Movimento del 


| 3 | 272 273 274 275 276 
| 269 + 371 270 + 272 273 + 274 275: 8.36 | 
MOVIÉ 
® L 
E | sulle proprie ferrovie 
S INDICAZIONE DELLE FERROVIE 3 
© 3 PERCORRENZA DEI CARRI PER TRENI DI SERVIZIO E DI MATERIALI 
Sa 
= propri di altre amministrazioni propri e di altre amministrazioni 
7, 
atto [e vani” |" gtttve |a vuoto | Matite | avuto | sete | In 
Chilometri 
A) FERROVIE ORDINARIE. 
1. - Grandi reti. 
I | Rete del Mediterraneo ®. .... ..| 2,173,746| 2,103,154 ; ” 2,173,746 | 2,103,154 4,276,900 | 11,718 
2 s dell'Adriatico ®*). ....... 1,054,474 1,033,434 & 3 1,054,474 1,033,434 2,087,908 5,79 
3 » dellaSicilia. |. ...... 0... 401,176 493,433 i a 451,176 423,433 874,609 9,39% | 
Totali e medie . . . 3,679,396 3,560,021 L i 3,679,396 3,560,021 7,239,417 | 19,83% 
2. - Ferrovie diverse 
a) a scartamento normale. 
4 | Ferrovia Torino-Lanzo . . . ..... 3,178 3,089 : : 3,178 3,089 |. 6,267 17 
5 s Torino-Settimo-Castellamonte. > = ; ; 3 È : ; 
6 , Santhià-Biella. ..... = 1,495 1,495 , , 1,495) 1,495 2,990 $ 
Li s  Gozzano-Cavad'Alzo. . . .. A È ì A E . z ; 
8 s Frugarolo-Basaluzzo. . ... . A 5 ° x ; . 2 ; 
9 » Tortona-Castelnuovo Scrivia . a » N A 3 a = . 
LI 
10 s Varese-Porto Ceresio . . . . 22,768 19,919 : ; 22,768 19,919 42,687 ili 
Il | Ferrovie nord Milano. ........ 7,873 11,081 ; ; 7,873 11,081 18,954 03 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva . . 4 A i È - : n A 
13 : Rezzato-Vobarno . ..... E . ; A x , s É 
14 s Verona-Caprino. ...... 130 130 ; ; 130 130 260 | 
i8Ì Ferrovi Schio-Vicenza. . . .... 
SITOVIE ) Vicenza-Treviso e Padova- { 19,050 19,980 > x 19,050 19,580 38,630 sa 
Bassano ........ \ 
16 | Ferrovia Padova- "Caoporarapiero- "ai 
tebelluna . . ... i è i é " x » . A . 
17 s Conegliano-Vittorio . . . . . i è 4 ; 3 4 » » 
18 | Ferrovie Cividale-Udine-Portagruaro e 
S. Giorgio di SIRIO 
austriaco . . . ... » n » n ” . ” » 
19 | Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara . . - 900 z . o 900 \ 900 î 
20 i Suzzara-Ferrara. . ..... x . ” ” ” » » ? 
21 | Ferrovie Guastalla - Reggio-Sassuolo e î 
P Bagnolo-Carpi . . . ... 60,547 36,199 l S 60,547 36,199 96,746 26 
22 Bologna - Portomaggiore e Di 
23 drio-Massalombarda . . . 4,674 4,674 ì . 4,674 4,674 9,348 D 
2 Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. . |. x z » ” ” » A a 
% ; Arezzo-Pratovecchio Stia. . . 1,320 1,320 A ) 1,320 1,320 9,640 1 
26 ; Giuncarico-Montemassi. . . . i A A n , A È : 
» = Mandela-Subiaco.. . ... 5,100 . i ; 5,100 ; 5,100 14 


è 
: 
x | | x 
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Prospetto N. 6. 


nateriale mobile. 


278 


279 286 


—_—r——————————————————__rznznr_————_»-+-—-——_————_———+-+-+-+-+-+-É5=yTyz2x_*_r-rrr.—rtBhtptrphRp1k0ont--—r_ 


369 + 270 + 277 878 : 181 


266 + 277 280 + 281 + 284 285 : 198 


{ ENTO DEL MATERIALE MOBILE 


sulle proprie ferrovie sulle proprie ferrovie 


Sulle lenrovio L sulle Lortasia L soin © 
amministrazioni di altre amministrazioni i a I Li amministrazioni di altre amministrazioni 5 
3 x «O 
Fi PERCORRENZA DEI VEICOLI PER IL TRAFFICO E PER I TRENI DI SERVIZIO = 
propri propri propri di altre amministrazioni propri propri È 
diperntl pe en ai — bo] 
in totale in totale | val cibo Moto 8 vuoto Ro a vuoto in totale in totale ba Ia: 5 
Chilometri Chilometri Chilometri | Chilometri © Chilometri 
3,026 | (1) 4,279,926 4,40 | - 369,147,126 | 84,993,451 51,149,614 11,3105585 | 73,374970] 527515547 ‘16,746 | 1 
A (1) 2,087,908 3,083 | 312,532,973 |  62,043,557 58,326,722 | 21,651,334| 93,639,212| 468,215,742 16,966 | 2 
î (1) 874,609 21,521 34,605,918 5,034,495 904,705 72,847 845,536 40,485,949 16,279 | 3 
3,026 7,249,443 4468 | 716,286,017 | 152,071503 | 110,381,041 33,034,766 | 167,859,718 | 1,036,217,238 | 16,826 

, @ 6267) , 1,190,932 49,367 150,682 | - 111,813 7 1,240,299 

Ra 3 : 1,004,012 12,409 186,424 40,019 , 1,016,421 

x (3) = 2,990 l 597,445 29,991 ‘510,000 29,144 29,200 656,636 

, e , 19,507 1,908 8,150 7,450 , 21,415 

5 ; , 32,568 990 . su ì 33,558 

A . : 93,483 5,340 11,170 10,156 a 98,823 

î 42,687 | 4) |, 366,781 49,665 13,784 375 ; 416,446 

, 18,954 2,787 9,765,721 477,763 1,263,690 544,059 1,578,889 11,822,373 

. SA 2 941,166 = 435,293 . , 941,166 

. x A Nan 605,232. 151,308 , . . 756,540 

x (a) 260 n 372,495 43,648 6,860 4,351 42,492 458,635 

A (2) 38,630 È 2.706,622 265,516 1,008,912 254,176 , 9,972,138 

. ; , 609,435 5,009 195,228 6,706 î 614,444 

i 3 z 912,701 31,026 83,596 49,732 . 243,727 

î - , 1,447,486 206,740 374,640 189,920 5 1,654,226 

E (2) 900 a 581,853 49,964 248,828 80,581 » 631,817 

, î , 925,069 I 95,008 434,015 173,323 29 496 1,042,503 

6 967461 48,373 736,390] = 144659 137,563 94,584 200,034 | —1,081,073 

; A = 9,348 . 1,251,538 35,527 212,420 21,975 _ 1,287,065 

: , A 54,856 14,816 33,448 8,704 | 31,296 100,968 

i (®) = 2,640 , 646,189 56,896 84,230 44492 : 703,085 

; A î ì 5 29,940 29,240 ; : 
? ) 5,100 î 126,131 14,628 8,413 4,785 ; 140,759 


154 


Prospetto N. 6. 


Movimento del 


n 


270 21 | 272 273 274 | 275 276 
ti 269 + 271 270 + 272 1 273 + 274 276:g.365 È 
MOVI 
(ce) i 
5 sulle proprie ferrovie “i | 
2 INDICAZIONE DELLE FERROVIE | 
a) PERCORRENZA DEI CARRI PER TRENI DL SERVIZIO E DI MATERIALE 
a) i i 
È propri , di altre amministrazioni propri e di altre amministrazioni 
>? FIORONI, VPI 
Mo efetivo | avan | istittvo | a vasto | ‘etetimo |a vosso | inteso | get, 
È Chilomet leo — rl. ri, —°— ci rc ea... (_..i i 
27 | Ferrovia Roma- Viterbo e Capranica- 
Ronciglione . . ..... 9,855 6,089 x i 9,855 6,089 15,944 HU 
28 n Roma-Albano-Nettuno. . . . 17,873 9,032 È . 1, 873 9,032 26,905 74 
29 » = Napoli-Cuma-Torre Gaveta . . 96 96 : x 96 96 192 I 
30. n Telese(stazione)-Telese (bagni) . ” : ù ù i i ”» » 
3I n = Cerignola(sta;.)-Cerignola (città). 91 126 E i “91 126 217 1 
32 » ‘Ofantino-Margherita di Savoia. ” » ” ” ” » » ” 
33 N Bari-Locorotondo . ..... 13,146 13,497 i . 13,146 I 13,497 96,643 73 
34 | Compagnia Reale delle ferrovie-sarde . 67,127 53,848 È î 67,127 53,848 120,975 331 
35 | Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. 11,887 34,017 5 3 11,887 | 34,017 45,904 | 126 
Totali e mgdia Si 247,110 214,192 ; A 247,110 i 214,192 461,302 1,264 
d) a scartamento ridotto. 
36 | Ferrovia Torino-Rivoli... ...... 143 143 A È 143 143 286 1 
37 | Ferrovie economiche biellesi . 206 206 . — 206 206 412 1 
38 | Ferrovia Fossano-Mondovi . ..... 290. 190 | 5 "a 290 190 480 1 
99 Ferrovie del | Menaggio-Porlezza. . l 
i n » » ® ” » » 
lago di Lugano Ponte Tresa-Luino . . 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . » ” " ” " ” ” a 
41 | Ferrovie Sassuolo - Mirandola e Cavezzo- 7 
Finale |... 6,060 1,300 A ì 6,060 1,300 7,360 2 
42 | Ferrovia Modena-Vignola. . ..... ” ” i, ” n - » ” ® 
43 x Arezzo-Fossato . ...... 7,285 7,285 ” 7,285 7,285 14,570 40 
44 n = Napoli-Nola-Baiano .'. ... 402 376 402 376 | 778 2 
45 » Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe. . ” " 5 " . n . 
46 | Ferrovie secondarie della Sardegna . . 83,184 | 83,184 A 83,184 83,184 166,368 400 
47 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . . 4,600 | |. ©» a 4,600 n 4,600 13 
48 5 Palermo-Corleone . . .... 5,480 n ” 5,480 " 9,480 | 1 
49 »  Circumetnea . ....... 3,860 3,860 » 3,860 3,860 7,720. 21 
Totali e medie. . .| 111,510 96544 |, 111510] = 96544f 208054 570 
| Ferrovie diverse . . . 358,620 310,736 " 358,620 310,736 669,356 S1,834 
Totali e medie : È x 91,668 
I + ordinarie . . 4,038,016 |  3,870,757 ; 4,038,016 |  3,870,757 7,908,773 
ere il i azhi ira 
A) FERROVIE SPECIALI. 
60 | Ferrovia Sassi-Superga. . ...... » ” n n @ » 
5I E Sant'Ellero-Saltino (Vallombrosa) . 80 n . 80 ” 80 
Totali e medie . . . 80 " ” 80 ” 80 


4,038,096 | --3,870,757 7,908,853 91,6694 


Totali e medie generali . . . 4,038,096 3,870,757 ” 
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Prospetto N. 6. 


qateriale mobile. 


277 278 279 280 281 282 282 285 286 | 
269 + 270 + 277 278: 181 260 + 269 261 + 270 262 +271 263 + 272 266 + 277 280 + 281 + 284 285 : 198 | 
‘MENTO DEL MATERIALE MOBILE 7 
sulle Ada sulle propzie iervavie sula Eravie sulle proprie ferrovie © 
a A 
amministrazioni di altre amministrazioni sella cproprlo 1aprovte amministrazioni di altro amministrazioni v 
IC) 
PERCORRENZA DEI VEICOLI PER IL TRAFFICO E PER I TRENI DI SERVIZIO z 
propri propri propri di altre amministrazioni propri propri È 
titola ppilico ieeicla =D 
in totale in totale deli 'cadio 5 otentiro a vuoto O a vuoto in totale in totale ca Bela 5 È 
Chilometri © Chilometri Chilometri Chilometri | Chilometri 
1,811,563 324,204 60,406 15,201 A 2,135,767 35,596 | 27 
1,451,322 185,247 13,353 9,749. c. 1,636,969 12,589 | 28 
1,208,758 62,036 M A ” 1,270,794 26,110 | 29 
2,956 î È ; A 3,056 1,468 | 30 
201,425 19,831 s A ; 291,256 8,850 | 3I 
36,648 21,138 = x v 57,786 5,779] 32 
26,643 383,788 40,729 9,556 9,465 160,653 985,170 3,901 | 33 
120,975 5,196,189 1,479,075 : i x 6,675,264 12,362 | 34 
4,746,815 408,957 180,656 41,212 187,451 5,343,223 16,046 | 35 
39,326,176 4,283,385: 9,700,557 2,014,562 9,252,441 459,862,002 13,843 
506,480 17,008 " v 3 523,488 11,897 | 36 
007,982 45,409 ce È a 553,391 6,818 | 37 
240,015 37,900 s n ; 277,515 9,569 | 38 
324,880 795 s i ; 325,675 6,013 
443,059 63,894 3: s ; 206,953 4,458 
1,434,455 237,930 16,625 10,950 3,928 1,675,913 8,820 | 4i 
312,385 39,844 1,493 1,129 738 352,967 7,393 | 42 
1,568,611 204,326 V | ì Ri 1,772,937 15,126! 48 
1,822,491 210,162 3 + 5 2,032,653 10,612 | 44 
818,137 8,477 ; : ; 826,614 15,308 | 45 
166,368 9,804,773 468,030 ii È è 6,272,803 13,519 46 
4,600 206,610 100,503 ’ È i 307,113 4,584 47 
5,480 747,248 49,650 E * s 789,898 11,172 48 
7,720 1,825,630 53,460 i i x 1,879,090 8,099 49 
208,054 16,962,756 1,529,988 18,118 12,079 4,266 18,097,010 10,321 
55,888,932 5,813,373 5,718,675 2,026,641 2,256,707 63,959,012 12,624 
772,174,949 157,884,876 116,099,716 35,061,407 170,116,425 1,100,176,250 16,507 
13,210 s È E 13,210 1,201 | 50 
11,348 Ù è n I 11,348 946 | BI 
eri cali erranti culi iii rl i 
24,508 O » ” 2 24,558 
772,199,507 o 116,099,716 35,061,407 1,100,200;808 


170;116,425 
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Osservazioni al prospetto n. 6. 


(*) [1] Comprese le percorrenze delle locomotive e dei veicoli dei treni della società del Mediterraneo sulle linee 

Milano-Chiasso, Pisa-Livorno e Parma-Piacenza. 
— escluse le percorrenze sulle tratte Luino-Pino-confine e Ventimiglia-confine effettuate da locomotive 
delle società del Gottardo e Parigi-Lione-Mediterraneo e sulla tratia Modane-confine esercitata per conto di 
o quest’ultima società 
— escluse le percorrenze dei veicoli sulle tratte Luino-Pino-confine, Ventimiglia-confine e sulla tratta 

Modane-confine, esercitata, quest'ultima, per conto della società Parigi-Lione-Mediterraneo. 

(1) [ 1, 2,3 - 278] Comprese le percorrenze dei carri per treni di materiale e di servizio trasportati con treni ordi- 
nari, e quelle dei carri da merci adibiti temporaneamente a trasporti di materiali per servizio. 

(**) [2] Comprese le percorrenze delle locomotive e dei veicoli dei treni della società dell’ Adriatico sulle linee 
Milano-Chiasso e Pisa-Livorno. 

(2) [4, 6, 14, 15, 19, 22, 24, 26, 29, 3I, 36, 37, 38, 41, 43, 44 - 278] Questa percorrenza è riferibile a carri 
per inerci in servizio di treni di materiali. 

(3) [5, 14, 16, 17, 18, 21, 22, 23, 24, 26, 40 - 225] In questa percorrenza sono comprese le carrozze miste con 
bagagliaio. 

(4) [10 - 226, 248, 259, 268, 279 e 286] Questa ferrovia non ha malga di propria dolazione: l'esercizio è fatto 
con materiale noleggiato appartenente alla rete Mediterranea. 

(5) [21 e 46 - 27%] Questa percorrenza è riferibile, in parte, anche a carri per mercì in servizio di treni di 
materiali. 

\ 


e ——- —- ——@——@n————" 


pe e OTO “sai 
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ProspeTTo N. "7. 


———._ 


Anno 1901 


Quantità, percorrenza e composizione dei treni 


158 | i = 


Prospetto N. ‘77. i i 
Quantità, percorrenza 


CCI GA DI 7 | a | 26 | 20 | 200 I 
DE si o da 287 a 290 
LUNGHEZZA 
p- media 
È INDICAZIONE DELLE FERROVIE clio era 
= nell’anno 
È 1901 diretti : i misti -— in complesso 
| Chilometri 
A) FERROVIE ORDINARIE. 
1. - Grandi reti. . 
| | Rete del Mediterraneo (*). . ......... 5,832 29,170 181,493 76,611 3,441 290,715 
9 n dell'Adriatico (**). . .......... 9,815 24,297 117,321 65,422 3,852 210,892 
3 an UellasSicilia: ga: a rogna 1,099 2,920 4,747 I 21,264 1,130 
Totali. . . 12,746 06,387 303,561 | 163,297 i 8,423 931,668 
2. - Ferrovie diverse. i I A A 
a) a scartamento normale. 
4 | Ferrovia Torino-Lanzo. . .......... | 31 121 3,939 365 14 4,439 
5 z Torino-Settimo-Castellamonte. . . , 41 i . 3,958 5 3,963 
6 s Santhià-Biella. . .......... 30 x ; 4264 10 4,274 
7 È Gozzano-Cava d’Alzo. . .....,., 8 È x 2,190 2 2,192 
8 E Frugarolo-Basaluzzo . , seghe 9 i ù 2,190 44 | 2,234 
9 ì Tortona-Castelnuovo Scrivia . ... . 9 » È 4,380 12 4,392 
10 a Varese-Porto Ceresio. . ....... 14 5 3,260 3 9 3,262 
11 | Ferrovie nord Milano. . . . . Vera dia a 219 n 30,069 3,052 296. 33,417 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva. . .... . 29 A | 5,840 ; x 5,840. 
13 ù Rezzato-Vobarno . ......... 34 ” E 2,190 a 2,190 
14 . Verona-Caprino . + ........4. 34 x È 3,043 = 3,043 
{ Schio-Vicenza . .......... | f i 
(5 | Ferrovie : 139 o 2425 6,465 | 85 8,979 
Vicenza-Treviso e Padova-Bassano . 
16 | Ferrovia Padova-Camposampiero-Montebelluna s 46 ù 251 2,525 23 2,799 
17 i Conegliano-Vittorio . ........ 14 È ; 3,674 142 3,816 
18 | Ferrovie Cividale-Udine-Portogruaro e S. Giorgio ” 
di Nogaro-Confine austriaco RE 85 1,460 730 4,838 9 7,037 
19 | Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara. ...... 44 > . 2,190 7 2,197 
20 4 Suzzara-Ferrara |... .......4. 81 i 1,464 1,676 62 3,202 
21 | Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e Bagnolo- i 
Carpi. . ..... x ; 71 : > 4,380 96 4,476 
22 : Bologna-Portomaggiore e Budrio-Mas- 
salombarda . . .......... | 74 . i 5,031 8 5,039 
23 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa ..... 7 % A 3,070 118 3,188 
2A » Arezzo-Pratovecchio Stia... .... 44 2 5 2,430 9 2,439 
25 ; Giuncarico-Montemassi. . ...... 8 ù | È 5 î ° 
26 n Mandela-Subiaco. . ........ i 20 i È i 5 ’ 
27 s Roma-Viterbo e Capranica-Ronciglione 9 l 1,460 3,650 i 58 5,168 


e composizione dei treni. 


295 
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Prospetto N. "7. 


292 | 293 | 294 296 297 298 | 
da 292 a 294 291 + 205 296 + 297 
TRENI EFFETTUATI 
ì NELL'ANNO s 
È 
merci per il traffico Si 
si per servizio £ 
E speciali (passeggieri, o in totale 8 
in complesso e materiali 5 
con passeggieri senza passeggieri e facoltativi misti e merci) 
Numero 
14,198 145,025 ‘61,978 221,200 511,916 24,975 536,891 |] 
15,322 48.270 63,407 126,999 337,891 14,034 351,925 2 
1,408 13,334 16,132 30,874 60,935 1,306 62,241 3 
30,928 206,629 141,517 379,074 910,742 40,315 951,057 
1,207 3,236 14 4,457 8,896 79 8,975 4 
, î 19 19 3,982 ; 3,982 5 
; ” 292 Q92 4,566 10 4,576 6 
Di : , _ 2,192 : 9,192 L 
A 2 , . 2,234 ì 2,934 8 
- , 70 70 4,462 î 4,462 9 
A 727 12 739 4,001 149 4,150 10 
» 9,765 5926 10,291 43,708 869 44,577 Il 
; 3,650 ; 3,650 9,490 î 9,490 12 
, ; î 3 2,190 ; 2,190 13 
A % . A 3,043 11 3,054 14 
36 a 514 550 9525 464 9,989 15 
» = : 5 2,799 A 2,799 16 
é È s ; 3,816 si 3,816 17 
è 1,460 1,200 2,660 9,697 A 9,697 18 
, î 106 106 2,303 6 9,309 19, 
; i 239 239 3,441 , 3,441 20 
A 436. ; 436 4,912 1,073 5,985 21 
î ; 3,472 3,472 8,511 198 8,709 22 
. ; 16 16 3,204 î 3,204 23 | 
» n ” n 92,439 80 2,519 24 
> (1) 1,980 (1) 1920 2,100 2,100 3 2,100 25 
1,241 i 2 1,241 1,241 49 1,283 26 
, 519 276 795 5,963 707 6,670 27 
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| 3 29 | 250 | 291 
du da 287 a 290 
LUNGHEZZA 
5 media fi ; 
= 
È INDICAZIONE DELLE FERROVIE dine | ni 
© nell’anno {| -_—P_____€m 
- Chilometri 
28 | Ferrovia Roma-Albano-Nettuno. ....... 67 » 2,594 5,103 
29 s Napoli-Cuma-TorreGaveta. . .... 20 Ta x 12,537 
30 , Telese (stazione)-Telese (bagni) . . . . 9 A 2 ; 
3I : Cerignola (stazione)-Cerignola (città) . 7 : P — 4,380 
32 È Ofantino-Margherita di Savoia . . . . 5 i a 3 
33 ù Bari-Locorotondo . ......... 44 . 3 2,190 
34 | Compagnia Reale delle ferrovie sarde . . . . . 421 x ; 8,760 
36 | Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani . ..... 194 730 646 9,274 
Totali . . . 1,946 2,311 52,678 100,805 
db) a scartamento ridotto. 
36 | Ferrovia Torino-Rivoli. . .......... 12 i à 7,126 
37 | Ferrovie economiche biellesi . . ....... 42 i Ù 8417 E 
38 [ Ferrovia Fossano-Mondovi.. ......... 924 i ; | 2,409 
» Ferrovie È el lago E STE” “i i l Da 
1 Ponte Tresa-Luino. . . . . 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . . . . . 23 * S 4,745 
41 | Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo-Finale . 69 Li 6,872 2,484) 
42 | Ferrovia Modena-Vignola. . ......... 26 £ 3 9,656 
43 î Arezzo-Fossato . . . . : ‘ELSE 134 R A 2,920 
44 i Napoli-Nola-Baiano ......... 38 D 2,166 2,918 
45 ; Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe . . ... 23 z 2,624 2,920 
46 | Ferrovie secondarie della Sardegna . ..... 594 A R 14,600 
47 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . ...... 21 ; î a é z 
48 ; Palermo-Corleone . . . . . carri si 67 A i 1,460 40 1,500 
49 » ° Circumetnea ...... Loddo 114 , 730 | 1,460 20 2,210 
Totali. . . 1,211 s 12,392 59,673 821 72,886 
Totali / Ferrovie diverse . . . 3,157 2,311 65,070 160,478 2,632 230,491 
| a ordinarie . . 15,903 58,698 368,631 323,775 11,055 762,159 
B) FERROVIE SPECIALI. 
50 | Ferrovia Sassi-Superga. . . .. da SA 3 — 2,182 i 783 N 2,965 
5I . Sant'Ellero-Saltino (Vallombrosa). . . 8 7 1179 | |, 81 1,260 
Totali . . . 11 2,182 1,179 783 81 4,235 
Totali generali . . . 15,914 60,880 369,810 324,558 11,136 766,384 
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e composizione dei treni. 


295 


296 


da 292 a 294 . | 291 + 295 296 + 297 
_ TRENI EFFETTUATI 
NELL'ANNO 8 
p 
merci per il traffico 5 
per servizio 2 
pan speciali (passeggieri, in totale È 
in complesso e matoriali E 
con passeggieri senza passeggleri e facoltativi misti © merci) 
TT Numero 
n 1,698 615 2,313 10,134 739 10,873 28 
; ; e” , 12537 8 12,545 29 
3 » A ba) n n 144 » 144 30 
» * n a 4,381 5 4,381 3I 
730 î ; 730 730 ; 730 32 
n » 4 4 2,291 88 2,379 33 
: ì 1,251 1,251 - 10,393 705 11,098 34 
481 a 1,166 1,647 5,398 58 5,416 36 
3,695 23,471 9,912 37,078 194,683 D,286 199,969 
n n n n 7,403 » 7,403 36 
; 995 e 995 9,412 10 9,422 | 37 
’ , ì A 2,409 40 2,449 
” ” | ” È 5,626 . ‘5,626 
. î 1,680 1,680. 6,443" ; 6,443 
; ; 177 177 9,659 143. 9,802 41 
” ” ” . 2,702 n 2,702 42 
5 , 380 | 380 3,340 62 . 3,402 43 
: ; 1,730 1,730 6,918 10 6,928 44 
n : 4 ’ 5,573 ; 5,573 45 
. i 1,401 1,401 16,054 92 16,146 46 
730 (A) 538 (® 1,482 2,700 2,700 È 2,700 47 
» . 65 65 1,565 44 1,609 48 
. : 730 730 2,940 2% 2,960 49 
730 1,533 7,995 9,858 82,744 421 83,165 
4,425 25,004 17,5C7 46,936 277,427 3,707 283,134 
35,353 231,633 159,024 426,010 1,188,169 46,022 1,234,191 
—bL..tre | I " i 
160 ” ” 160 3,125 . 3,125 50 
” — 138 ” 138 1,398 10 1,408 5I 
‘160 188 ; 298 4,523 10 4,533 
rr 
35,513 231,771 159,024 426,308 1,192,692 46,032 1,238,794 
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308) 


Quantità, percorrenza 


| 


-— — ——__————— ——— — _——— ———————_——————yT———rTm——_— micia mn 


3 299 | 300. 3080 304 | 305 | 306 | 307 
da 299 a 302 | . a 304 a 306 
2 | TOTALE NELL'ANNO DEI TRENI | 
S i AI # a) hi AS DI ) bei ua | 
È INDICAZIONE DELLE FERROVIE passeggieri e misti merci 
2 o ee E ORDINARI n 
è omnibus bia, in — speciali in 
Ss diretti o misti pron doni iaia e 
e accelerati facoltativi | Complesso passeggieri | passeggieri | facoltativi complesso 
o i 0 Chitometri 00 
A) FERROVIE ORDINARIE. 
1. - Grandi reti. 
I | Rete del Medilerraneo (*), 1,509,163 12,63£,343] 3,200,945] 406,865 | 21,751,316 { 1,210,344|  8,720,788 | 2,255,782] 12,195,014 
2 s dell'Adriatico #9)... 5,336,124| 9,8931477] 4,046,192| 153,390 19429192 | 923,213 5,1:83,003 3,281,029] 9,7872245 
3 n «ella Sicilia 482,290) 663.170) 1,570,227) 21,423] 2,742,110 32,269) 542,139 | 308,156 882,561 
Totali e medie... [11,327,577| 29,190,5990|&,822,364| 581.687] 43,922,618|] 2,165,826| 14,854,930 | 5,844,967| 22,865,725 
2. - Ferrovie diverse 
a) ar scartamento normale. | 
4 | Ferrovia Torino-Lanzo 3,561 122,58 11,355 303 137,960 2,524 3,457 98 56,025 
5 » = Torino-Settimo-Castellamonte i ; 161,107 148 163,555) ; i 616 610 
6 + Santhià-Biella. . . . . tran n i 127,464 2099 127,763 i i a 8,24 
Li ; Gozzsno-Cava d'Alzo. ; È 16,942 15 16,957 o 5 i . 
8 D Frugarolo-Basaluzzo . . n È 19,471 300 19,771 i | x " A 
9 so Tortona-Castelnuovo Scrivia . 7 ; | 38,071 104 38,175 i 3 608 608 
10 sa Varese-Porto Ceresio. * 48.900 È 50 48,930 È 10,857 157 11,014 
Il | Ferrovie nerd Milano. . . .. ù 1,207,424 49,412 8799 1,265,629 a 313,077 14,451 327,528 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva. . 1 125,609] ” à 125,609 . 17,545 z 77,5%) 
13 n Rezzato-Vobarno s z 70,604 ; 75,654 i i > ” 
14 » Verona-Caprino |... ... : È 101,359 4% 1013591 ., {a 1 ; 
x ) Schio- Vicenza NE i 
15 | Ferrovie! | È 
{ Vicenza-Treviso e Padova- si 114,602 295,820 2,875 413,301 2,160 à 16,005 18,16 
Bassano . LL. | 
16 | Ferrovia Padova-Camposampiero-Mon- | 
(celiaci, ia 11,546 103,226) 1108 1158801, | : 
17 ,  Conegliano-Viltorio , , 49,717| 1,921 51,638 . ; x ì 
18 | Ferrovie Cividale - Udine - Portogruaro e 
S.{iorgio di Novaro-Contine | 
austriaco . . 61,320 30,660) 203,968 3250] 296,298 3 14,600 37,200 131,800 
19 | Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara . 3 . 95,140 287 95,427 ; P 4,605 4,605 
20 s° Suzzara-Ferrara. 0... ; 112,658 = 91,012 1,678] 205,348 : i 9,028 9,028 
21 | Ferrovie Guastalla-Reggio - Sassuolo e RE 
Bagnolo-Carpi . ..... ; ; 155,490) = 2,005] 157,495 . 5,974 3 5,974 
22 s Bologna-Portomaggiore e Bu- 
drio-Massalombarda . . .. s ° 227,884 490 228,374 i Ù 14,09 14,094 
23 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Flsa. . : A 22,786 876 23,662 a x 119 119 
24 su Arezzo-Pratovecchio Stia. . . A 5 107,508 925 107,733 x ì i , 
25 si Giuncarico-Montemassi. . . . n ; s ; ù ; 15,840 871 16,711 
26 si Mandela-Subiaco. 0... l 5 , ; 23.200) È ; 28,900 


163 


Prospetto N. 7 
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| 309 | 310 | 312 È 313 SET 315 | 316 7|3 319 si 320 321 322 | i 
303 + 807 | | se. 808 + 309 | 259: 287 | 300 : 288 la 301 : 259 I 302: 290 | 303:s91 È s04: 292 imp 209 |: 305 : 294 | 307: 295 | 308 : 296 È 309: 247 È 310: 298 
PERCORRENZA ’ 
MEDIA DI OGNI TRENO È 
AR hi “fe È 
il traffico nai passeggeri a misti Mero: il traffico DE do 
a GI i I i e i tt: in 2 
(passeggieri, servizio | in totale soci ni : x __ ORDINARI doni i (passog: MAREA - 
misti diretti e misti REA con | senza e misti bi e totale E 
e merci) Materia accolorati fucoltativi[Complesso i | gini facoltativi[COmplesso soi MATH 
Di Chilometri I 
33,947,230| 294,697 | 34,241,927| 188 861 69 613] 41 782 Î 118 ziof 74820] S5z47] 60195) I6ib6{ 55 185 1180] 63778] | 
29,216,437 | 324,830] 29,541,267| 219 e21 È 4328) bl 847 ! 39 s23f 92180] 60 254] L15 Goa 5I 745 77 065 23 146 83 s4a° | 2 
3,624,674] 35,122/ 3,659,796| 165 168. 139 703] 74 o7o | 18 958] 91 218] 22918) 40658 | 19102] 28 586 26 893 | 58 soof 3 
I Ma Li 
66,788,341f 654,649! 67,412,990] 200 s00 | 76 896) Db ogg) 69059] 826135] 70028! 71892 | 41 302 60 320 16 338 | 700914 
194,039 861 194,900] 31 109] 3I 109) 31 109 | 21 613 10) 957 Î 7 000 12 582] 21812] 10899] 21716f 4 
164,171 P 164,171 da 41 495] 29 600 3 32 421 32 431] 41 228 ; 41 ses] 5 
136,492 299] 136,791 i | ; 29 893) 29 893 ; 29 893 29 893 | 29993] 29 893 29 8931 6 
16,957 ; 16,957, | ; 736) 7 156 ; . è 7186] > 7is6| 7 
19,771 ge 19,771 Ù | i 8 891 6 818 : A n $ 850 5 8ssof 8 
38,783 A 38,783 E i 8 692 8 692 PI 8 692 8 692 8 692 = 869°] 9 
59,944 1,777 61,721 . 15 000 3 15 000 14 934 | 13 088 14 904] 14982] 11 926 14 872 | 10 
1,593,157 13,065] 1,606,222 v i 40) 155] 161901 29 706 32 061 | 27 473 31 837] 36450] 10 034 36 032 | TI 
| 
203 454 ; 203,434 2 I 21 508 È ; 91 327 i 21 327] 21 439 : 21 439 | 12 | 
75,654 * 79,654 n P 34 545 % 3 È Ù 34 548 j 34 545 | 13 
101,359 65 101,424 î . 33. 309 n. ” î ” 33 sog] Doc] 330] 14 
| 
431,466 1,932] 433,398] , 47 258 45258] 3380] 46030] G0o0) , 31138] 330271 45 208] 4 164 | 43 387 | 15 
| ' 
115,880 ” 115,880 ; 46 c00] 40881) 46 z00f 41 400 E 3 s 23 41 400 A 41 400] 16 
51,638 ; 51,638 3 E 13 590] 15 5ss0f 13 532 i i ” " ” 13 532 P 13 532 | 17 
348,098 A 348,098 Î 42 000 42 000 i 42 159] 38889] 42 106 3 10 c00 | 31 000 19474] 35 087 a 39 987 | 18 
100,03% 246 100,278 = | P | 43 443] 4Lo00f 43 440 ì A 43 448 43 443] 43 assl 41 000 43 429 | 19 
214,376 » 214,376 3 ! 76 5a! 54308) 27065f 64131 d “i 37 ra | 37774, 62 300 ? 62 300 | 20 
163,469 7,303 170,822 . 7 35 500) 20 gssf 35 186 ” 13 072 - 13 072] 332791 6 853 28 542 | 21 
942,468 615 243,083! , 7 | 45 296) 61250] 45321 a a 4 053 4059] 28as0f 3 106 27 sis | 22 
23,781 i 23,781 ; i | 7422) 7408 7 499 È l 7 422 7 422 7 422 > 742) 28 
107,733 440 108,173 a » è 44242) 200] 44 187 ; à i ; 44 1871 5 500 42 943 | 24 
16,711 è E 00 «, © & LG Ria i : 800 | 7ss581 7o058ì1 79561 |, 7 958 | 25 
28,200 sso] 290601 |, la , + asgl & n | 227%] 227s6]/20258 3 2200 | 26 
I | 
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Prospetto N. 7. 


Ed 299 | 300 301 302 303 304 | 305 
sa da 299 a 302 da 304 a 306} 
$ TOTALE NELL'ANNO DEI TRENI 
© 
S INDICAZIONE DELLE FERROVIE passeggiori e misti masi 
5 omnibus bia, SIA eciali 
© : B 
E diretti o misti PST da E HRR “a > 
gi nccelerati | facoltativi | Complesso passeggieri | passoggieri | facoltativi complesso 
E Chilometri 
| 
27 | Ferrovia Roma-Viterbo e Capranica- | 
Ronciglione . ...... P 127,020] 86,140, 2,450 215,610 s 3,636 23,152 26,788 
28 , Roma-Albano-Nettuno . . . . z 102,717 94,038 4,339 201,094 i 40,839 16,070 36,909 
29 3 Napoli-Cuma-Torre Gaveta . . È i 187,602 5 187,602 : A 3 x 
30 é Telese (stazione)-Telese (bagni). 5 s A 288 288 > S i ” 
31 { Cerignola (staz.)-Cerignola (città). A 3 30,660 7 30,667 ; DIRI A È 
32 È Ofantino-Margherita di Savoia. ai ; x a a 4,380 A ; 4,390]. 
33 > Bari-Locorotondo . ..... A da 97,837 3,904 99,741 A i 445 145)" 
34 | Compagnia Reale delle ferrovie sarde . i È 626,342 3,607 629,999 . i 48,870 48,870)” 
35 | Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. . . 141,809 125,491 246,408 4,561 518,319 54, ®7 è 18,167 72,424|" 
Totali e medie . . . 206,893| 2,129,165| 3,322,769| 41,011} 5,699,838| 109,321|  518,125| 211,985 340,631 j 
b) a scartamento ridotto. | 
36 | Ferrovia Torino-Rivoli. . ...... a 2 83,004 1,042 84,046 i l s & 
37 | Ferrovie economiche hiellesi . . . . . u A 123,686 : 123,686 , 3,641 5 3,641 
38 s Fossano-Mondovìi .. . ... | a s 58,122 . 8,122 ; s i u 
39 | Ferrovie del lago | Menaggio-Porlezza . og 
| di Lugano Î Ponte Tresa-Luino . | È ” si sa da i 3 Ù iù 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . A . 66,930 3292 67,252 1 ‘ 25,200 25,200 
AI | Ferrovie Sassuolo - Mirandola e Cavezzo- 
Finale: < su soa n an » 134,410 47,546 2,388 184,344 È > 3,415 3,415 
42 | Ferrovia Modena-Vignola. . ..... 3 ; 68,785 752 69,537 x È i s 
43 s  Arezzo-Fossato . . ..... : : 295,650 820 296,470 2 ; 40,085 40,085 |" 
44| , Napoli-Nola-Baiano ..... : 82061 = 95,624 3,059] 180,744] | i 29,338] = 223331: 
45 » = Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe . A 61,360 68,281 - 461 130,102 > " ; A x 
46 | Ferrovie secondarie della Sardegna . . ) i 849,670 2,891 852,561 | n ; 72,507 72,507 F' 
47 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . . i = A a ; 14,965 11,029] -18,010 ‘ 44,004 i 
48 E Palermo-Corleono . ..... È i 98,403 9,442 100,845 È . 3,921 3,991 |- 
49 P Circumetnea . ... 4... s 82,843 165,685 2,270 250,798 x ; 21,900 21,900 o 
Totalie medie. ..| |, 360,674| 2,088,703| 17,222] 2,4166599] 14965| 14,670) 207,376) 237011 
iui oe vere 206,893| 2,489,839; 5,411,472| 58,233) 8,166,137] 124,486| 532,795| 420,361 l 
a ordinarie . . [11,534,470| 25.680,829. 14,233,836| 639,920 52,089,055 | 2,290,312 | 15,387,725 | 6,265,328 | 23,943,365 * 
B) FERROVIE SPECIALI. 
50 | Ferrovia Sassi-Superga. . ......| ” 
5I ; Sant' Ellero-Saltino (Vallombrosa) . . 


Totali e medie . . . 


Totali e medie generali . . . 


640,562 


Quantità, percorrenza 


né - ——_ 


307 


92,108,323 


1 _1À21À11n4k%khkq———_—adi————mmrr_—_lj ("= \'"__=--n-=__—-—= 3 cond 


2,200,813 | 15,388,819 |6,205,898] 23,044,960 
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303 + 307 


PERCORRENZA 


310 319 322 


LBELEE 


| 308 + 309 | 299: : 387 | 300 


316 | EL 318 


309 | 315 | 31 320 | 321 


» 


| 3 LES 
Dan sì 
i 


288 | 301: 289 e 302 : 290 $ 303 : 291 { 504 : 292 | 805 : 293 | 306 : 294 7 307 :295 È 308: 296 | 309 : 297 810: 298 . 


CRITERI 


MEDIA DI OGNI TRENO 8 
T 
Lei 
er per 9 
Il traffico ; passeggieri a misti rei il traffico por v 
ea CRM iO eo IT in 2 
servizio ORDINARI (passeg- | servizio ® 
( iori, in totale ib bis, Pe sir tali ieri, 
ti : : o diretti da Ri misti spedal. n con senza "n ò n i i n ti € totale È 
o merci) MIRICHiai) di tacoltativifcomplesso gioni E giant facoltativi|]Complesso rai) materiali 
5 Chilometri 
242,398 2,934 245,332 i 87 000) 23 00 42 241 41 720 ; | 7006 8$3g8g4] 33695) 40 650 450 36781] 27 
28,003] = 5,894f 263,897 , | 39598! 1848! 3499sf 2uel , | 24 os1| 26130) 24604] 25459] 7976] 24270] 28 
187,602 321 187,634] |, , 10964) |, Iio6sl |, | + A , 1bocal 4ov0f 14957] 29 
288 ; 288 a » UU 2 000 2 000 i ; ù È 2 000 È 2 000) 30 
30,667 , 30,667 |. , 7ooo) 70001 . 7ool + : î - 7oo0ì , 7 000 | 31 
4,380 % 4,380], A ; : ù 6 000 : 5 Gooof 6 000 G 6 000 | 32 
99,886 3,806 103,692 2 : 43 761) 402471 43 612 i P 36 z50f 36250} 435991 432501 43586) 33 
678,869] 21,882 700,751 i si 71500) 9573) 68 918 2 E 39 ce5f 39065 65520] 3loassf 63145 34 
590,743 4,842 595,585 | 194 259) 194 259) 108381] 74770] 139 71] 112 759 ; 15 581 43 973] 110 254Î 83 assi 109 968] 35 
6,40,469 66,893 | 6,607,362 | 89 5a5) 40418) 32960) 22g4slf 36165) 29640! 22075) 21aszf 22672) 335951 12655) 33 042 
84,046 - 84,046 È ; 1164) 376] 11 358 i È x ; 11 358 ; 11 353] 36 
127,327] 06 127,533 , a 14 695 3 14 695 ; 3 659 ; 3 eso] 135281 2000) 13550] 37 
58,122] 480 58,602 e 24 127 o 24 127 n A ” ” 24 127) 12000) 23 429] 38 
68,092 ) 68,092 a i 12 103| 12108] 12 108 i A : . 12 103 _ 12 103] 39 
92,452 î 92452], ; 14 105| 17880] i14120Ì n» = 15 of 150) 143491 , 14 349| 40 
187,759 1,684 189,443 P 19 559] 19172) 185s69Ì 194 A n 19 so4f 19294] 19430) 11776) 19887] 4l 
69,537 _ 69,537] , » | 25898) 1694] 257351 è» . ” . 257351, 25 785] 42 
326,555] 1457 338012/ |, n |101sso| 2050] 100159] >, . | 105487] 105487] 100765) 2350] 999357] 43 
203,082 188 203,270 L ‘37 886 32770) 2941sf 34839 n ì 12 012) 12912] 29355] 18800] 29340 44 
130,102 5 130,102 È 23 sg1] 23as4) 15896) 23 345 È i i ; 23 345) ., 23 345 | 46 
925,068 1 10,677 935,745 i = 58 1961 54547] DS 188 3 ” 5i sa] Di 754] 57622] 116054] 57956] 46 
44,004 i 44,004 s ; A A A 20 500 I 20 500 125771 16298] 16 s98 . . 16 a9g| 47 
104,766 1,515 106,281 î ; 67 399° 61050] 67 230 ” » 60 3281 60323] 669371 34432] 66060] 48 
272,698 600 273,298 3 113 483; 113 483) 113 48g] 113 483 » i 30 000 320 co0î 92 754] 30 000 92 sso | 49 
2,703,610 16,807] 2,720,417 ù 29 105] -35 002; 20 977 | 33 842 | 20 500 9 446] 27304] 204°] 32674] 39 921 32 711 
9,244,0791  83,700f 9,327,779] 89525) 2864) 33721 24 011% 22960] 33g2a] 1466] 32939 
76,032,420 I" 738,349 76,770,769| 196 505) 69 ces o 43 962 59 3991 56 za] 6399] 16 048 62 203 
9,781] |, 9,781] 3isol |, 3 190 i 3is0f Bisol , 3 130 | 50 
11,082 79 11,161 , 7 927 s i 7 927 To2zf 7927 7997} DI 
20,863 79 20,9421 = 3isol 7927) 3 130 È D 852 4 618i 7 927 4 620 
76,053,283 |. 738,428 76,791,711 189 374) 69 4g] 43 864 39 399 {56 285 | (63 7egl 16042 | GI 952 
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| 3 323 324 325 326 327 328 329 330 
299 | 300 | | 2 | 308 305 | 306 | E 
17Xg-365 | 17Xg-365 | 17)Xg.365 | 17Xg. 5651 17Xg.- 365 | 17Xg-365 | 17><g. 365 | 1TXg-365 | 17) g-365 11 365 |17Xg.365]1 


ì 


INTENSITÀ GIORNALIERA DEI TRENI 
RAPPORTATA ALLA LUNGHEZZA DELLE FERROVIE 


INDICAZIONE DELLE FERROVIE 


Py È treni passeggieri e misti treni merci treni effe lu 
pe. E Ve cIT = ee 
Le) ottinibus bis, in ORDINARI apociali in |il traffico Mer 
, 5 diretti | ed ni misti ia com- con senzà e fa- com- 
dé E lerati ‘facoltativi P!€SS0 può passog coltativi | plesso |g I ma 
A Numero Numero 
e” 
n.3 | 
So | 
; 7? A) FERROVIE ORDINARIE. | \ 
Bi | 
#3 1. - Grandi reti. | | 
e. Mu 
Aa | 
i” Rete del Mediterraneo (*).. . . ....{| 2 588 | 5935 | 1s04| Ot O 568 | 4101 Loco] 5729 | 15 047 
È a Mall'Adilatito (9)%; > 2. «1-8 a 2 514 | 4 662 | 1 906 0 072 O 435 2 630 1 546 4 cin | 13 765 
È av delia Bielit: cai pn La 1 202 1 653 3 927 0 054 0 080 1 352 0 768 2 200 9 036 
2. - Ferrovie diverse 
a) a scartamento normale. i 
| Ferrovia Torino-Lanzo. . .. 0... O 331 | 10 792 1 000 0 027 1 807 3 123 0 009 4 939 | 17 0s9 
s Torino-Settimo-Castellamonte . È 5 10 789 0 010 6 ù 0 04 O c40 | 10 839 
s  .Santhià-Biella. ,...... A î 11682) 0027 . A 0 s00 { 0s00 | 12 509 
s  Gozzano-Cava d'Alzo. . . . . a 3 600 | 0cos S È i è 6 005 
» © Frugarolo-Basaluzzo . . . . + È 4 6 000 0 093 n : u è 6 098 
s Tortona-Castelnuovo Scrivia ; E " 1200) 0033 » È 0 19 0191 | 12224 
s.  Varese-Porto Ceresio. . . : 9 407 7 0 006 È 2089| Oosof 2119 | 11 532 
Ferrovie nord Milano . ®?...... " 15004 | Oss] Ou0 " 3o4a| 0181 4 095 | 19 or 
Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva . . É 11 995 è À Ù 7 433 - 7 433 | 19 428 
s  Rezzato-Vobarno . ..... ù a 6 000 : ; ‘ s i 6 000 
» Verona-Caprino. . . . NOE $ È 8 120 È a x A ” 8'120 
Schio-Vicenza . . ..... 
Ferrovie 
Vicenza-Treviso e Padova- \ . 2266 | Ds] Oos7 0 043 ” Osisf 03ss9|] 8531 
Baewano:o reti at 
Mpa viel'adova = PampoeaIapie ich | 
tebelluna. . . . . >, Mia 0 685 6 121 0 066 n A x s 6 872 | 
,s  Conegliano-Vittorio . . . .. ; ì 10 066 | 0 ss9 È - ; ; 10 455 TR 
Ferrovie Cividale - Udine - Portogruaro e Po 
S. Giorgio di Nogaro-Confine E 
RISITIRDO ni te de 1 966 0 983 6 539 0 on z 0 468 1 193 161 | 11 160 MM 
Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara . . . P È #5 000 | ‘0 018 A x 0290] Ozgof 6 308 | IC 
» Suzzara-Ferrara . . ...... A 3802 | 3072] 0057 ” ” 0305 | 0305 | 7 236 bet 
Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e tn 
Bagnolo-Carpi. . . .... Ù è 5977) 007 ‘ 0 230 2 0230 | 6284 SAI 
» Bologna-Portomaggiore e Bu- RIRSC 
drio-Massalombarda . : ” “ 845) 0018 . 4 Ossa | Ossa] 901 Pa 
LE 
Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. . "i e 8414] 0393 > 3 0 044 0 044 | 8778. ni 3 
; Mete 
s Arezzo-Pratovecchio Stia. . . P : 6658 | Oo "i 3 È R 6672 | -00a7| 6 
s°  (Giuncarico-Montemassi. . . . ° È ° = 7 D 406 0 297 5703] D = 


Zigiizoa by Google ce 


+ 9° sie 


P < \ + 1 ci 
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sua i i Prospetto N. "7. 
composizione dei treni. 


935 | 336 | 397 | 338 | 330 | suo! 34 342 


| 343 | 344 | 345 | 346 | 347 | 348 | 340 | 350 | 

RE O E N DI O I N 
COMPOSIZIONE MEDIA DEI TRENI 
ida 

diretti omnibus e accelerati i 


re e ee e + —-- —__—_—_— -—-_ — —- 


TlIIuuIII_i-AÀ![E]‘d]reEMMMIdiiiE, 6 
| CARRI PER MERCI CARRI PER MERCI 
carri carrozze | carrozze 
di servizio loco- per postali 
in e da motori | viaggia- e 


complesso | materiale tori cellulari 


carri 
di servizio 


cha ‘| -eda 
plesso 


carrozze | carrozze 
locomo- ; 
er ostali ie 
P P bagagliai 


viaggia- :) 
tori 3 | carichi 


E PER BESTIAME E PER BESTIAME 


bagagliai 


tori cellulari vuoti carichi vuoti materiale 


Numero d'ordine 


Numero Numero 


1 210 7530) 0750 1 420 0 250 = 0 250 " 1 105 6 482 0 181 1 204 1 890 O 244 
1 120 6 490 0 650 1310 O 170 i 0 470 ni 1 093 5 783 0 39% 1 039 2 652 0 529 


1 010 4 600 1 000 1 040 0 310 s 0 310 : 1 030 5 710 0 076 1 000 3 410 0 590 


(o) 69 
find [nni 
ide) e 
| w 
eno, 

© E) 

dd 

9 

N PSI 


100) 5 279 1 000 i ; ; A 1034 | 5 484 ù 1oo0) Osco] 0s88f 08557 x 


È " » =» n 1 053 4 530 A 1 000 2 342 0 17 


ò i 19 


a ” A È È 1 000 2 600 î 


” » ” n b] 1 008 2 529 ”» 


e I e" pr agito al y'g e 
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Prospetto N. "7. 
Quantità, percorrenza 6 


i 3 323 © 8 Si 324 | 325 | 326 | 327 | 328 | 320 | 330% 331 | 332 | 333 | 300 
| | “308 | 304, 305 __ 307 | _s08 | s00 | sio Ji 
17Xg.365 | 17Xg. 365 | 176. 365 | 17XG: 366 


“9997 j 301 | 302 303 304 | 305 | 306 
17% g-365 Seni LA 17-w- 365 | 17xg.365 | 17Xx<g. 36; | 17Xg. 365 1 17Xg. 365 | 17xg.365117x<g.365 17Xg 365 


INTENSITÀ GIORNALIERA DEI TRENI 
RAPPORTATA ALLA LUNGHEZZA DELLE FERROVIE 


| treni reni passeggieri e misti e misti treni merci treni effettuati 
bis, 


dirctti od acce- misti speciali coODi- | e fa- com- 


INDICAZIONE DELLE FERROVIE 


per | n 
speciali in il traffico! P n 
Si servizio 


ORDINARI 


omnibus in 


con Benza pe ì cai tale 
erat plesso | passog- passeg- | coltativ plesso eri, mis 
facoltativi gieri gieri ù merci) i materiale 


Numero Numero Numero 


Ferrovia Mandela-Subiaco . ..... î A a i A 4 683 È > 4 683 4 683 0 1a 4 84 |M 
i À | : 
Roma-Viterbo e Capranica - 

. | 


Ronciglione . P 3 651 2476 6 198 3 0104) Oc] Orzo 6968] Oog4f 708] 


x 4 207 3 852 


Roma-Albano-Nettuno . . . . 8 937 a 0 l1ezsi 0658 2 331 | 10 568 O 241 | 10 s00 


Napoli-Cuma-Torre Gaveta . . 26 104 2 104 a” ; È 26 104 O 004 | ‘26 108 


Telese (stazione)-Telese (bagni) 0 390 » , ” 


Cerignola (stazione)-Cerignola 
(elica die a 


12 003 ” » » 
Pe Ofantino- Margherita di'Savoia. 
i Masino otondo . .... 


sompagnia Reale delle ferrovie sarde 


Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani 


db) a scartamento ridotto. 


36 | Ferrovia Torino-Rivoli. ....... 
37 | Ferrovie economiche biellesi . . . . . 8 005 i 0 236 È 


38 | Ferrovia Fossano-Mondovì . .... . 


39 Ferrovie del | Menaggio-Porlezza. . 
di L i 

nai VERNO. Ponte Tresa-Luino. 

40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . 


41 | Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo- 
Finale s.g/ Ga dare a » 


i :) 3di 1 889 
42 | Ferrovia Modena-Vignola. . ..... | 
43 s Arezzo-Fossato . . ..... 
44 =» Napoli-Nola-Baiano . . . . . 
45 » = Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe. . 
46 | Ferrovie secondarie della Sardegna 

47 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . 


48 sn Palermo-(orleone. . . . .. 


49 n fiircumetnea . . ... 


B) FERROVIE SPECIALI. 


50 | Ferrovia Sassi-Superga. . ...... 5 978 i 2 145 81251 0 438 i 5 
5I »s Sant'Ellero-Saltino (Vallom- 
brosa) . ....... : ; 3 280 ” 3 452 3 0 378 ” 


Lene ie ea ee. ro; ei co c——rco@e@@'’@1@t1@t@6’’o——’—<<—<<//——o- cecco toxo nente cose n cen) 
4 dd W N N ‘ordi 
GI £ W fo © SS 8 8 9 Numero d'ordine 
È] 3 3 È | 3 
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si Prospetto N. 7. 
composizione dei treni. 


COMPOSIZIONE MEDIA DEI TRENI 


” 97 


i ele co eu 348 | 340 | 350 |t 
al 839 + 340 | ten sea ec eine 947 + 848 
PASSEGGIERI E MISTI di 
————— FT __n (-») 
diretti omnibus e accelerati 5 
. CARRI PER MERCI CARRI PER MERCI Q 
| CATTOZZO | CAFTOZZE È PER BESTI AME carri carrozze | carrozze E PER BESTIAME carri Le) 
locomo- per postali bag ig -——- | di servizio loco- per postali asi = di servizio O 
tori viaggia. (2) 886 richi d in e da motori viaggia- SEE ‘chi i oa S 
tori cellulari SERE bis complesso | materiale . tori cellulari CRIS VUok picano materialo 5 
Va 
Ntimero Numero 
. 
» La) L) ” n ” n » n ” ” . ? 26 
A i î A ; 1055] 4831 ; 1os6| 0285) Oo] 0847 i 27 
» a ì i A 1399 | _5 059 5 1072) 0175) Qos5f 0190 » 28 
n » » L) ” ” ‘ » n ” » n 29 
n » ”» ” n ” n » » ” 30 
» » » » n n ” ” n » SI 
”» » » » » » ” ” ” n 32 
» n n ” ” n » n . » 33 
Li Li » ”» » to) b) » ” n 34 
10143 2179 ” 2027 | 1156 100) 4851 3 1 028 a 35 


0047 | 49 
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Prospetto N. 7. 


D 
i 
n 

Se 
$ 
D 

o 

[PI 

v 

E 

3 
2 


3 352 359 | 354 355 
INDICAZIONE DELLE FERROVIE : 
misti | 
carrozze Carrozze CARRI PER MERCI E PER BESTIAME carri carrozze o i 
locomotori per postali bagagliai in di val locomotori per 
viaggiatori e cellulari carichi vuotl complesso materiali | viaggiatori I 
cani Lroiroscssi i siii 
Numero i 
i i 
È 
A) FERROVIE ORDINARIE. | 
1. - Grandi reti. | 
Ì 
Rete del Mediterraneo (®...... 1 110 A 530 0 050 1240 | 34so | 1090 : 1 110 670 | 
»s dell'Adriatico (*). .... 1 070 4 640 O 250 1050 | 4000 1 210 0 120 1 o70 9 200 | 
a; della Sicilia; a dopu dele a 1 071 3 789 O 010 1 081 D 051 0 876 0 350 1 290 4 710 | 
2. - Ferrovie diverse 
a) a scartamento normale. 
Ferrovia Torino-Lanzo . . ...... 1 008 4 642 ; 1 000 0 708 0 040 È 1 000 9 913 
s Torino-Seltimo-Castellamonte. 1 0c0 6 095 a : 1 sa O ser s 1 000 8 000 | 
3 Santhià-Biella. . ...... 1 000 3 098 O 044 1 000 3 9739 2 051 : 1 000 5 000 
»  Gozzano-Cavad'Alzo. . ... 1 000 1 000 n ì 0 631 0 552 a 1 000 100° 
»  Frugarolo-Basaluzzo. . . . . 1 000 1359 » è 0 867 O 051 È 1 000 3 000 I 
s Tortona-Castelnuovo Scrivia . 1 000 9 017 ; : 0 657 0 343 S 1 000 £ 000 | 
» Varese-Porto Ceresio A È ; ; E " Ga 1 000 23 000 
Ferrovie nord Milano. . ....... 1 009 2 iti È 1 000 2 948 O 648 i 1 118 8 41 | 
Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva . . È Ù c A A È è 50 3 | 
s  Rezzato-Vobarno . ..... 1 000 2 000 > 1 000 ) 000 2 000 . e o » I 
n Verona-Caprino . ....... 1 022 3 058 » vw O 684 O 472 A A . | 
\ Schio-Vicenza . . ..... i 
Ferrovie . 
.l Vicenza-Treviso e Padova- I 009 + 504 ù 17000 pale 21 ° nai * ce 
Bassano . ....... 
Ferrovia Padova - Camposampiero -Mon- | 
tebelluna . ........ 1 003 5 060 ì E 1967 | 0107 : 1400 | 15350. 
. Conegliano-Vittorio . . . .. 100 | 349 : , 2495 | 147 . 1000 | fto. 
Ferrovie Cividale - Udine - Portogruaro e | 
S. Giorgio di Nogaro-Confine 
austriaco . ........ 1 003 5 015 5 - O 568 | 1915 a 1 000 6 000 
Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara . . . 1 071 4 315 A 1 010 2 855 0 994 n 1 000 12 800 | 
» Suzzara-Ferrara. ...... 1 000 2 000 i 100 | 400 | 1 7200 È 1 000 £ 000 
Ferrovie Guastalla - Reggio - Sassuolo e 
Bagnolo-Carpi. . ..... 1 000 3 408 a A 1 631 ius 2 755 ” 1 000 8 000 
n Bologna-Portomaggiore e Bu- I 
drio-Massalombarda . . . . 1 010 4 341 s ù 1447 0 060 1 507 ì 1 190 11190 
| 
Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. . 1 000 2 499 i > 1 766 0 536 2 802 si 1 000 3 880 
»s Arezzo-Pratovecchio Stia. . . 1 000 O 405 î : 1 373 0 915 2 288 ” 1 000 9 000 


s Giuncarico-Montemassi. . ., 


Quantità, percorrenza e 
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i : ProsperttTo N. 7, 
composizione dei treni. 


371 | 372 374 Li 
E geEEReSarRR.gzx,I*,I,rx,gzr,o,*x«x*%xo _SIE”". ._&Eebe>EJM’'ee"5"S5O É55iS5St SSD! 
COMPOSIZIONE MEDIA DEI TRENI 
I PASSEGGIERI E MISTI ì i 
bis, speciali e facoltativi 1 ; In totale 


Garrozze CARRI PER MERCI E PER BESTIAME carri carrozze .| carrozze CARRI PER MERCI E PER BESTIAME carri 
RE ————c,”-]r--rrà__—_—-_—- | di servizio 
in e da 
materiali 


Numero d'ordine 


di a locomotori per postali bagagliai 


materiali i viaggiatori | e cellulari carichi 


postali bagagliai 


@ eellulari carichi vuoti 


vuoti 
complesso 


| complesso 


Numero Numero 


O s60 160 | 1ez20 | Oo7o 1 690 ni 1 133 6 165 0 sa 1 372 1 703 0 303 2 006 i | 


N 


O 080 0 870 3 890 0 400 4 230 0 010 1 096 - D 766 O 431 1ua | 2348 0 5% 2 872 0 032 


$ O 940 O 930 0 oso . 1 o10 ; 1 052 4 404 0 200 1 063 3 788 O 647 4 435 Out, 


rene nere cn 


% 
3 
3 
5 
(=) 
È 
(=) 
f 
so 


4 
5 
» 1 000 » ” ” . 1 000 3 103 O 043 1 000 3 963 2 046 6 009 s 6 
7 
8 
9 


Ù 100 | 2 618 sal 2 618 a 1 023 4 557 . 1 000 3395 | 1115 4 510 Di. 


» 1 000 s A i Li 1071 4 sa È loro 2 846 O 921 3 767 s 


; 1 000 È ; 3 ; 1 004 2 806 : 1 003 2 183 1 215 3 997 Pi 


25 


t | 
(A 
5 
i] 
il 
3 
3 
td 
Z 
Licei 
$ 
.» 
fed 
8 
(| 
ln 
2 
(coi 
° 
6 
=) 
5 
3 
iu gg9@p1Ì]ds;/:cnl:.2z6/i’;./’— —— esotici "=2£35 
o © 
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Prospetto N. ‘77. a 
Quantità, percorrenza e 


I 3 
®v 
& 
$ | INDICAZIONE DELLE FERROVIE 
ne) misti 
a 
È carrozze Carrozze CARRI PER MERCI E PER BESTIAME carri carrozze 
3 locomotori . por postali bagagliai L in di e i locomotori per 
viaggiatori | e cellulari carichi vuoti complesso materiali viaggiato 
si i Numero n E il 
26 | Ferrovia Mandela-Subiaco. . . .... A > a ” ; è 
27 3 Roma-Viterbo e Capranica- 
Ronciglione. ....... 1 040 3 980 3h 1 290 4 890 1 560 
28 s Roma-Albano-Nettuno . . . . 1 230 4 360 x 1ozo | 050% | Oi170 
29 s = Napoli-Cuma-Torre Gaveta . . 1 000 i 709 A 1000 | 0033 | Oost 
30 s Telese(stazione)-Telese (bagni) {_ » 3 = ” i . 
31 s Cerignola (stazione)-Cerignola i 
| (ab auie aa 1 008 4 000 a 1o7 | 1490 | Oca 
32 as Ofantino-Margherita di Savoia. » ” A a ” ” 
33 z Bari-Locorotondo . . .... 1 156 2 199 » 1 026 O 646 0 276 
84 | Compagnia Reale delle ferrovie sarde. . 1 070 3 845 0 91 1127 | 2604 | 1680 
35 | Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. . . 1 002 2 269 O 067 1007) 4875 | O 543 
6) a scartamento ridotto. . 
36 | Ferrovia Torino-Rivoli. . ...... 1 008 4 875 a 1000 | O222 | 0084 
37 | Ferrovie economiche biellesìi . . . . . 1 000 2 733 Ù Osse | 0632 | 0 ss0 
38 | Ferrovia Fossano-Mondovì . ..... 1 095 2 901 ; 0 829 ' 0708 | O 328 
- Menaggio-Porlezza. . 
Ferrovie del 
39 1 038 1 931 Og:1 | 2018 | 0 009 
lago di Lugano | ponte Tresa-Luino. 3 i 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . 1 061 3 613 5 ; 1 950 0 459 
4{ | Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo 
Emalers:s date ehi 1 000 3 810 ì 1 190 3 510 1 bo2 
42 | Ferrovia Modena-Vignola. . ..... 1 002 2 445 3 1 000 1 085 0 596 
43 s Arezzo-Fossato . ...... 1 000 2 476 È 1 000 10956 | 0280 
44 s Napoli-Nola-Baiano . . ... 1 000 9 210 i 100 | 300 | 1 00 
45 s Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe. . 1 000 i 000 x 1 000 O 503 O 194 
46 | Ferrovie secondarie della Sardegna . . 1 002 1151 ù ‘1 005 3 520 O 270 
47 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . . n i Ri 5 : , 
48 s  Palermo-Corleone. . .... 1 000 3 467 i 100) 2685 | 0400 
49 È Circumetnea. . .. 0... 1 112 2 550 È 1 000 3 506 O 085 
B) FERROVIE SPECIALI. 
50 | Ferrovia Sassi-Superga . RAEE 1 000 1 000 A ; 0 167 . 
5I s Sant’Ellero-Saltino (Vallom- 
brosa) È CRD) e e e e . . » ” » » n 
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Prospetto N. "7. 


composizione dei treni. 


471 + 372 


COMPOSIZIONE MEDIA DEI TRENI 
PASSEGGIERI E MISTI 
bis, speciali e facoltativi in totale 
Carrozze CARRI PER MERCI E PER BESTIAME carri Carrozze carrozze CARRI PER MERCI E PER BESTIAME carri 


Numero d'ordine 


postali | bagagliai | di servizio | locomotori | per postali | bagagliai AT | di servizio 


in e ) : in e da 
e cellulari carichi vuoti materiali viaggiatori | e cellulari carichi vuoti materiali 


complesso complesso 


Numero Numero 


69 
do 
D 
(2°) 
è] 
fra 
o 
È 
[— 
D 
so 
‘ 
[- 
bO 
I 
bo 
(») 
W°) 
© 
(°°) 
s$ 


2 888 0 038 1 287 3 476 O 398 3 874 ù 35 


4 985 È O 989 O 219 O 083 O 302 0 008 | 36 


2 730 i 


1 325 dn, 
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Prospetto N. "7. 


Numero d'ordine 


W_OMN 


17 
18 


————————— — ‘0a Prius 


INDICAZIONE DELLE FERROVIE 


A) FERROVIE ORDINARIE. 


1. - Grandi reti. 


Rete del Mediterraneo (*) 


dell’ Adriatico (**) 


, dellaSicilia  ......... 


2. - Ferrovie diverse 


a) a scartamento normale. 


Ferrovia Torino-Lanzo 


s Torino-Settimo-Castellamonte . 


sSanthià-biella 


s  Gozzano-Cava d'Alzo. . . .. 


s Frugarolo-Basaluzzo 


s Tortona-Castelnuovo Scrivia . 
s Varese-Porto Ceresio. . . .. 
Ferrovie nord Milano. . ....... 


Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva . . 


s  Rezzato-Vobarno 


s Verona-Caprino 


i Schio-Vicenza 
Ferrovie 


Vicenza-Treviso e Padova- 


Bassano 


Ferrovia Padova - Camposampiero - Mon- 


tebelluna 


a © Conegliano-Vittorio 


Ferrovie Cividale- Udine - Portogruaro e 
S. Giorgio di Nogaro-Confine 


austriaco 


Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara. . . 


s  Suzzara-Ferrara 


Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e 
Bagnolo-Carpi. . . .... 


s Bologna-Portomaggiore e Bu- 
drio-Massalombarda . . . . 


Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. . 
s Arezzo-PratovecchioSlia. . . 


»s Giuncarico-Montemassi. . . . 


6 è.» a so. 0. 0. 


e ».»è0 0 e ss 


es è. es e 0 so * 


375 


locomotori 


Lr ——i 


carrozze 
per 
viaggiatori 


ST7 


ci ce 


378 | 879 


ordinari con passeggleri 


carrozze 
postali 
o cellalari 


bagagliai 


carichi 


CARRI PER MERCI E PER BESTIAME 


4 


Quantità, percorrenza gj1'anposizione dei ire 


carri 


in 
complesso| materiali 


Tr __._ dd’. .’’111{1_11’r r__1ctmIi9(.(1r—r—rr’.’VIIIIÒLL 5; III::::::IIIII:IÉ5 


1 000 


4 225 


2 819 


8 950 
12 450 


d 300 


3 314 


3450 | 12 400 . 
5 100 | 17 550 0 050 
1 8s0 7 150 0 160 
2 564 4 391 ” 
” » ” 
> » » 
i] » b.] 
”» n n 
n »” n 
n 9 9 
» ”» b.] 
» » ” 
Ai a ; 
5 990 9 44 , 
» » b] 
» n » 
L.) » 2 
” » i) 
b.] p i] 
n » » 
” .} » 
k] » n 
” ”» b-] 


di servizio 
cda locomotori 


1 150 


1 130 


1 100 


1 095 


1 000 


| Gili Su 
i ; 


Carrozze 
per 
viaggiatori 


0 580 


| 
tI 


i 
| 
fe rr 
oMPosIzIONE ME. 


MERC 


ardinari senza passog 


i | CARRI PER 
g AT i - 
| pata! bagagliai 
Jr celati dal 
Numero 
; 
| 
o 
r Ì 
| 
leso: 1 os I 18 c70 
| 
| Uno. 0860 | 194% 
| | 
a i Osio | 12290 
| 
I 
Du | 
| | 
+ oo 6 593 
, Di 
DE o 
| Se 
, » | 
, 0 sw bo | 
; (o | Tags. 
$ a 0 re i 
, i ; | 
. , | 
rd ; ’ go. 
i 
ECATE 
SERE 
| I 
i î 5.06 | | 


— —[T__- — - 
» 
» 
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Prospetto N. ‘7. 
e composizione dei treni. 


| 8850 _| 398 | 396 | 3907 | 398 


TESI 


COMPOSIZIONE MEDIA DEI TRENI 


38 | 30 | sii 


957 + 388 | | 


397 pi 
395 + 396 
CARRI PER MERCI E PER BESTIAME 


MERCI a 

È 

ordinari senza passeggieri speciali e facoltativi Sa 

entro. CARRI PER MERCI E PER BESTIAME! car | —| carrozze | carrozze NCI E PER BESTIAME 3 

postali bagagliai in di stai locomotori por postali bagagliai di sorvizio E 

e celinlari carichi vuoti compliesro | materiali viaggiatori | e cellulari carichi vuoti complesso | materiali < 
Numero O TETI ie 

0 oso 1 080 18 070 7450] 2 520 0 050 1 180 050 ! Qoro i 0 590 9 900 4 250 14 150 0 010 | 

0 o10 O 860 19 40) 6850 26 330 0 o70 1 100 0 690 | " 0 540 15 360 7 100 22 460 0 160 2 

x 0 810 12 290) Bziof 16 00 O 270 1 370 0 140 È 0 160 6 010 1 830 7 840 O 120 3 

i 1 000 6 593 1 896 8 489 E 1 000 E x 1 000 1 847 O 897 2 74 3 4 

" . a A A : 1 000 È A » 7 000 “ 7 000 A 5 

, » ” ” ”» » 1 000 È ” 1 000 7 000 3. 000 10 000 5 6 

» n » ® » » . ” L) ” n) LD) » n Li 

" È A " A a n » ” x ’ . A i 8 

. | » ” ” ». ” 1 000 A n A 4 000 4 000 8 000 A 9 

i 0 090 4 590 2 020 6 610 | a 1 000 1 040 ” 1 270 4 910 1 730 6 610 n 10 

i 1 000 793] 2554} 1051 5 1 017 O 504 n 0 550 6 216 4 450 10 ces A Il 

A 0 762 8 659 , 8 659 5 | E A " Di î A » ; 12 

. a . A ° | a» . ; " , , . ’ ’ 13 

x x ” ” . i“ n . ’ ” ; ’ » ” 14 

. ” ” ” » Di 1 043 5 . 0 301 0 221 0 024 0 245 : 15 

LI) ”» . ” ; L) ” a n » n n n » » 16 

. . . ì ’ x 3 j " n : ’ ’ 3 17 

È s D 095 2 548 * 643 ù 1 000 i s S 7 000 3 000 10 000 i 18 

E, s. » . . î 1 000 i 6 1 000 9 264 9 204 18 598 È 19 

” . a ” ” ” 1 000 0 400 s 1 000 10 600 2900 | 13500 È 20 

” . 4 s11 1 713 6 5% i x = ; ; ; i È . 21 

” . a ” » $ 1 000 i " E 9 910 2 496 12 335 * 22 

» i î S A i 1 000 A x È 2 000 1 000 3 000 i 23 

. . , : . i ; : . 3 x A , , 24 

” o ” 1 736 1 736 3 472 i 1 000 5 5 È 2 000 2 000 4 000 , 25 
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Qaantità, percorrenza 


Pf 3 3750 376 | 377 | s78 | 379 | 360 | 301 | 352 | 369 | 384 
0° o IE A I 379 + seo | 
S 
5 INDICAZIONE DELLE FERROVIE : ordinari con passeggieri 
3 | REC e cal MR, carrozze 
3 locomotori | per postali bagagliai usi | i i di servizio ARRIOT der 
| viaggiatori | © cellulari complesso | materiali viaggiatori 
Numero 
26 | Ferrovia Mandela-Subiaco . ..... 1 000 3 086 Pe î 1 554 0 688 | 2 s42 î 
27 » Roma-Viterbo e Capranica- 
Ronciglione. . ...... A 3 A a: : n 5 . 
28 s =Roma-Albano-Nettuno . . . . a 3 £ A , ” È È 
29 s -Napoli-Cuma-Torre Gaveta . . 5 3 x d " ‘ È ; 
30 » Telese(stazione)-Telese (bagni) a s a $ . 7 A: n 
31 » Cerignola (stazione)-Cerignola 
(al sog ia ea a “ n a a E » ” 
32 » Ofantino-Margherita di Savoia. 1 000 2 000 ci 9 6 367 4 826 11 193 i 
33 s  Bari-Locorotondo . . . ... A A ; 5 i 2 si s 
34 | Compagnia Reale delle ferrovie sarde . A a ; n ” » ” n 
35 | Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. Dr 1 085 1 031 î ‘1 006 13 676 1750 15 486 P 
RI NET CORANO, IRR RR OR ANGRI, VIRORCOA| 90: MESSO, SIRIO: 
b) a scartamento ridotto. 
36 | Ferrovia Torino-Rivoli. . .....- è i i 2 | ù a . 
37 | Ferrovie economiche biellesi . . . . . x i n 5 A 5 Ò 
38 | Ferrovia Fossano-Mondovì . . . ... A 3 4 î s n i 
39 Pastovia del «| Menaggio-Porlezza. . Î | 
lago di Lugano 1 Ponte Tresa-Luino. . 3 i i ” s d . 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . È 3 A 6 i : ” 
4I | Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo- i 
Finale: > Si cu n " Ù ” e” ” ” 
42 | Ferrovia Modena-Vignola. . ..... n ; : s _ i A 
43 a Arezzo-Fossato . ...... î 3 É on » . ” 
44 s Napoli-Nola-Baiano . .... A $ s . S ! ” si 
45 s = Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe. . ; à x » ” ” è 
46 | Ferrovie secondarie della Sardegna . . x P È i i E 3 
47 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . . 1 000 1 000 s ‘n | 400 200 ” 
48 n Palermo-Corleone. ..... " n ” ” » » S 
49{. ., GCircumetnea ........ . ” ” » ” n ” 
Cassini i oli cai ci —— il, __r_li-______ i cu 
B) FERROVIE SPECIALI. 
50 | Ferrovia Sassi-Superga. . ...... 1 000 5 3 a 1 000 » ” 
5I » Sant’Ellero-Saltino (Vallom- 
hrosa)c: sed alice . ” ” . ” a ” 
— —r__r_m_mrm..—e— 


“rta, 


samposizione dei treni 


MPOBIZIONE MED) 


infinari senza passeoggii 


“CARRI PER MFN 

cu ; 

Dili pi bagagliai 
carichi vu 

Yumero 
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e composizione dei treni. 


————— |. --————_—_ (| __———————_ ]@——___T_m_—È__——m—_———_——__—@é6f 


395 + 396 


COMPOSIZIONE MEDIA DEI TRENI 


® 

i 

#°, 

ordinari senza passeggieri speciali e facoltativi 3 

f ; fe) 

i carrozze CARRI PER MERCI E PER BESTIAME carri carrozze | carrozze CARRI PER MERCI E PER BESTIAME carri È 

postali | bagagliai în du seriale locomotori per postali | bagagliai di o S 

e cellulari carichi vuoti edmplesso | materiali viaggiatori | 0 cellulari caricki vuoti complesso] materiali È 
Numero Numero 

| » » I 9 n » » 9 ” b.) | n » n t) b.) 26 

3 1 080 2 620 1 680 4 300 i 1100. 0 210 4 1 c40 6 050 6 940 12 990 i 27 

i 0 980 360) 2777 6 537 i 1 540 0 200 ì 0 510 3 650 1 040 4 690 5 28 

” ” » L) » ” ”» » » » n »_|\ ” » » 29 

» ) ) » » ” L) » C) » n 1) I) ) 30 

. ”» ». n » CU) n . » n » n ” . to) 3I 

t) » » i »” » n ” » n » » ” » ” 32 

” l) . n . » 1 222 i » n D) 10 880 92 111 12 91 » 33 

A a î x i . 1 208 0 173 : 0 668 5 856 2 584 8 440 ù 34 

. DO) n n n n) 1 100 0 024 ” 0 856 7 895 % 537 9 862 . 35 

» » n » n ” n a v ” ) 36 

2 570 7 890 » » . n ” ” ” » n 37 

”» » ”n ” » » ” LL) » » » 38 

La) ”» » ”» . DU) » » ”» » ” 39 

. ” P 1 030 s ; 5 2 800 1 300 4 000 5 40 

D A ” 1 000 0 540 ù 1 000 5 410 3 754 9 164 a 4I 

Lod n ” ” L) n n a , ” » » 42 

» n n 1 000 n D) » D 1390 3 000 8 120 UL) 43 

» . : Î 000 3 A 0 12 7 000 3 000 10 000 ; 44 

»” n» n n” » » » n n n » 45 

i ” A 1 000 i a a 5 200 2 000 7 200 Ò 46 

1 500 6 500 0 417 1 000 i i é 4 000 3 000 T 000 ” 47 

” » . 1 000 0 600 A . 3 200 1 100 4 800 3 48 

n ’ ” 1 000 A i 1 000 6 000 1 000 7 000 ” 49 

50 


100 | » » » ” ” ” n n n 5I 
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Prospetto N. 7. 


Quantità, percorrenza e 


£ MERCI 
ne) INTE î 
5 INDICAZIONE DELLE FERROVIE 
DE, In totale 
le) 
° 
È | carrozze Carrozze | CARRI PER MERCI E PER 
5 locemotori per postali i bagagliai 
viaggiatori e cellulari I carichi vuoti 


Numero 


A) FERROVIE ORDINARIE. 


1. - Grandi reti. 


1.| Rete del Mediterraneo (9... 1157 0 905 0 035 1 006 15 cei 6 461 
» dell'Adriatico (**). ....... REGISTR 1 113 0 798 0 007 0 758 17 436 6 769 
3 della Rico; ga dra AR 1 198 0 208 A 0 590 9 842 2 985 
2. - Ferrovie diverse 
a) a seartamento normale. 
4 | Ferrovia Torino-Lanzo . ./././2/22a 1 050 1 546 ; 1 000 4 840 2 139 
5 s Torino-Settimo-Castellamonte. . . ...... 1 000 % i È 7 000 5 
6 » Santhià-Biella. . .......004 1 000 i i 1 000 7 000 3 000 
7 »  Gozzano-Cava d'Alzo. | |... P : - . A ; 
8 s = Frugarolo-Basaluzzo . . ........60 E n A i A 3 
9 s Tortona-Castelnuovo Scrivia . ........ 1 000 a . < 4 000 4 000 
10 s Varese-Porto Ceresio. . ........... 1 080 0 537 : O 994 4 604 2 016 
{I | Ferrovie nord Milano. . LL... 1 009 0 093 2 0 980 7 886 2 638 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva . . ...... di 1 000 5 Ù 0 762 8 659 î | 
13 s  Rezzato-Vobarno. . .. 1... " " . . | A 3 
| 14 sa Verona-Caprino . . .....0.6 0 x A 3 A 3 : | 
Schio-Vicenza . ...... iriorà e Ain : | 
15 | Ferrovie | 1 038 0 264 » 0 387 0 589 O 726 
{ Vicenza-Treviso e Padova-Bassano . . . 
16 | Ferrovia Padova-Camposampiero-Montebelluna . . . .. DI A È a i” E 
17 so Conegliano-Vittorio . . .. 0... + n e” < A E 
18 Ferrovie Cividale-Udine-Portogruaro e S. Giorgio di No- 
garo-Confine austriaco . .... 0... 1 000 a E A 6 463 2 872 
19 | Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara . . 0... 1 000 a E 1 000 9 9 s64 
20 = Suzzara-Ferrara . ............ 1 000 0 400 i 1 000 10 600 2 900 
21 | Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e Bagnolo-Carpì. . . 1 000 ; i È i 4 811 1719 
22 A Bologna-Portomaggiore e Budrio-Massalombarda 1 000 $ A x | 9 910 2 495 
23 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. . ........ 1 000 È a i 2 000 1 000 
24 È Arezzo-Pratovecchio Stia. . ......... 2 x | È A ” PA 
26 i Giuncarico-Montemassìi . . ........ 1 000 3 o i 5 ° 1 7150 1 750 


lesi 


composizione dei treni. 


COMPOSIZIONE MEDIA DEI TRENI 


BESTIAME 


In complesso 


carri locomotori 
di servizio i 
e da materiali 


carrozze 
per 


viaggiatori 


409 


410 


4 


412 


DI SERVIZIO E DI MATERIALE 


carrozze 
postali 


e cellulari 


bagagliai 


411 
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+ 412 


CARRI PER MERCI E PER BESTIAME 


carichi 


Numero 


vuoti 


in complesso 


carri 
di servizio 
e da 
materiali 


Numero d'ordine 


NATIA 1_<—-2+1—__—————12Aa—_— z_ . —rrrrTreos>tèè—6—T———————————————————————————————————_—————————————————————————————————————————@@@ 


0 038 1 000 
0 098 1 000 
0 314 1 650 
. 1 000 
» » 

” 1 000 
a 1 000 
si 1 098 
" 1 000 
a 1 000 
n » 

” 1 000 
” 1 000 
n 1 000 
A 1 000 


3 691 


9 860 


3 587 


19 994 
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ProspeTtto N. 7. 
Quantità, percorrenza e 


i 3 399 400 au | 40 403 404 
5A | b 
a MERCI 
E INDICAZIONE DELLE FERROVIE esce E 
2 
È carrozze carrozze CARRI PER MERCI E PER 
5 locomotori por postali bagagliai 
viaggiatori e cellulari carichi vuoti 
Numero I 

26 | Ferrovia Mandela-Subiaco. . LL. 1 000 «3 036 5 a 1 554 O 688 
27 3 Roma-Viterbo e Capranica-Ronciglione . . .. 1 ov U 430 ù 1 039 O 584 6 2%; 
28 n Roma-Albano-Nettuno . . ........ 4. 1 153 U 193 î | O 847 3 729 2 586 
29 n Napoli-Cuma-Torre Gaveta . LL... » . ” » s È 
30 n Telese(stazione)-Telese (bagni) . . ...... ” » ” » . ” 
3I a Gerignola(stazione)-Cerignola (città). . .... » » » è » » 
32 s Otantino-Margherita di Savoia. . .....,.. 1 000 2 000 ; i 6 367 4 824 
33 »  Bari-Locorotondo . . .... + 1 222 : ; n 10 830 2 111 
34 | Compagnia Reale delle ferrovie sarde. ..... 0... 1 203 0 173 3 0 668 O 856 2 5314 
35 | Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. . ......... 1 084 0 778 di O 968 12 088 197 Î 

I , 

b) a scartamento ridotto. 
36 | Ferrovia Torino-Rivoli . . LL... ; A ; P 3 z 
37 | Ferrovie economiche biellesi . . .. 0... 4.60. 1 000 © i | ; Ò 3920 2 570 
38 | Ferrovia Fossano-Mondovì . ........... A ; ; È ù s 
Menaggio-Porlezza . . .. ì 
39 | Ferrovie del lago di Lugano i ( i i 5 E s 5 | 
Ponte Tresa-Luino . . . . i 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . . . ... ESE: | 1 di sd A i 2 800 | 
41 | Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo-Finale. . . .. 1 000 O 540 s 1 000 D 410 
42 | Ferrovia Modena-Vignola LL... x È » | A ” 
43 ns Arezzo-Fossato . . ... dd e dis ko we sl Dire I 000 A È P 5 190 
44 s Napoli-Nola-Baiano. . .......... 4. 1 000 ; i 0 712 7 000 
45 n Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe i so i Care ù o î a A 
46 | Ferrovie secondarie della Sardegna. . . .. ce 1 000 ; "o ì D 200 
47 s è Monteponi-Porto Vesme. . .......... 1 000 . 0 340 A ” 4 9351 
48 a Palermo-Corleone . ......... ca ad 1 000 0 600 » L 3 200 
49 a Ciféumelttiea.. «rene Lee e 1 000 E $ 1 000 6 000 
B) FERROVIE SPECIALI. 

50 | Ferrovia Sassi-Superga . LL 1 000 : n 9 1000 


5I si Sant'Ellero-Saltino (Vallombrosa). . ..... 1 000 ” A A ._ 1 000 
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composizione dei treni. 


nl 413 HS 


41 + 412 


COMPOSIZIONE MEDIA DEI TRENI 


DI SERVIZIO E DI MATERIALE i 
E 
CARRI PER MERCI E PER BESTIAME Le) 
<a al pi Carrozze , carrozze carri o 
io carri locomotori per ‘| — postali bagagliai di servizio 2 
in complesso e ne Zu | VIAEBTRIOE SETA I si ia POOR uu Z 
2 242 s 1 000 ” ” ” 6 000 n 
11 810 ” 1 000 ” » . » ” 
6 015 ò 1 000 . ; a » n 
» ” 1 000 2 i S 3 000 3 000 
» n . » » » | » ” 
» i » » n n Lal » » 
if 193 s ® D) , L) n L) 
12 991 p 1 016 ” . a » ” 
8 40 i 1 206 O 018 4 O 824 È % 
14 050 ; 1 000 » ” L) E) » 
» n » » n » » » 
» D) 1 000 1 000 
» P 0 604 O 396 
n » » n 
» Li » » 
x: 0 710 3 598 O 773 
» L) » ” 
” ” D 000 Ò 000 
n ” 2 138 2 000 
» n 9 » 
» 1 000 . ” 
» » n n 
” ” ” ” 
” » n n 
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Osservazioni al prospetto n. "?. 


(*) [ 1] Compresi i treni della società del Mediterraneo sulle linee Milano-Chiasso, Pisa-Livorno e Parma-Pia- 
cenza; esclusi i treni sulle tratte Luino-Pino-confine e Ventimiglia-confine effettuati dalle società del Got- 
tardo e Parigi-Lione-Mediterraneo e sulla tratta Modane-confine esercitata per conto di quest'ultima società. 

(**) [ 2] Compresi i treni effettuati dalta società dell'Adriatico sulle linee Milano-Chiasso, Pisa-Livorno e Parma- 
Piacenza. 

(1) [25 - 293, 294] Questi treni trasportano minerale per conto delle miniere carbonifere di Tatti e Montemassi, 
di proprietà della ferrovia. 

(2) [47 - 292, 293, 294] Questi treni trasportano minerali e materiali diversi per conto della compagnia di Mon- 
teponi. 
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ProsPETTO N. 3. 


Posti e tonnellate di portata 
offerti nelle carrozze e nei carri circolanti sulle strade ferrate 
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ProsPETTO N. 8. 


303 X 868 | 868 X 93 | 303 X 416 304 X 876 | 876 X 98 | 304 X 419 
NGHEZZ ) 
si Ù TRENI PASSEGGIERI E MISTI | TRENI MERCI CON PASSEGGIERI 
media “elite a : rr die 
E 
n] esercitata carrozze per viaggiatori 
È | INDICAZIONE DELLE FERROVIE acide 
o - nell’anno 
(©) ; 
a) 1901 carrozze-chilo- | Posti offerti carrozze-chilo- | Posti offerti 
= in media posti-chilometri in media posti-chilometri 
7, metri per ogni treno metri per ogni treno 


Chilometri Numero 


A) FERROVIE ORDINARIE. 
1. - Grandi reti. 


I | Rete del Mediterraneo. . ...... 5,832 140,622,258 938 112 | D,179,249,355 4,805,066 146 219 176,975,289 


2 s dell'Adriatico. . ........ 5,815 112,028,721 213 se5 | 4,144,732,383 2,760,407 110 ea 102,126,745 
3 »s della Sicilia . . .°-....... 1,099 12,076,252 167 885 460,359,137 97,452 115 185 3,714,969 
Totali e medie . . . 12,746 264,727,231 ; 9,784,340,875 7,662,925 z 

2. - Ferrovie diverse 


a) a neartamento normale. 
4 | Ferrovia Torino-Lanzo. ....... 31 747,467 208 414 28,752,795 86,714 | 162 523 3,335,622 
5 s Torino-Settimo-Castellamonte. 4l 997,195 234 869 38,332,222 E F n 
6 s  Santhià-Biella. . ...... 30 396,448 152 934 19,539,307 a , n 
7 » Gozzano-Cavad'Alzo. . ... I 8 16,957 60 000 1,017,420 a n " 
8 » Frugarolo-Basaluzzo. . . .. 9 27,363 28 787 069,148 : a ” 
9 s Tortona-Castelnuovo Scrivia . 9 77,190 80 880 3,087,594 A P z 
10 _ Varese-Porto Ceresio. . . . . 14 238,974 Ri A » a » 
11 | Ferrovie nord Milano. . .....,.. 219 6,509,160 235 646 298,240,411 | 5 ò » | 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva. . 29 517,509 202 828 2,477,022 " a ” 
13 as Rezzato-Vobarno ...... 34 151,308 82 000 6,203,628 ù È 3 
14 s Verona-Caprino.. ..... 34 309,956 133 ere 13,503,249 : e” » 
15 | Ferrovie Schio-Vicenza . . ...... 
Vicenza-Treviso e Padova- 139 1,883,413 153 639 63,499,152 4,793 74 813 161,596 
Bassano ........ 
16 | Ferrovia Padova - Camposampiero - Mon- 
tebelluna. ........ 46 597,014 136 528 15,820,865 ” ” » 
17 » Conegliano-Vittorio . .... 14 181,146 103 111 D,324,446 ù " ” 
18 | Ferrovie Cividale- Udine-Portogruaro e | 
S. Giorgio di Nogaro-Con- ; | 
fine austriaco. . . .... 85 1,371,563 200 750 09,481,823 ” ” » 
19 { Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara. . . 44 414,249 124 795 11,908,812 ; ” L 
20 s  Suzzara-Ferrara. ...... 81 473,532 111 597 22,901,846 n " " 
21 | Ferrovie Guastalla- Reggio - Sassuolo e 
Bagnolo Carpi. . ..... 71 049,185 147 179 23,179,957 i . " 
22 »s Bologna-Portomaggiore e Bu- 
drio-Massalombarda . . . . 74 994,797 237 959 04,343,649 » . » 
23 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. . 7 58,753 67 538 1,098,084 ’ ” 
24 s Arezzo-Pratovecchio Stia. . , 44 h83,159 191 ss9 20,613,524 P . » 
25 » Giuncarico-Montemassi. . . . 8 E ” ” ” » » 
26 » Mandela-Subiaco . ..... 20 ; i A 85,615. 137 287 3,869,801 
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Papa 1 Prospetto N. 3. 
carrozze e nei carri circolanti sulle strade ferrate. pe 


n TIE Sn ______———————————_—P———————————  — 66m ——————— e 


422 | 423 | 424 425 426 #7 | 48 | 429 
808 X 873 373 X 150 | 308 X 422 | 807 X 405 | 405 X 150 | —  307X425 809 (413 + 414) | (418 + 414) 184 | 809 X 428 
TRENI PASSEGGIERI E MISTI | TRENI MERCI TRENI DI SERVIZIO E DI MATERIALE 


carri por merci e per bestiame ‘carri 


tonnellate 
offerte in media 


i tonnellate tonnellate-chilo- 


carri-chilometri | offerte in media 
per ogni treno 


tonnellate 
offerte in media 
per ogni treno 


tonnellate-chilo- 


tonnellate-chilo- 


earri-chbilometri carri-chilometri 


metri metri metri 


Numero d'ordine 


per ogni treno 


Numero Numero Numero 
” 43,633,140 94 184 | 526,033,826} 269,798,009 266 700° | 3,252,674,656 3,992,555 91 788 927,049,648 | 1 
55,800,639 33 s00 | 656,706,690 | 236,900,265 284 s69 | 2,788,082,696 9,897,484 63 064 20,485,079 | 2 
12,161,258 48 263 | 132,339,713 11,320,648 139 589 123,190,931 200,898 59 711 92,097,170 | 3 
111,595,037 : 1,315,080,229 | 518,018,922 , 6,163,948,283 7,090,937 , ‘49,631,897 
76,844 4 884 673,797 391,375 61 199 3,431,979 6,266 " - 4 
241,244 17 700 2,894,923 4,312 84 000 51,744 ” i i 5 
767,728 60 090 73677,279 87,290 100 000 872,900 29,900 . , 6 
20,060 9 464 160,481 » ” n » n D) 7 
I 6,188 1 878 37,130 ; : ; ; ; a 8 
| " 
38,060 5 982 228,363 4,864 48 000 29,184 a ù . 9 
7,290 . La 79,913 » l 42,751 , : 10 
I 599,908 5 249 6,634,427 3,446,905 116 395 38,122,621 18,944 5 800 75,777 |! 
" » » 674,070 .64 674 0,034,547 » » 5 12 
529,578 70 009 5,155,780 i i A ì , a 13 
117,171 9 248 937,368 i x : 260 A , 14 
1,863,987 M ani 17,115,208 33,887 12 047 219,324 38,628 ci î 15 
218,665 18 870 9,186,656 E ; . ; : 3 16 
194,314 40 844 2,109,102 i ; ; ; ? . 17 
363,558 11 493 3,384,612 483,553 86 909 4,501,886 : È x 18 
359,473 32 ss1 3,087,159 85,321 159 118 732,738 900 - ? 19 
820,776 46 325 9,492,211 121,878 156 197 1,509,794 ; _ 20 
431,536 | 35094 | = 5,547,129 38,974 83 559 499,181 96,743 105 256 773,947 | 21° 
343,474 14 982 3,273,056 173,849 117 540 1,656,609 9,348 ; À 22 
52,719 22 280 527,189 357 30 000 3,570 ; 3 È 23 
245,954 22 830 2,459,544 ; . | : 2,640 è ; 24 
P 7 i a 59,488 35 000 584,885 i A . 25 
o : | ; 63,224 2A 194 699,191 5,100 . ; 26 


VI 
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27 | Ferrovie Roma- Viterbo e Capranica- 


G È 


40 
4l 


e 


CASSINE 


Posti e tonnellate di portata offerti nelle 


INDICAZIONE DELLE FERROVIE 


Numero d'ordine | 


Ferrovia Roma-Albano-Nettuno. . . . 


» 


p 


Compagnia Reale delle ferrovie sarde . 


Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani 


Ronciglione 


Napoli-Cuma-Torre Gaveta. . 
Telese (stazione)-Telese (bagni) .- . 
(:erignola (staz.)-Cerignola (citta). 
Ofantino-Margherita di Savoia. 


Bari-Locorotondo 


b) a scartamento ridotto. 


Ferrovia Torino-Rivoli 


Ferrovie del 
lago di Lugano 


Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero 
Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo- 


Ferrovia Modena-Vignola 


” 


Finale 


Arezzo-Fossato 
Napoli-Nola-Baiano 


Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe . 


Ferrovie secondarie della Sardegna . . 


Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . 


Palermo-Corleone 


Circumetnea 


Totali e imedie 


Ferrovia Sassi-Superga 


n 


” 


B) Ferrovie speciali. 


Sant’Ellero-Saltino (Vallombrosa) . 


Totali e medie generali . . . 


Di 7 | ss | da6 | 417 ||48 49 | 420 
e na ln I e e 
"| EOROUEEZA TRENI PASSEGGIERI E MISTI | TRENI MERCI CON PASSEGGIERI . 
medie 
esercitate carrozze per viaggiatori 
nell’anno ì 
1901 i ... alata | ESTE Lu. posti-chilometri 
MueLei per ogni treno metri per ogni treno 
— Chilometri Numero Numero 
tn 95 966,364 185 e5i 39,942,615 i x i 
67 957,610 116 440 23,415,385 . . 2 
20 1,071,020 243 403 45,662,390 î ; ; 
92 1,768 214 865 61,881 : : ì 
7 122,668 153 1414 4,696,467 | |. 3 , 
5 ” n A 8,760 l i 
Ra 44 229,722 93 899 9,364,982 ) ? . 
421 2,112,387 114 884 72,376,805 ; £ 5 
194 1,496,905 115 757 59,999, ,052 55,939 41 3% 2,249,116 
Totali e medie. . .| 1946 | 24,047,782 : 968,915,031 241,821! , 9,609,135 
NESTA 12 414,767 111 906 9,405,252 |: " i s 
MIEI 42 338,034 88 158 10,903,292 i ; . 
RETTE TORA %U 168,612 109 078 6,339,831 a ; ; 
Menaggio-Porlezza. . 
| 24 133,869 59 835 4,074,285 a 5 ; 
Ponte Tresa-Luino. . 
23 | 244,864 99 749 6,708,320 : ” n | 
ar 69 700,691 86 252 | 15,900,039 ; ; 3 
sa 26 169,670 93 696 6.515.339 » A ; 
cli 134 736,728 62 018 18,386,476 ; . Ù 
LAS 38 | . 1,094,043 238 409 | = 43,090,996 i , ; 
93 653,762 196 734 25,595,487 . . ; 
594 1,497,097 56 365 48,054,601 l , ; 
91 , j n 14,965 20 667 309,282 
la A 67 359,008 86 476 8,720,672 Ri Ò A 
vie 114 684,678 79 17 | 19,817,305 ; ; ; | 
Totali e medie . 1,211 7,195,823 ; 293 511,895 14,965 . 309,282 | 
E RA SA E a A E DITTE A AR 
Ferrovie diverse . . . 3,157 31,243,605 P 1,192,426,926 956,786 , 9,918,417 ! 
ordinarie . .| 15,903 | 295,970,836 ; 110,976,767,801 7,919,711 - 292,735,420 | 
alieni 3 12,296 45 580 499,982 i î ; 
8 9,988 44 000 439,472 : P iii 
Totali e medie . . . 11 99,284 J I 862,454 3 : 
15,914 | 295,993,120 a ‘asian 7919711 ; 292,735,420 


\ 
Ri 


carrozze e nei carri circolanti sulle strade ferrate. 


421 


803 Xx 373 


422 


373 X 150 


423 


309 X_ 422 


TRENI PASSEGGIERI E MISTI 


“| 
carri per merci e per bestiame carri 3 
RR a 
sorucllazo tonnellate-chilo- tonnellate | tonnellate-chilo- tonnellata tonnellate-chilo- a 
carri-chilometri | offerte in media carri-chilometri | offerte in media carri-chilometri | offerte in media E 
per ogni treno metri per ogni treno metri per ogni treno metri > 
j Numero Numero Numero ; 
627,425 4A 999 9,685,632 316,366 | 182 su 4,883,747 15,943 43 479 127,547 | 27 
o 
64,350 2 712 045,367 342,307 50 971 2,900,709 26,906 î 9 28 
12,006 0 700 131,321 , - î n A , 29 
» n L) ” » » ” ” » 30 
65,382 21 350 653,820 ; î Ù . ; ; 31 
, i , 49,025 67 158 294,152 = x , 32 
89,567 10 776 1,074,809 1,884 155 892 22,604 96,642 70 000 266,420 | 33 
2,685,056 40 007 23,204,370 412,463 79 226 3,871,775 120,964 43 897 960,335 | 34 
2,007,968 38 740 20,079,678 1,016,109 140 800 10,161,087 45,902 94 800 459,022 | 35 
12,850,281 ì 130,936,411 7,869,414 a 80,084,227 487,837 3 2,663,048 
25,382 1 812 152,291 9 ” ; a Ù 36 
114,038 9 220. 1,140,385 28,727 78 900 287,275 5 a 37 i 
60,214 6 216 361,286 . n n ”» ” 38 
136,388 14 544 990,330 ” A 39 
161,270 15 s66 1,033,394 100,800 25 632 645,926 A , 40 
734,795 24 964 4,605,650 31,295 57 410 196,158 i : 4 
115,640 13 504 925,120 "a ; i | i 4 
400,531 10 808 3,204,248 325,490 64 960 2,603,922 , i 43 | 
017,831 22 480 4,054,088 223,380 78 290 1,748,842 P i 44 
42,803 2 303 299,625 È ? x a a 45 
3,220,123 22 662 19,320,737 522,050 43 200 3,132,302 48 000 512,496 { 46 
ì . _ 287,566 42 530 1,871,490 ù î 47 
304,653 22 609 2,280,005 16,860 32 181 126,182 5,480 21 702 32,878 | 48 
760,670 24 264 6,085,363 153,300 56 000 1,226,500 3,860 49 856 29,914 | 49 
6,594,338 ; 44452522 1,689,468 : 11,838,597 97,001 : 575,288 
19,444,619 x 175,388,933 9,558,882 Ù 91,922,824 984,838 i 3,238,332 
121,039,656 3 1,490,469,162 527,577,804 S 6,255,871,107 7,670,775 È 52,870,229 
408 I) 2,042 501 5 000 2,505 A i 50 
n n ” 1,094 4 498 4,844 ” è 5I 
408 . 9,042 1,595 a 7,349 . . 
— 121,040,064 , 1,490,471,204 |  527,579,399 3 6,255,878,456 ? 52,870;229 


424 


307 X 405° 


| 


I 


405 X 150 


TRENI MERCI 


807 X 425 


309 (418 + 414) I (413 + 414) 184 | 


809 X 428 


TRENI DI SERVIZIO E DI MATERIALE 
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Prospetto N. 9 


Anno 1901 


Perdite di coincidenza e ritardi dei treni 


AVVERTENZE 


+ 


— Per coincidenze (colonne 490 e 432) si intendono tutte quelle che i treni di una linea dovrebbero avere, prima che ne giungano altri nella 
stessa direzione, coi treni delle diramazioni lungo il percorso e con quelli in partenza dalla stazione estrema di arrivo. 

— I ritardi in partenza, precedenti (colonne 434 a 437), si computano tutti, senza eccezioni, quali sono realmente. 

— La registrazione dei ritardi (colonne 438 a 443) è fatta pei soli treni ordinari viaggiatori, separatamente per ogni linea, riunendo i treni 
nelle due direzioni. In questa registrazione sono considerati tutti quei treni, che in una stazione qualsiasi, compresa nel percorso fra 53 due 
estreme di ciascuna linea, abbiano comunque raggiunto un ritardo superiore: 

1) ai 10 minuti primi pei treni diretti e direttissimi; 

2) ai 15 minuti primi per i treni accelerati, omnibus e misti; 
e ciò anche nel caso in cui, per effetto di ricuperi successivi, il ritardo in arrivo, in dette stazioni terminali della linea, sia poi disceso al disotto 
del predetto limite. 

I ritardi attribuibili a ciascuna linea si computano solamente nel caso, in cui sulla stessa siasi originato un ritardo pipeline superiore 
a 100 a 15 minuti primi. 

— I ricuperi (colonna 444) si computano tutti, senza eccezioni, quali sono realmente. 

— La registrazione delle eccedenze dei ritardi e dei ricuperi (colonne 445 e 447) riguarda solo quelle che superarono: 

1) i 10 minuti primi per i treni diretti e direttissimi; 
2) i 15 minuti primi per ì treni accelerati; omnibus e misti. 

— La percentuale delle eccedenze dei ritardi o dei ricuperi (colonne 446 e 448) è la media del ritardo o del ricupero in arrivo, ogni 100 ore 
di viaggio, secondo l'orario normale. ‘ 
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ProspPETTO N. 9. 


. Perdite di coincidenza 


3 16 430 | 431 | 432 | 433 434 | 435 | 438 
LUNGHEZZA | 
PERDITE DI COINCIDENZA RIPARTIZIONE 
reale COI TRENI DEI RITARDI PRECEDENTI 
(cè) È 
i alt ttend incid 
5 in esercizio propri RR AE per a sd OERSEORO enza DO 
IS INDICAZIONE DELLE FERROVIE al "LA E fermata 
e) per per di : 
o 8! dicembre in Hora in Sl altre ” " 
È coinci- coinci- esterì propri confine 
> 1901 totale denzb totale | denze ammini- . e alia 
° ; Dia ; ; Liga strazioni dogana 
Chilometri Numero Numero Ore e minuti 
A) FERROVIE ORDINARIE. o 
1. - Grandi reti. 

I | Rete del Mediterraneo (*). ........06., 0 5,832 | 3,301 079] DI4 0 86 292 26 685 s | 16,66027 

2 s «dell'Adriatico (®) Liu. ac Ln 5,808 855 019] 235 O ss] 42219] 1,458 1) 7,44925 

3 sg Wella:Siclib;ci; e Gagea 1,099 2928 0 28 3 0 82 È 0 23 71047 

Totali e medie . . . 12,739 | 4,384 752 A44 a5| 2,143 27) 24,82059 
2. - Ferrovie diverse 
a) a scartamento normale. 
4 | Ferrovia Torino-Lanzo . . 0... PA e : . ; 2: i A 
5 s Torino-Settimo-Castellamonte. ........ 3 R F x ; ù 3 A 
6 . Santhià-Biella.....iL.uakika a 30 È : 1 0 00 è 87 ai ; i 
Lo È Gozzano-Cava d'Alzo. ............ 8 A x a E 3 5 % x 
8 È Frugarolo-Basaluzzo . . ....... 0... 9 î 5 è 3 a 5 5 s 
9 3 Tortona-Castelnuovo Scrivia. . . ..... 4... 9 Ta » E 5 x ; 5 i 
10 » © Varese-Porto Ceresio. . . .......... 14 i d ” ; 38 15 2 86 333 80 A 
{Il | Ferrovie nord Milano... ............ + 219 27 0 03 19 0 02 9 7 80 15 80 n 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva . ......... 29 P È 92 i ù 0 35 , , 
13 3 Rezzato-Vobarno. . ........... 34 ; 4 4 ; . 28 48 4 ” 
14 sa Verona-Caprino . ........6 40 34 P P x A ; : 5 ” 
{ Schio-Vicenza. . LL. i 
15 | Ferrovie 139 28 102 5 32 18 73 50 n 
1 Vicenza-Treviso e Padova-Bassano . . . .. \ 
16 | Ferrovia Padova-Camposampiero-Montebelluna . . . . . 46 Ù È 3 0 08 È 5 53 940 » 
17 È Conegliano-Vittorio . .......6.4 14 a ; 32 0 79 i 74 50 n A 
18 | Ferrovie Cividale-Udine-Portogruaro e S. Giorgio di No- 
garo-Confine austriaco. . . ...... 4... 85 ò a 15 0 s1 42 10 65 35 115] 3340 

19 | Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara . . ......... 44 ì A 12 ; 2 40 È " 
20 » Suzzara-Ferrara . 0... 0000 SI È ; 2 ; s ; ” s 
21 | Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e Bagnolo-Carpi. . . 71 : i 3 ’ ; 4 34 3 D 
22} , Bologna-Portomaggiore e Budrio-Massalombarda 74 î ; 9 0 45 A 10 50 140 ) 
23 | Ferrovia Poggibonsi-GColle Val d'Elsa. ......... 7 i A ; E ; 31 36 158 ’ 
24 5 Arezzo-Pratovecchio Stia... 44 x si 26 119 À 4 39 x x 
25 A Giuncarico-Montemassi . ......... 8 e a 2 È ; a E ” 
26 * Mandela-Subiaco. . LL. 23 i sì » al 
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; ì : : Prospetto N. 9. 
e ritardi dei treni. 


(| 48 | 4898 | 40 | 41 Sur | 4480 | asa | ad | ds | 447 


; 0) 53 68 15 28 50 82 48 158 


A 2 10 ° 1435 745 89 25 4 45 


ui 1530 25 45 11630 178 25 2 16 


. O 50 46 20 13 35 49 1 26 


16 57 11251 9 14 


da 438 a 442 | sia | dad 
ECCEDENZE 
RIPARTIZIONE DEI RITARDI PER CIASCUNA RETE O LINEA 
RIFERIBILI AL SERVIZIO x en È 
ritardi — ricuperi cef 
ba 
RICUPERI _ 
Movimento dai : i per ogni per ogni ° 
ervizio n n 
Trazione e Manutenzione ù i Diversi Ù - Li i I È 
postale complesso totale di viaggio totale di viaggio 5 
. traffico normale . normale 

Ore e *— «cc | i Ore e minuti a Ore e minuti E 
2,463 5 20,331 53 6,159 83. 257 16 1,582 34 30,794 g1 13,360 33 16,206 24 657 O 5 l 
1.151 58 10,581 46 1,897 26 DI 46 709 44 14,392 20 8,162 10 4,923 54 9 a 1,205 12 Os 2 
196 3 1,450 37 589 1 41 61 19 2,531 11 194 47 2,391 11 219 724 47 047 3 

3,810 46 32,394 16 8,646 20 313 13 2,353 37 47,518 12 22,307 30 | 23,421 5 2,586 59 ea 
290 114 Li ; O 48 15 86 0 39 15 26 0 19” 0 39 01 4 
5 27 1c ; E 2 o 29 12 3 56 29 19 0 48 A È 5 
3 ò 6 
n » L 
3 A 8 
x i 9 
”» » 10 
ii ii 
h , 12 
D 11 13 


3140 168 31 a 4 1916 | 223 27 49) 44 2 » 
” n E) ” » » | n ” ° » 
n » ” » ”» » ”» n » 
213 1215 tal O 2 13 . 1654 0 46 15 0 46 
1715 105 44 A 9 30 °° 17145 1,561 = suis dan 
0 40 150 % 110 3 3 40 ; E i: 
428 24 20 % ” n 28 48 201 3 : s 


» ” »” » b] » n pn 14 
325 | 4 35 471 13 222 sd 583 43° 3 50 222 34 139 15 
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Prospetto N. 9. 


Perdite di coincidenza 


LUNGHEZZA 


PERDITE DI COINCIDENZA 


RIPARTIZIONE 


reale COI TRENI DEI RITARDI PRECEDENTI 
-d in esercizio pro pri si La RR per RI ORRE CRTNOLOREA aa 
a INDICAZIONE DELLE FERROVIE si por Tae ai rsa 
5 n Pia ento Ù gono esteri n° propri confino 
a 1901 totale ica totale des: ammini- Galla 
scritte scritto stazioni CORADA 
| | Chilometri | Numero Numero | Ore e minuti 
27 | Ferrovia Roma-Viterbo e Capranica-Ronciglione. . . . . 95 ; È 3 , ; A 197 16 A 
28 ns =Roma-Albano-Nettuno .. ..... pe da 67 3 | 009 A i È 0 20 178 do i 
29 7 Napoli-Cuma-Torre Gaveta .......... 20 È 5 l x . p i , 
30 x Telese (stazione)-Telese (bagni) . . ...... 2 5 5 2 3 ; | 3 A i 
3I E Cerignola (stazione)-Cerignola (città). . . . .. 7 ; 3 i ” 5 | 3 4119 È 
32 A Ofantino-Margherita di Savoia. ........ 5) ; . A ù i | A | ; É 
33 i Bari-Locorotondo . ............ 44 ; , 2 È i 26 39 33 7 i 
34 | Compagnia Reale delle ferrovie sarde . ........ 421 13 | Oss i i s 84 29 97 11 à 
I 35 | Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. . ......... 194 ; È i _ A ù gi i 
Totali e medie . . . 1,949 71 926 ue 80 25 470 58 994 44 33 40 
b) a scartamento ridotto. “a i e i e 
36 | Ferrovia Torino-Rivoli . 12 ; A , , , ; , i 
37 | Ferrovie economiche biellesi. . . ..... 0.0... 41 4 Ri 3 ; x 18.85 385 ; 
38 | Ferrovia Fassano-Mondovì . ....... i a 24 A E . 2 l 2 E ; 
sla i i Menaggio-Porlezza. . . .. 
errovie del lago di Lugano 24 i x PE” ” s 
Î Ponte Tresa-Luino . . . . | ° ° î 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . . ....... 23 a 1 . . x 0 47 217 s 
41 | Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo-Finale. . . . . . 69 2 | 008 23 | 097 : 59 40 13 ì 
42 | Ferrovia Modena-Vignola'". . LL... 26 ; È i i a > ; ; 
43 s Arezzo-Fossato .. .... A aa A 134 È i 21 . , 2517 ; A 
44 s Napoli-Nola-Baiano. ...... i . } 38 È > ’ : Ù x i A 
45 i Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe. . . ... PE 23 ‘ 5 i 3 i x» e ” 
46 | Ferrovie secondarie della Sardegna . .... VERITA 594 . A ; ; » D7 8 21 16 . 
47 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . ...... | TO 21 È ù i Li ; î s A 
48 3 Palermo-Corleone . .......... 67 x È a » a , ; È 
49 P Circumetnea. LL. 06 114 ù n . » n n n » 
Totali e medie . . . 1,210 6 47 s 161 12 28 10 O 
vani | Ferrovie diverse . . . 3,159 77 273 8085] 63210 | 1,02254| 3340 
Î 2 ordinarie . . 15,898 | 4,461 1,025 525 10 | 2,77537 | 25,8433s | 216 s9 
B) FERROVIE SPECIALI. 
50 | Ferrovia Sassi-Superga . .......06 6000 Ji i i n 
SI s Sant'Ellero-Saltino (Vallombrosa) . . ..... n | 277 D 2 . 
Totali e medie . . . î 271 d 2 % 
Totali e medie generali . . . 5210 /2,302 44 |25,84835 | 216 s9 
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Prospetto N. 9. 


e ritardi dei treni. 


da 438 a 442 


ECCEDENZE 
RIPARTIZIONE DEI RITARDI PER CIASCUNA RETE 0 LINEA 


RIFERIBILI AL SERVIZIO 


ritardi ricuperi È 
RICUPERI S 
Movimento per ogni per ogni © 
Trazione e Marutenzione SR Diversi 2 2 a seo > -* AA È 
postale complesso totale di viaggio totale di viaggio | = 
traffico normale normale | 7" 
Ore e minuti | oree minuti. Ore e minuti 
5067 | * 1038 DET 1434 | = 5704 347 18 191 28 1 01 | 27 
405 55 99 47 0 3 14 32 586 9 24 41 d54 6 39 » » 28 
20 4 67 0 20 1 -40 8 0 45 ” » 15 0153 | 29 
" » ” ” ” a ” » P A 30 
611 i È 031 10 28 D9 88 $ 45 0 49 ; ; 3I 
s ” n , l " n » n A 32 
205 19 148 A 230 DI: 44 28 53 21015 0 32 i x: 33 
956 49 24 50 25 95 3327 1,135 s | 1,07652 1,144 3 5 1,076 54 433 |34 
328 1 24 20 2 39 5 5 467 12 257 58 467 12 2 83 257 58 1560 | 35 
3.605 8 21912 | 3748 118 46 4,451 16 4,034 6 3,885 50 | pu 1,798 ® 
» » ’ , . ” ” A . » 36 
330 ì . 0 87 D 17 AR" 27 17 0 s4 î i 37 
i "I , ; : . , , , " » |38 
» 9 n ” ” . a » a » . 39 
0 se 4 18 2 55 : 12 23 157 1497 031 
1532 39 15 6 53 n 61 50 16 so 61 40 12 
25 5 DI 49 SÌ : 78 29 21 20 56 35 2 8 
20 5 129 47 9 85 14 15 173 42 56 40 ; 4 
32 149 58 é 0 36 153 88 20 37 198 01 
60 20 174 167 s0 ù 410 20 3 x a 
1116 68 49 6 89 O 43 114 5 66 59 124 30 
3 1 ’ ’ 4 ” n È 
41 97 174 39 s 0 14 235 8° 53 da 235 8 4 95 
. s a 1) . | ” n ) 
180 19 789 40 194 18 15 48 240 37 521 ha sua 
650 11 4,394 48 413 55 DI 36 5,700 1 4,274 43 4,406 50 
44605 | 367894] 906015 | 3664 5321818 | 26582:7 | 27,827580 
» n » » ” ” n ‘n 
; 4 31 26 ” ” A 
9 4 3126 | » » x 


9,060 15 370 49 


03,249 39 26,582 17 27,827 55 
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Prospetto N. 9. 


Perdite di coincidenza 


sa | | | 


452 X 100 
treni-tronco (a) 
TRENI IN 
è) 
E direttissimi e diretti - 
S INDICAZIONE DELLE FERROVIE 
È dai 10” dai 21’ oltre per ogni dai 15’ dai 26’ 
E in totale 
2 ai 20’ ai 80” 1 50’ cento treni ai 25’ ai 45’ 
Numero 
| A) FERROVIE ORDINARIE. 
1. - Grandi reti. 
1 | Rete del Mediterraneo ®) 0... 5,907 1,866 10,946 
2 » dell'Adriatico (9). Lul a eda 1,810 426 3,613 
3 » dellaSicilia. |... 741 229 452 
Totali e medie . 8458 | 2,521 15,011 
2. - Ferrovie diverse. 
a) a scartamento normale. 
4 | Ferrovia Torino-Lanzo . ........... 1 A i 
5 a Térino-Settimo-Castellamonte . . . .. x LE | 
6 so Santhià-Biella . ........... È | A 
7 a Gozzano-Cava d'Alzo . ........ l A 
8 ; Frugarolo-Basaluzzo ......... n ; 
9 ; Tortona-Castelnuovo Scrivia. . . . . . s , 
10 A Varese-Porto Ceresio . ..... 4... a 5 
{Il | Ferrovie nord Milano. . ........... 3 ; 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva . . . . .. | ; ” 
13 3 Rezzato-Vobarno . . ......... s < 
14 =, Verona-Caprino . ...... 0... : n 
 Schio-Vicenza |... La 
16 Ferrovie i » ” 
Î Vicenza-Treviso e Padova-Bassano. . | i 
1 i 
16 | Ferrovia Padova-Camposampiero-Montebelluna. . È x hi, 
17 5 Conegliano-Vittorio. . . ....... a i 
18 | Ferrovie Cividale-Udine-Portogruaro e S. Giorgio 
di Nogaro-Confine austriaco . . . . . 17 2 
19 | Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara . . ..... eo o: 
20 S Suzzara-Ferrara. |. .......... a à 
21 | Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e Bagnolo- 
Cafpig sd dae e ala ; i 
22 > Bologna-Portomaggiore e Budrio-Massa- 
lombarda è de sla dd na ; A 
23 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa . . .... a È 
24 ; Arezzo-Pratovecchio Stia . . ..... È i 
25 , Giuncarico-Montemassi . ....... ; È i 
26 so Mandela-Subiaco. . |. ........ . x | 
27 » Roma-Viterboe Capranica-Ronciglione . i a i 
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; ; : i Prospetto N. 9. 
e ritardi dei treni. 


457 458 462 464 465 
457 >< 100 x di 462X 100 464 X 100 
da 454 a 456 trenltronco (a) da 459 a 461 treni-tronco (a) 152 + 457 + 462 ‘treni-tronco (a) 
> RITARDO NELL’ARRIVO AI LUOGHI DI OSSERVAZIONE 
| È 
Ùi accelerati ed omnibus misti delle tre categorie 5 
È Da fa 
o 5 
D oltre per ogni dai 15’ dal 26’ oltre per ogni per ogni a 
in totale in totale in totale E 
| i 45’ cento treni ai 25’ ai 45’ ì 45° cento treni cento treni %, 
Numero Numero Numero 

820 3,919 2,361 1,017 7,297 10 ss 34,830 1012 | 1 
4 46 2,683 1,086 2927 3,996 O 85 11,602 O 98 2 
7 46 2,750 1,406 184 4,340 17 50 6,095 19 20 3 

7 82 9,352 4,853 1,428 15,633 9 418 92,527 872 


635 | 301 37 3 


" 36 D 00 270 5) : 


. 30 914 15 35 i 


241 Ò 50 241 550 | 21 


$S8a 8 N 


12 108 7 40 992 97 49 238 6 59 346 6.77 
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Prospetto N. 9. HI NIOTI 
Perdite di coincidenza 


i 3 4490 o 48 454 455 
i desi da 449 a 451 tI 
TRENI IN 
È direttissimi e diretti 
2 INDICAZIONE DELLE FERROVIE “ec ii" —.-_- 
= dai 10° dai 21’ oltro per ogni dai 15° dai 26 
E in totale 
2, ai 20 ai 30 i 30 cento troni ai 25° ai 45° 
Numero 
28 | Ferrovia Roma-Albano-Nettuno . ....... R = o i " 452 165 
29 P Napoli-Cuma-Torre Gaveta . ..... E - a . l A A 
30 5 Telese (stazione)-Telese (bagni). . . . . ; x A " È a : 
3I ; Cerignola (stazione)-Cerignola (città) . . x ; . x n K A 
32 a Ofantino-Margherita di Savoia... . . , , : i . = a 
33 ; Bari-Locorotondo. . .. 1.0... 5 5 p _ . & i 
34 | Compagnia Reale delle ferrovie sarde. . . . . . È ” | A . ; | , . | 
35 | Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani . ...... 30 e, 2 40 | D 48 36 0) 
Totali e medie . . . 48 10 | 3 61 264 | 1,861 o 868 | 
b) a scartamento ridotto. 4 i 
36 | Ferrovia Torino-Rivoli . . .......... A x i ; È . ; , 
37 | Ferrovie economiche biellesi. . ... . a dc 5 $ 3 x i a ” 
38 | Ferrovia Fossano-Mondovì. . . ....... i ; | deli : : l ; ’ 
“ Fer r o vi ; del ago pa an da | i i po i i i i 
Ponte Tresa-Luino . . ... I 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . . . . . x ù i ì ù : i A 
41 | Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo-Finale. . P 1 I da A ì 27 2 
42 | Ferrovia Modena-Vignola . .......... i i î - l È ; 
43 È Arezzo-Fossato. . . ... 0... ; " | , > ; È ; 
44 » = Napoli-Nola-Baiano. . ........ ; ì È a a 164 | 19 
45 .s = Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe. . . . DE 3 A oa s a 60 24 
46 | Ferrovie secondarie della Sardegna . . . . . .. i E | | i l a A A 
47 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme. . ..... > ; | a 5 Pi É ” | 
48 s Palermo-Corleone. . ......... ir i | È ; S i » 
49 A Circumetnea . LL. ” n ” ” » » Lai 
Totali e medie . . . i | 5 | n = 3 251 45 
delie 
Ferrovie diverse . . . 48 10 3 61 2 64 2,112 907 
Totali e medie 
ì =. ordinarie . . 8,306 2,531 1,679 19,716 1225 | 17,123 8.041. 
eolie ee || 
B) FERROVIE SPECIALI. 
50 | Ferrovia Sassi-Superga . . 0... i rai n ; : 3 ; a ’ 
6I 3 Sant'Ellero-Saltino (Vallombrosa) . . . » ” ” n ” 88 i 
Totali e medie . . . 5 2 R E i - 88 17 
cid ee cdi del lle dl cir 
Totali e medie generali . . . 8,506 2,531 1,679 12,716 12 35 17,211 8,058 
PE | uan _____—__— 
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Prospetto N. 9, 


i} e ritardi dei treni. 


456 457 458 464 465 
457 X 100 462 X 100 464 X. 100 
SASISSCAr40O treni-tronco (a) da 050 2401 trenl-tronco (a) oa treni-tronco (4; 
i RITARDO NELL’ARRIVO AI LUOGHI DI OSSERVAZIONE 
dai, A 
+ accelerati ed omnibus misti delle tre categorie Sd 
_t S 
5 
oltre per ogni dai 15’ dai 26’ oltre per ogni per ogni o 
in totale in totale in totale E 
1-45' cento treni ai 25’ al 45’ i 45’ cento treni cento treni > 
i Numero Numero 
Ò 2 648 23 85 550 144 
n n n° » » 
2 A u 10 4 
ì î . 178 103 
K ; ai 299 58 
68 2,791 5 4 3,200 749 
L.) n L) » » 
; i > 43 3 
» » » ” ” 38 
| I » n » » » 2 
ba 13 2 
> 29 0 4 5I 9 
n L ) » 9 2 
A : ; 171 5 
3 186 8 49 174 28 
p) 86 2 35 85 22 
, , . 168 45 
» » b-) 1 2 
. _ . 343 192 
n » n n » 
a) 301 217 1,058 303 
73 3,092 472 4,258 1,052 
2,167 927,331 6 81 13,610 5,905 | 
lente cel RTLESZIECISEIZS 
7 
» n o L] » 
, 105 14 38 » L) 
u 105 14 38 ” n 
2,167 27,436 6 82 13,610 9,905 — 
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Osservazioni al prospetto n. 9. 


(a) I treni-tronco, ossia il numero dei treni percorrenti i tronchi di ferrovia compresi fra due stazioni di osser- 
vazione della marcia dei treni, risultano dal seguente quadro per le ferrovie del 1° gruppo: 


treni-tronco 
INDICAZIONE DELLE FERROVIE 


diretti accelerati | 
e e miati totale 

direttissimi omnibus | 

Numero | 
Rete del Mediterraneo eee 59,089 213,247 | 71,771 344,107 
‘Ia. dell'Adriatico... ...,.... 35,778 113,594 68,304 217,676 
Id. della Sicilia. . ......... 6,570 8,760 24,820 40,150 


Totali . .. 101,437 335,601 164,895 601,933 


(*) [I] Esclusa la tratta Modane-confine francese, nonchè la parte Adriatica delle linee comuni Milano-Chiasso 
e Pisa-Livorno. 


NB. — Sono stati computati soltanto quei ricuperi che andarono in diminuzione dei ritardi (colonna 443). 
(**) [2] Esclusa la parte Mediterranea delle linee comuni Milano-Chiasso e Pisa-Livorno. 
NB. — Sono stati computati soltanto quei ricuperi che andarono in diminuzione dei ritardi (colonna 443). 
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Prospetto N. 106 


Anno 1901 


Accidenti e loro conseguenze 


AVVERTENZE 


-" 


(*) I fuorviamenti e gli urti avvenuti durante le manovre sono registrati: 
1° quando siano causa di morte o ferimento di persone; 
2° quando siano causa di un guasto rilevante al materiale; 
8° quando siano causa di una interruzione dell’esercizio, oltre 30 minuti pei treni viaggiatori ed oltre un'ora pei treni merci, esclusi gli 
eventuali ritardi preesistenti. i 
(°**) Nelle registrazioni relative alle conseguenze degli accidenti è tenuto conto delle morti avvenute entro le % ore dopo. l'infortunio e dei 
feriti, che non guarirono entro 5 giorni. i 
Gli agenti morti o feriti fuori del proprio servizio, in causa di accidenti ferroviari, sono, nella specificazione delle conseguenze, com- 
presi fra gli estranei. 
(***) I rapporti percentuali dei viaggiatori morti o feriti sono fatti in base al percorso dei treni passeggieri e misti e dei treni merci con passeg- 
gieri; quelli degli agenti di servizio sono fatti tenendo conto del percorso di tutti i treni indistintamente. 
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Prospetto N. 10. i 
o ‘Accidenti e loro i 


3 17 E 467 | 468 | 569 | az0| 471 | 472 474 | 475 


LUNGHEZZA CAUSE 
media 
E guasti accidentali REALI diverse 
Sd A e e Rn n SIR) 
& esercitata “ai: ni 
S INDICAZIONE DELLE FERROVIE . 
in- 
a) nell’anno al ai alla mano- | impru- | negli- | aberra- aggres- 
o fluenze 
locomo- treni attentati 
5 ol veicoli | strada vre denze | genze zioni sioni sa 
e tori i eforiche 
Chilometri Numero 


cenni 


A) FERROVIE ORDINARIE 
1. - Grandi reti. 

i | Rete del Mediterraneo . ....... 

2 .. dell'Adriatico. ......... 

3 » dellaSicilia ...... 


—r—r———— ——— ——"eeiteT-.r- rr ——— _————————tk1mmm@%84' '————€—_—_—_—_——————_———@ 


2. - Ferrovie diverse 


4 | Ferrovia Torino-Lanzo . . ..... Ù ‘ l 2| » A » 
5 3 Torinu-Settimo-Castellamonte . » ” ” » ” s 
6| =, Santhià-Biella. ..... dr 2 big i i , 
Li 3 Gozzano-Cava d'Alzo. . . . . ” . ” 9 s » 
8 5 Frugarolo-Basaluzzo . . . . . n a ’ ” " s » 
9 A Tortona-Castelnuovo-Scrivia . a . ” n » ” ” 
10 s Varese-Porto Ceresio. . . . . 14 A s . A » ” a : . ; 1| » 
Il | Ferrovie nord Milano. . ......, 219 4| , a » s l ” n ” ”» . » 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva. . 29 n ; A A . A » ; Ù 3 A ’ 
13 » Rezzato-Vobarno ua la ; Ce” 34 1 a | » ” - » » » D) ” ». D) ». 
14 » Verona-Caprino wi Le Sie ana 34 ” . » 1) La) L) » n La) n ” » 
lrn Schio-Vicenza . ...... iv i | P I A 
Vicenza-Treviso e Padova-Bas- el e 3 pi Ù i Ù ” 
SANO: a 
16 i : 
Ferrovia Padova - Camposampiero - Mon- 9 3 
tebelluna. . ....... i i, ; si a La 3 È Ù : i 
ci s Conegliano-Vittorio . . . . . PS è ; î ” 3 2 ; ù î Î s à 
18 s-.  Cividale-Udine-Portogruaro e 
S. Giorgio di Nogaro-Con- 
fine Austriaco. . . .... 85 . A » s » a " » n n » ” 
19 è Parma-Guastalla-Suzzara . . . 44 » | >» ” » . ” » . ” s » ” 
20 » Suzzara-Ferrara. . ..... 81 » » . . ” 1 ” - n s ” , 
21 ù” Guastalla - Reggio - Sassuolo e = 
Bagnolo-Carpi . . . ... 71 A . z : i a s - î > A , 
22 | Ferrovie Bologna-Portomaggiore e Bu- - 
drio-Massalombarda . . . . 14 : E x 5 3 ‘ — ) " ; . , 
23 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. . 7 : ; ù l - A È A A È ù , 
24 ; Arezzo-Pratovecchio Stia. . . 44 5 î È E î x | A A è ai de 
25 a Giuncarico-Montemassi . . . 8 ; A . , i l > l i A i " 
26 9 Mandela-Subiaco PE E E, o 20 n n ”» ”» ” n ”» n n L) » n 


a) a sc-rtamento normale. 
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Prospetto N. 10. 


conseguenze. 
i 478 | 479 | 480 | 481 | 482 | 463 | 484 | 485 | 486 | 487 | 488 | 489 | 490 | 491 | 492 | 493 | 494 | 495 | 496| 1 
EFFETTI 
guasti al materiale iavcne investimenti Incendi | fuorviamenti (*) urti(*) dal cana ai È 
“e zela —_—ele@o@eouoozzz. el‘ —————.....L.L,, rim e n eee [i- 
ROTABILE | © bri sa a si ai di treni di loco- di treni di loco- a 5 
treni | veicoli iù MOLNa motive | di a 
loeomo- Sai fisso | della Mii Para in | nelle | nero lungo | nelle |°® ri | go | nato. lungo | nelle | ° pal ssi E 
tori ‘ia Iservizio| mano- [servizio] mano- | corsa |stazioni 3 la linea | stazioni [manovra] la linea | stazioni Imanovra i Zi 
treni vre treni vre 
Numero 

. 1| 132 54 1 11 16 27 69 23 6 97 3 40 a) | 

74 19| 215 62 18 7 15 20 49 76 ” 34 40 64 | 158 

14 a A 5 3 4 15 1 3 45 » * 1 38 8 

88 20 | 347| 116 19 22 46 48 121 144 o 91 62| 142) 171 
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Prospetto N. 10. 


Accidenti e loro Ù 


_— —_m—_—P————————— 


489 | 470 | 471 | 472 | 473 | 474 | 475: 476 | arP 


17 


—— —————_——————————_—————————————————————m ————  t————————P—————————.€ 
———& ABIN E —P———+————_——— 


adi 


466 | 467 


LUNGHEZZA CAUSE 
E | MOciA guasti accidentali _nol "Servizio i diverse 
S | INDICAZIONE DELLE FERROVIE | ©serettata I Pi 
° nell’anno ai ai alla mano- | impru- | negli- | aherra- AErEs: | sronte , 
È vr locomo- treni | attentati c. | ignote lidi 
s tori | veicoli | strada vre | denzo | genze | zioni sioni | reriche 
Chilometri Numero 
27 { Ferrovia Roma-Viterbo e Capranica-Ron- | 
ciglione. . ........ 95 3 
28 s Roma Albano-Nettuno. . . . 67 E 
29 x Napoli-Cuma-Torre Gaveta . . -20 2 
30 n Telese (stazione)-Telese (bagni). . 2 a 
31 » = Cerignola (sta.)-Cerignola (città). 7 A 
32 i Ofantino- Margherita di Savoia. 5 A 
33 9 Bari-Locorotondo . . .... 44 =” 
34 | Compagnia reale delle ferrovie sarde . 421 3 
35 | Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. . . 194 17 
Totali. . . 1,946 36 
d) a scartamento ridotto. 
36 | Ferrovia Torino-Rivoli. . . .. 12 ; 
37 | Ferrovie economiche biellesi . . . . . 42. | , 
38 | Ferrovia Fossano-Mondovi . . . . . . 24 i 
39 | Ferrovie del Menaggio-Porlezza . . di 
lago di Lugano f Ponte Tresa-Luino. . | i 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . 23 i 
41 | Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo- 
Finalé: scopre ia 69 é 
42 | Ferrovia Modena-Vignola. . ..... 26 : 
43 s Arezzo-Fossato . ...... 134 7 
44 si Napoli-Nola-Baiano , .... 38 ; 
45 » = Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe. . 23 5 
46 | Ferrovie secondarie-della Sardegna . . 594 12 
47 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . . 91 È 
48 s Palermo-Corleone. . . . .. 67 3 
49 s  Circumetnea . ....... 114 l 
Totali 1,211 27 
Totali. 4 Ferrovie diverse . . . 3,157 63 
s ordinarie . . 15,903 856 
B) FERROVIE SPECIALI. 
50 | Ferrovia Sassi-Superga. . . ..... 3 A 
5I i Sant'Ellero-Saltino (Yallombrosa) . 8 » 


——————È_______—_—_——————_—_— —_____ 


Totali e «0. ii » 


Totali generali . . . 15,914 856 | 297 sa | 14 
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Accidenti è ll conse guonia Prospetto N. 10, 


474: 48546 nl 
A} 


478 | 479 | ao | 481 | 482 | 483 | 484 | 485 | 486 | 487 | 488 | 489 | 490 | 491 | 402 | 493 | 494 | 405 | 49601 


. EFFETTI 
or 
se Ul guasti ai materiale investimenti Incendi , fuorviamenti (*) urti (*) cadute È 
E ne: dai treni 1 
s PER DIFETTOSA POSIZIONE o 
__.* ROTABILE bri dell’ oggetto di di |. di treni di loco- di treni di loco- no, 
aggre: | fnenzo ; » : tnent: l'aticoli i in {1-77 | motive I | motive di di O 
entati fi ià - fisso della investente investito o carri o carri ® 
ge * RI:0como- Î in nelle | lungo | nelle lungo | nelle d 
‘ sion Via veicoli CA | genere n in persone cose S 
I eriche i tori ine se: servizio sposa corsa e la linea | stazioni manovra] la linea | stazioni [manovra 2 
Sa | 
Numero 
. t] La) » » 3 Lo) » 1 » n n 
L] » » n » » » Lo) ” n » 
i 9 9 Pi t) ”» 9 ” » » n 
» » » ” n ”» n ” » ” n 
ì » » . ” » » 2 » ” ” 
» » » n » ® Lo) n n n ” 
. 
4 
9 
13 
PERE 


» © ba 
i.*) 
» il 
Cl + 
anna ipa Tiaa iò sm 
» Dl) tb) 
fd 
» il P| 
fd 
[Thè ec -—  _—& 
è » * tl] ” 
% % » 
(N 
i) È) s E] 
È | » è] » 
» 9 » 
nd 
* v » EJ 
» » (1) È] 
= È] bl s 
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Prospetto N. 10. 3 
Accidenti e 


i 0 8 ._—‘’‘| 49 | 458 | 460 | 500 | sor | 502 | 508 | 504 | 508 
È morti(** 
E INDICAZIONE DELLE FERROVIE per causa diretta per attentati 
Ki del servizio od aggressioni per PROpHa Amprucenza 
a aaa za 
- Hit CH ipagagi POS PE: ngi POT PM na 
x Numero | 
A) FERROVIE ORDINARIE. 3 
1. - Grandi reti. 
1 | Rete del Mediterraneo . LL... 1 8 1 ; " 1 4 il 17 
2 i. (dell'Adriatico. os word isla ea ee È » È E ; È 1 23 30 
8i |, dellaSicilia 0.00 L , 9 , , i a i 1 i , 
Totali. . . 1 10 1 i i È 1 | 5) 39 | 47 
2. - Ferrovie diverse | Fei 
a) a scartamento normale. | 
4 | Ferrovia Torino-Lanzo. LL 6.04 x ; 5 3 a | n a i A 
5 . Torino-Settimo-Castellamonte. . ......... i È ; = È | ” ” ’ a 
6 s Santhià-Biella. LL... a . : 5 A | È ; : 1 
ri ; Gozzano-Cava d'AlZo0. LL... 606 î n a » i | a » » a 
8 a Frugarolo-Basaluzzo . LL... LL... % i s x i i A A » . 
9 ì Tortona-Castelnuovo Scrivia... .... 0.4... n . ” ” . ” . n s 
10 i Varese-Porto Ceresio... L60084 A A 4 $ ; : 5 " A 
11 | Ferrovie nord Milano. . LL... È 1 5 Le È È 1 ; 1 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva. .......... 4. i i n » on A . » » 
13 . Rezzato-Vobarno . ...... Ea de Lf i; i E A i È ” ) | , 
14 9 Verona-Caprino . LL... 0640 s ù î è 3 î A A ° 
[SCHIO=VICENZa: a. i PR wma 
,| 15 | Ferrovie I ; i A ì i A " A a 
1 Vicenza-Treviso e Padova-Bassano . ...... \ 
16 | Ferrovia Padova-Camposampiero-Montebelluna. . ..... ; a ” ” ” ” ” ” 2 
i7l . Conegliano-Vittorio . .... (RETTO soi . : ; ; A : . i 
18 ì Cividale-Udine-Portogruaro e San Giorgio di Nogaro- 
Confine Austriaco . 6 L06660 0 i : È È 5 ; s î » 
19 s Parma-Guastalla-Suzzara . . ...... ai ; E , i 5 i " s ” 
20 A Suzzara-Fetfrara.. . <<< ud e eee ee e a P i ; i E % |; i 1 , 
21 x Guastalla-Reggio-Sassuolo e Bagnolo-Carpi . . . . i 3 5 E ; x A A » 
22 | Ferrovie Bologna-Portomaggiore e Budrio-Massalombarda . . A x È A ù 3 i 3 » 
23 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. . .......... E x È E È ; ; ù ». 
24 x Arezzo-Pratovecchio Stia... LL... s i L : x a s s . 
25 ; Giuncarico-Montemassi . LL... 7 i i i 5 x 4 » . 
26 , Mandela-Snbiaco LL. è » . » ” » ” , ’ 
| 27 s Roma-Viterbo e Capranica-Ronciglione ubi î A È A s z s - s 
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Prospetto N, 10, 
#{ loro conseguenze. 


I | 506 | 507 | s08| 500 | sio | 511 | 512 | 513 | si4 | 515 | 516| 517 | 518 |519| seo ; 521 | 522 |! 
CONSEGUENZE PER LE PERSONE 
feriti (**) 
per accidenti in ferrovia, 


505 +508 


497 + 500 | 498 + 501 (499+-502 da 509 
a 512 


503 + 506 | 504 + 507 


per causa diretta per attentati 


r cause varie ropria i d 
po BEE SSDE PECORE del servizio od aggressioni 


e per cause varie 


per propria imprudenza 
in 


agenti viag- agenti 
- del estranei del ostranei 
servizio giatori | servizio 


per 
: . 
del  iestraneil S"icidio | totale viag. sta viag- 


servizio | giatori | servizio 


agenti agenti | 
del 


servizio 


viag- viag- 


Numero d’ordine 


estranei estranei 


giatori giaturi giatori 


Numero 
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Prospetto N. 10. l 
Accidenti e 


db) a scartamento ridotto. 


Ferrovia Torino-Rivoli. . ........ dee A 


i 


Ferrovie economiche biellesi . ...... 6... 5 


38 | Ferrovia Fossano-Mondovì . ......... 46. z 


F n a sor | #0 | #0 i 

È morti (**) | 

5 INDICAZIONE DELLE FERROVIE por causa diretta e 

- del servizio j od ia PSE propria: UNprudenza 

2 

; PRI N 
|? Pei Mi Leni POSE ER ir) POS 

Numero 

28 | Ferrovia Rioina:Allbano:Netuino è ie ano RI a ì : 5 : » È 1 i 1 

29 5 Napoli-Cuma-Torre Gaveta . ...... © bea ; i i 3 7 5 ù a 3 s 

30 5 Telese (stazione)-Telese (bagni) . . ........ i - È ” A A i E 

3I a Cerignola (stazione)-Cerignola (città). . ...... si i A ; î i i P 

32 1 Ofantino-Margherita di Savoia . ......... : ; s “ î : È e 

33 * Bari-Locorotondo . ......... cina È i 5 3 à i : i 

34 | Compagnia reale delle ferrovie sarde . . . ........ a » © î P î i i 

35 | Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani ../....... 0... = | ” E , » n . » 

Totali i 1 x È ” > 2 7, 


È | 
® 
» 
s 
v 
» 


i Menaggio-Porlezza . ..... i 
39 | Ferrovie del lago di Lugano | 


Ponte Tresa-Luino . . .... 


41 | Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo-Finale. . ...... E 
42 | Ferrovia Modena-Vignola. . . . . case e e ui È 
43 , Arezzo-Fossato . .......LL i 
44 E Napoli-Nola-Baiano . LL... ” 
45 ì Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe. . .......... ” 
46 | Ferrovie secondarie della Sardegna . . .......... ’ 
47 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . ........... ” 
48 s Palermo-Corleone. . ....... COTTO: . 


49 s Cirtumetnen: dure E LI A a sh i 


Totali. . . s 


Ferrovie diverse . . . i 
Totali. . . | 


A crdinarie . . I 


B) FERROVIE SPECIALI. 
50 | Ferrovia Sassi-Superga 0... e da ; 
51 A Sant'Ellero-Saltino (Vallombrosa) . . ....... ” 


Totali . . . 5 


n 
n 
» n U) ” n n n n 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . ... 0... | A È A A : z î 
n 
1 
n 
n 
i] 
1 
3 
Totali generali . . . 1 
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Prospetto N. 20. 


509 |_si0 510 | 51) | 51 | 512 512 | 5130 54 | 515 | 5161 517 | 518 i 519 | 520 | 521 | 522 |i 
497 + 500 | 498.4 501 |499+502 da 509 STIA di DE è 
503 + 506 | 504 + 507 [505 +508 a 512 : 
Ca 
CONSEGUENZE PER LE PERSONE 
feriti (**) È 
Fo È 
per accidenti in ferrovia i (e) 
per cause varie per propria imprudenza pEr Sansa diretta per attentati per propria imprudenza e, 
© per cause varie in del servizio od aggressioni Ò 
lt È 
lag- agenti Ù agenti sil agenti » agenti ‘TROIE agenti = 
Mors del estranei Vine del estranei suicidio | totale 95 del ostranei vee del estranei “e del estranei | 7, 
giatori | servizio giatori | servizio giatori | servizio giatori | servizio Î giatori | servizio 
. . +e E e umero È 
I . 
» » n 1 CU) 2 n » ” n » ” ” D) 28 
s » ”. ” »n ” n »” ”n » ” » >” t n 29 
i L] n » L) . ” » ” » i ”» 30 
n » ”» n ”» n 1 » i ” » 
» si ® » n » » n » n » n n La) » n 32 
n n n t) n n n L) ” n » n » n » 33 
n b | ”» n 1 ” 1 n » » » n ” » 1 34 
” ” » » » ” 1 ”» » n ” » n n » 35 
1 a : > 1 10 4 
I 


di 
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Prospetto N. 10. 


Accidenti e 


523 I 524 | 525 | 526 | 527 | 528 | 529 | 530 533 
5144+-517|515+-518/516 4.515 da 526 |497+500 508 506 
asia a 529 isos+ori 100000 (asta 190000 308-904 190000 


% 
È feriti (**) 
Ue] fit 
S | INDICAZIONE DELLE FERROVIE per 
Lia) A accidenti in ferrovia, ITER he 
È DSP oRuso Vario per propria imprudenza | PF ; 
h e per cause varie MIZICA ni morti 
E = aria dale 
5 { .| agenti vi .| agenti totale a I 
È viaggia | "E | coranei [viaggia] Sta" cotranol Snicidio i e: i, 
i Numero 
A) FERROVIE ORDINARIE. 
1. - Grandi reti. 
| | Rete del Mediterraneo . . . ..... 36 | 308] jg| 108| 380| 4 4| 538 0 0043 0 0175 0 0048 
2 » dell'Adriatico. . |. ....... il 60 9 97 | 343! 40 3 483 ; 0 0049 % 
3 s. della Sicilia <. sis a 2 2 | 3 4 67 9 » 80 si î " 
Totali e medie . . . 49 370 | 23 209 | 790 95 7 1,101 | O 0022 i O 0108 O 0022 
2. - Ferrovie diverse 
1) a scartamento normale. 
4 | Ferrovia Torino-Lanzo. . ...... : i , a ; , 1 1 ; : i 
5 s Torino-Settimo-Castellamonte i - E z 5 , . > 3 | A ; 
6 i Santhià-Biella . . ..... x > , ì 3 , : 3 A = i 
7 » = Gozzano-Cavad'Alzo . . . . ù È A A a ; 5 si A | A A 
8 3 Frugarolo-Basaluzzo . . . . x E ; . x - A x a i x 
9 i Tortona-Castelnuovo Scrivia . ; A l x È e = R 1 ni a 
10 s Varese-Porto Ceresio . . . . A È x a A x a 9 î s È 
{11 {| Ferrovie nord Milano ........ È 3 > 1 3 A 1 92 a 0 0790 È 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva . . » È l c i ì z ù : | i î 
13 n Rezzato-Vorarmmo. . . . .. E a P p o È : P ; 3 A 
14) s Verona-Caprino . ..... ; _ - ; , - A = i i A 4 
5 | Ferrovie Schio-Vicenza. . ..... 
e 
! Vicenza-Treviso e Padova- | ” ” ” » . 1 ” 2 , ’ . 
Bassano . . ...... ) 
16 | Ferrovia Padova-Camposampiero-Mon- 
tebelluna . ....... è i ; i A a l " . : ? 
17 È Conegliano-Vittorio. . . . . ù n P 3 2 3 3 2 3 : » 
18 Ri Cividale-Udine-Portogruaro e i ? 
S. Giorgio di Nogaro-Con- 
fine austriaco. . ..... 3. z A : 3 ” È 3 2 | A ’ 
19 i Parma-Guastalla-Suzzara . . È ; F È ’ x . e, 3 i , ’ 
20 > Suzzara-Ferrara . ..... 1 ; ; n ; 1 3 1 | | _ » 
21 s Guastalla-Reggio-Sassuolo e ] 
Bagnolo-Carpi . . .... 4 ; È È : x 7 - a o E . 
22 | Ferrovie Bologna-Portomaggiore e Bu- | 
drio-Massalombarda 3 Ù ; A 2 E ì 2 i I ; ' 
23 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa . 4 A ; 3 z ; ; 2 s . ’ 
24 5 Arezzo-Pratovecchio Stia . . i A i . s i s A a x a 
25 a Giuncarico-Montemassi . . . È s ” È i : E 3 ; s ) 
26 n Mandela-Subiaco. . .... à a È . ì x ù 5 ù ò " 
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3 
# 534 535 536 537 538 539 540 L 
e o00 00 At | O 000 gr 100,00 prat 100000 280 100100050 100,000 0100/00 [210100900 (3318 1001099581 100,00 na 
A CONSEGUENZE PER LE PERSONE 
rapporto per ogni 100,000 treni-chilometro (***) È 
VIAGGIATORI Ì AGENTI DEL SERVIZIO S 
feriti morti feriti 3 
sota || Menna | cauabTarto | 40 totale | Per scien | propria. a volle | "assenti | propre Persie cotte | 
A “n o Numero 
i O 0234 O 0331 | 0 0409 | O 0984 O 1665 i O 0438 | 0 8995 | 1 1098 | 
’ O 0778 | 00102 | O osso 0 3573 | O 7007 | 0 2031 | 1 1611 2 
ve O 0546 O 0378 | O 0278 | O 1092 el 7215 | O os46 | 0 0546 | 1 8307 3 
Di i PE PD PS a O PE a 
per O 0148 O 0519 | O 0967 | O 0984 O 2906 o O sse1 | 0546 1 1718 
ig i —- @.@u(sg 
n b.] » ”» ] » » » 4 
» n i] ”» » » » n 5 
” . ’ . x È 1981 i 21931] 6 
”» ] ” L) » n . au 7 
i ” ” ® » ”» n» » n 8 
A i : . , » ; . 9 
» b.] b.] n » » n ”» 10 
O 0622 ’ » | 0 0622 ’ . A , LI, 
t] n » » » ” . ”n 12 
n » ”» » » » » » 13 
» » ” È.) » » » Lal 14 
L) » . ” O 2304 , è 0 2504 15 
» » ”» n” n » È) n 16 
» n) n ” » 1 9365 A ì 9865 17 
A z . ; ‘ O 8618 à O 8618 1 18 
’ ” ” DI . » ” A 19 
A O 4665 a 0) 4865 : ” A , 20 
! » » t) LL] » n 1) » 21 
L » n » E . 3 è : O 8238 È O 8398 | 22 
» L) » » » » n ” n . n » » 23 
z ” ” » D) n n) DÌ a » » »” » 24 
ti » ” D) » . n n ” » n n 8 25 
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ProspeTTO N. 


10. 


INDICAZIONE DELLE FERROVIE 


528. 


524 


25 | 526 | 507 | 


514+517 CC o | 516+519 
520+523|521 I -11->* 528+525 


Accidenti e 


È ferie 
È 
he) eee I gà,, 
no; ri + accidenti in ferrovia, 
5 Per SRUBOCYAnO Per propria imprudenza |  P®" 
Da e per cause varie in morti 
E RR AAA VIE, SO tentato ee: 
©) 
7, viaggia- sa io satennzi VIRERIA: a estranei suicidio totase per accidenti per propria per 
tori inviato servizio in ferrovia imprudenza cause varie 
Numero 
27 | Ferrovia Roma-Viterboe Capranica-Ron- 
ciglione:. è ch dea ; A F 
28 a Roma-Albano-Nettuno 5 ’ x 
29 L Napoli-Cuma-Torre Gaveta i ) A 
30 È Telese (stazione)-Telese (bagni). D = 5 
3I i Cerignola (staz.)-Cerignola (città) A ù 


36 
37 


5I 


» 


Compagnia reale delle ferrovie sarde 


Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. 


Ofantino-Margherita di Savoia 


Bari-Locorotondo ..... 


Totali e medie . 


db) a scartamento ridotto. 


Ferrovia Torino-Rivoli. . ...... 


Ferrovie del 
lago di Lugano 


Menaggio-Porlezza . 


1 Ponte Tresa-Luino. 


Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . 


Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo- 


Eimale:.L Lala e a 


Ferrovia Modena-Vignola. . ..... 


Arezzo-Fossato. . ..... 
Napoli-Nola-Bajano. . . .. 
Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe . 


Ferrovie secondarie della Sardegna . 


Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . 


n 


Totali e medie 


Palermo-Corleone ..... 


Circumetnea . ....... 
Totali e medie . . 


( Ferrovie diverse . . 


Î s ordinarie 


B) FERROVIE SPECIALI. 


Ferrovia SassirSuperga . . ...... 


Sant'Ellero-Saltino (Vallombrosa). 


Totali e medie . . . 


Totali e medie generali . . . 


. . . 
. 

. . 

. . 


î: 
I 
I 


L 
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Prospetto N. 10. 
loro conseguenze. 


537 538 539 | 540 541 542 543 | 544 | 
528 526 ———|ao8+501 EA 507. ro0o (310 515+518 521 524 
3084904190900 fava TRI 00000 ft) — 1001000 (7 10NOcO |37]100,000 |, 3100000 | gig — 100,000 |-377 100,000 
CONSEGUENZE PER LE PERSONE 
dd 
rapporto per ogni 100,000 treni-chilometro (***) E 
ka 
VIAGGIATORI AGENTI DEL SERVIZIO 3 
feriti morti feriti 5 
“orrido letali nas fool cicli cui iS 
I dr S 
per accidenti | per propria per per accidenti | Per. ‘per cause in per accidenti DSL, per cause in Va 
in totale in ferrovia imprudenza | cause varie in totale in ferrovia , liprad ossa varie totale in ferrovia iulbeadi a varie totale 
Numero 
E) hl L) » n » n » ” ” n » 27 
L.) » » » » ” LI n » n » » 28 
» » » » ” n » n n » n n 29 
» n I) » » » n » » ”» » n 30 
» n » » p] n » n n » ” LL) 3I 
» » » n n ” » » ” » » » 32 
» n Lal n » n » » ® » » » 33 
® » » l) ” 0 1427 n 0 1427 p ” ”» ” 34 
è.) » ” » ”» n» » ’ » » n n 36 
ù 0 0172 o 0 0172 O 0151 O 0303 à O 04154 O 0151 O 1513 n O 1864 
»” » n » i n » a » » . » , 36 
» L) » n » » n » » L) n » 37 
» Lo) n » % ”» ”» I] tO) n » n 38 
”» » è ”» ” » » ” » L) ” n » 39 
» » n n ” n L) 2 » » » » 40 
” ,) : » » » ” ” a » n » ” 4l 
» L) » n L) E) ” ” » n ” ) 42 
1 0119 2 > 1 0119 a O 3958 3 O 2958 : ” n a 43 
. . » . . . n » ». O 9859 » O 9839 | 44 
» ” È) L) n » n , 3 8491 n n 3 8431 46 
» » n n n n Lui n ” ® n » 46 
» a . , no » ” » » » ” D) 47 
. . A . ; 0 0916 a i 0 9916 ; 0 9545 s 0 9545 | 48 
È) i) n” » . » t.) . n ” t) ” ” 49 
» O 1509 A " O 1209 O 0368 O 0368 : O 0736 0 1838 O 1103 A 0 291 
0 csi O 0s62 O 0181 A 0 04188 0 0314 O 0852 2 O 0586 O 0643 O 1394 : O 3037 
i 
0 0165 0 1734 O 1932 0 os01 O 3917 O 0156 O 0495 | 0 0284 | O 0888 O 3631 O sos7 | 0 4819] 1 0587 
® » ” . ” Li ” n » ” » n 50 
» » ® n tO) » » » » La) 5I 
® n 9 | » ” n s ” Li n 
"4 SII) O 1783 O 1232 0 0901 [ome O 3916 O 0156 O 0495 | O 0234 | O 0885 O 2630 0' 13068) DVO4818 1 /1\.0654 
SAI 


CE ZI 


Pa 


li Google 


Capo III. 


PERSONAILASRO 


O Google 
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Prospetto N. 11. 


Anno 1901 


Personale in servizio e spese relative 


AVVERTENZE 


— Le quantità medie degli avventizi, ridotte ad anno, sono ottenute dividendo il numero complessivo delle giornate di lavoro per giorni 965. 
— Il personale delle stazioni e dei tronchi comuni fra diverse amministrazioni è stato portato integralmente, tanto come numero quanto 
come spcea, dall'amministrazione a cui esso appartiene. 
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Personale in servizio 


3 548 548. | 540 | 550| 551 550 | 5611 552 mi 553 | 566 555 | 556 | 567] 558 | 559 
dee da 549 547 -+-548—552 Da 
a 551 +553—554 556 + 657 
LUNGHEZZA 
media quantità 

E ssarciiatà DEL PERSONALE STABILE E PROVVISORIO Dista 

= | INDICAZIONE DELLE FERROVIE i i che passò in altro : 

D nell'anno in entrata che lasciò nell’anno servizio o ad . in IN SERVIZIO IN MEDIA NELL'ANNO 

° seivicià A il servizio altra categoria ale 

v 1901 1 “E 
E ana servizio per per per in in a alla fine ataDnie avven- in 2 br er 

, n- | altre com- ‘ diminu- ’ , 
di dell'anno | Nell'anno] morte Hu cause | plesso | SUmento | sione dell'anno cisti o | tizio [complesso - 
Chilometri Numero 
A) FERROVIE ORDINARIE. 
1. - Grandi reti. 
1 | Rete del Mediterraneo (*) ....... 1,637 | 1,634 00) , 1,634 00) 0 290 
2 » dell'Adriatico (°*) ........ 535 534 00)» 534 00) 0 09 
3 n della Sicilia... ........ 299 285 00) 25 00) 31000) 0 sl. 
Totali e medie . . 2,471 | 2,453 00) 2500) 2,478 v O 194 


2. - Ferrovie diverse 


a) a scartamento normale. 


4 Ferrovia Torino-Lanzo .......,. 
6 % Torino-Settimo-Castellamonte 
6 " Santhià-Biella. ....... 
7 ; Gozzano-Cava d’Alzo. . ... 
8 w Frugarolo-Basaluzzo . .... 
9 È Tortona-Castelnuovo Scrivia . 


10 î Varese-Porto Ceresio. 


II | Ferrovie nord Milano 


Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva. . 


13 È Rezzato-Vobarno 


14 » Verona-Caprino . ...... 
isÌF . {Schio-Vicenza ....... 
la Vicenza- Treviso e Padova- 
aSSano. . ....... 

16 Ferrovia Padova-Camposampiero - Mon- 
tebelluna . ........ 

17 n Conegliano-Vittorio.. .. .. 
18| Ferrovie Cividale-Udine-Portogruaro e 
. Giorgio di Nogaro-Confine 

austriaco. ......., 

19} Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara. . . 
20 5 Suzzara-Ferrara. ...... 
21| Ferrovie Guastalla - Reggio - Sassuolo e 


Bagnolo-Carpi. . . ..... 


29 Bologna-Portomaggiore e Bu- 
i duc: Mancalor cone . 
23| Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. . 


24 x Arezzo-Pratovecchio Stia. . , 
25} «mm, Giuncarico-Montemassi. . . 

26 # Mandela-Subiaco. ...... 
27 » Roma- Viterbo e Capranica- 


Ronciglione 


°C. è. dè è c° e». 


11 11 0)» 11 00° 0 355 

10 ; 10 00) 1 ta O 268]; 

14 14 00), 14 0 

1 100) n» 100) 0 

1 100) n 1 O 1 

2 200) » 200} 0 

1 100) 4, 100) © 074, 

5I 50 00)» 50 co 0 

8 800] 2 10 co] 0 345 

9 9 00) 100 10 c0j 0 

7 700) , 7 0 

dA 33 00) » 33 0 237 

5 500, 5 00) 0 109 

3 300 |, 3 0a 

19 19 00ì , 19 02 

10 90) ” 900 0 204 

{1 11 00) 3 14 c0f 0 173 

16 16 001, 16 O 22 

14 140), 14 00} 0 188 

2 200, 2005 0 

9 900, 9 0 x 
ba tat SA 

5 50.» 500 0 


e spese relative. 


563 


564 | 


AMMINISTRAZIONE CENTRALE 


PER CONTRIBUTO importo 
stabile e provvisorio avventizio in complesso 
Nr a totale 
stipendi | d'arte | sripendi | diario | stipendi | diario alla cassa | alla cassa |alla massa | infortuni | ricchezza 
indennità indennità indennità totalo di di del sul nell’anno 
e paghe |premi, ecc. | © P&gh0 | premi, ece.| ® PARE | premi, ece. pensione | soccorso | vestiario | lavoro 
Lire 
365,688 31] 507,140 90 ; n = |4365,68881) 507,14090/4,872,82921 | 221,52616| 72158) 2,545%0 73 13] 9,420 59] 234,287 85) 5,107,116 56 
1,661,896 92) 224,583 77 i fi 1,661,896 92| 224,583 77] 1,886,48061 | 85,15525| 77000) 1,41287 2A 59 87,862 71] 1,973,843 40 
614,285 351 78,737 14] .17,881 78 È 631,667 13 78,737 14] 710,40427| 26,22423| 2,083 08 a P 738,711 58 
6,641,870 58} 810,461 81] 17,381 78 3 6,659,252 36| 810,461 81] 7,469,71417 | 332,905 64] 2,574 66| 3,958 17 98 s1] 9,420 59] 349,957 37] 7,819,671 54 
22,770 00 388 05 i A 22,770 00 38805" —23,15805 , A ; z 23,158 05 
18,763 64 3 ‘1,876 36 E 20,640 00 a 20,640 00 1,065 60 sE o : 21,705 60 
26,350 00) 1,650 00 2 “ 26,350 00 28,000 00 a 89 27 n ; 28,089 27 
3,000 00 5000), e 8,000 00 3,500 00 î 7 i ; 3,500 00 
1,273 05 dà ò i 1,273 05 1,273 05 n 174 84 % È 1,447 S9 
3,500 00 , A i 3,500 00 3,500 00 » ” ” n 3,500 00 
2,098 84 243 88 x i 2,098 84 2,342 73 39 06 A 7 » 2,382 25 
86,850 85) 10,500 00 ; al 86,850 35 97,350 35 A 486 15 ; ; 97,836 50 
20,904 08] 4,00000) 3,22274| 200000) 2419688 90,12682 |, : î ° 80,126 82 
10,507 54] 26411 84 00 | . 10,591 54 13,232 67 ” ” . ” 13,232 67 
13,569 00 s ” » 13,569 00 13,569 00 ” ” ” » 13,569 00 
74,17958| 2,11650 i , 74,179 58 76,296 08 n 132 50 x a 76,428 53 
11,226 28 2150], , 11,226 28 11,441 28 sl 3 È . 11,441 28 
5,944 71 457 00 i I 5,944 71 6,401 71 A ” ” 5 6,401 71 
37,615 58 764 50 i 3 37,615 58 88,380 08 : 128 80 n » 38,508 88 
18,733 39 985 50 i ME 18,733 s9 19,718 89 ; 54 60 î ; 19,773 49 
21,794 50° 4,86828 2,37965 47227} 24,17395 2951450 | 492864 a a ” 34,443 14 
2,750 00 7,245 65 Ù a 20,750 00 27,995 65] 9,99000 » n » 31,985 65 
B%64 1 1,395 80 ” si | 28,964 18 80,359 93 » 125 86 n ” 30,485 29 
416400 20000). , A 4,164 00 4,364 00 5 n ” ; 4,364 00 
16,498 25 804 60 ” 5 16,498 25 17,302 85 È 65 40 n ” 17,368 25 
» » » L.) ” b.) » "n » n ”» 
6,749 00 a n” 1 6,749 00 6,749 00 ; i " " 6,749 00 
16,482 80) 1,9158335 i È 16,482 80 18,398 08 503 14 A î a 18,907 04 


PER IL PERSONALE 


560 + 562 | 561 + 563 


spesa sostenuta dall’amministrazione 


570 


566 + 572 


573 


Numero d'ordine 


eo nin ee A 
sti + à 


<mi.O.. 


218 


ProspeTTo N. 1 1. 


Numero d'ordine 


28 


5I 


LUNGHEZZA 
media 
INDICAZIONE DELLE FERROVIE | ‘°°’°"*!* 
nell’anno 
1901 
Ferrovia Roma-Albano-Nettuno . EE” 67 
; Napoli-Cuma-Torre Gaveta . . A 
È Telese (stazione)-Telese (bagni) 2 
2) Cerignola (stazione) - Cerignola 
(CIEED a e 7 
s Ofantino-Margherita di Savoia 5) 
ù Bari-Locorotondo . . .... 44 
Compagnia Reale delle ferrovie sarde . 421 
Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. . . 194 
Totali e medie . . . 1,946 
3) a scartamento ridotto. 
Ferrovia Torino-Rivoli . . ...... 12 
Ferrovie economiche biellesi . . ... 42 
Ferrovia Fossano-Mondovi . . .... 4 
Portoria deltagi | Menaggio-Porlezza . oi 
ALLugano I Ponte Tresa-Luino . 
Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . 23 
Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo- 
Finale. io. ig at 69 
Ferrovia Modena-Vignola. ...... 26 
s Arezzo-Fossato . ...... 134 
Ù Napoli-Nola-Baiano . . . .. 38 
a Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe . B 
Ferrovie secondarie della Sardegna . . 594 
Ferrovia Monteponi-Porto Vesme ... . 21 
È Palermo-Corleone . ..... 67 
5 Circumetnea. ........ 114 
Totali e medie . 1,211 
Vorodie diverse . . . 3,157 
Totali e medie 
» ordinarie. . . 15,903 
B) FERROVIE SPECIALI. 
50 | Ferrovia Sassi-Superga . . ...... 3 
Ù Sant’ Ellero - Saltino (Vallom- 
brosal: cos ew ea 8 
Totali e medie . . . 11 


(cenni canta 


Totali e medie generali . . . 


15,914 


in 


servizio 
al 
principio 
dell'anno 


=-—-——— —_—_—_[ -_————_ 


376 


entrata 


in 


servizio 


nell'anno 


34 


fn 


da 540 
a 551 


quantità 


DEL PERSONALE STABILE E PROVVISORIO 


che lasciò nell’anno 


che passò in altro 


——_—__——————-_————— 


547+548—552 


—- - 


—F——nn@+"m 


+559—5654 


DEL PERSONALE 


, servizio o ad in IN SERVIZIO IN MEDIA NELL'ANNO 
il servizio altra categoria 
SRI ZARA servizio 
er per per in in a alla fine stabile | vven- in chi- 
H pen- | altre | com- diminu- | ;.Il'anno bros lometro 
morte | sione | cause | plesso | &uMEento | zione visorio | 11250 [compl strade 
i i Numero 
» ” ” ” ” ” 5 
i ” ” 1 s” n 8 
n n n v ” ” »n 
n ” ” ” n ” ” 
n È 9 9 4 4 9 
1 ” » | n a 52 
n n ”n ” 1 n 66 
4 1 13 18 5) 7 390 
nas: SEO STE 
n ” ” "n ”» ”n 2 
” ,” ” ” n ” 7 
si ù 1 1 È ; ? 
” ” ” ” ” » 8 
n » n n » ” 3 
5 x 1 1 1 1 15 
” ” ” » n ” 3 
n ” n ” ” ” 11 
n 1 1 ” ”n 10 
” n ” » » ” 9 
» ” 8 8 n n 46 
” ” » ” »” n 3 
n Si A ” 1 à 3 300! 1 c0 400). 
n ” ” Lu) n ” | 15 15 00 Po 15 
si x 11 11 2 1 137 137 00) 2 00 139 0( 
4 1 24 29 7 8 527 522 00) 14 co) 536 00 
23 35 37 95 108 97 9,998 2,975 0 39 00 3,014 DO 
”» ” ” ” n ”» 5) 
” ”» n. ” ” ” 4 
n n ” ”n n ” 9 


2,967 


ci 
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e spese relative. 


_— —__———_———_—_—_—————— 
567 | 568 | 569 | 570 572 573 574 |l 
560 + 562 | 561 + 563 | da 5978571] 566+572 no 
AMMINISTRAZIONE CENTRALE 
spesa sostenuta dall'’amministrazione 
PER IL PERSONALE in media E 
PER CONTRIBUTO importo A S 
stabile e provvisorio avventizio in complesso ARSA qd 
totale l’anno n 
stipendi diarie stipendi diarie stipendi |- darle alla cassa | alla cassa | alla massa | infortuni | ricchezza i per ogni E 
indennità indennità indennità totale di di del sul totale — nell'anno ì Z 
e paghe | premi, ece.| 9 Paghe i premi, ecc.| ® P®AGhe |premi, ecc. pensione | soccorso | vestiario | lavoro | mobile DEI 
; sù I Lire si 
11,223 18 1,475 59 i % 11,22319)  1,47559 12,69872 309 02 na a i 3 60 31269] 1301134 | 2,602 27/28 
20,326 23) 5854 —, l 20,82623) =58540 2091163 î 20 32 w di la RR 2052) 20,93195| 2,616 49/29 
» n on » ” n ” ” °» n » ” » n ” 30 
“ ”» n ” ” ”» ”n ” ” »” ” ” ” ” ” 3I 
2,544 00 x Cu . 2,544 00 s 2,544 00 a o : È ba A 2,544 00 | 2,544 001 32 
5,565 00 44 00 n & 5,565 00 44 00 5,609 00 ” 68 35 % » » 68 35 5,677 96 567 731 33 
175,830 77|  15,46872) 3,537 c0 si 179,368 371 15,468 72] 194,837 09 13,006 52 64 55 108 00 n n 13,179 07] 208,016 16-| 3,924 83) 34 
100,531 34 6,479 73 597 so Ù 101,128 64 6,479 75Î 107,608 37 7,002 38 ; L » ” 7,002 38 114,61075 | 1,710 61135 
788,708 94} 64,94456) 11,697 651 2,47227] 800,40659| 67,41683) 867,8234s] 30,84458] 1,41014 108 .00 4 i 9 o 32,372 44 900,195 86 | 2,267 49 
E) I 
4,800 00 si > A 4,800 00 a 4,800 00 sa A ” 65 60 s 65 50 4,865 co | 2,432 80] 36 
17,11029 , ; si 17,110 29 z 17,110 29 - 290 90 i ” ” 29090] 17,40119| 2,485 88/37 
ì A a 2,678 63 o 2,678 63 pa i ; Ù s È 2,678 63 | 1,339 311 38 
; î a 8,254 24 : 8,254 74 > ; n i x = 825474] 1,031 84/39 
386 50 Di D 4,900 00 386 50 5,286 50 i 15 00 » ” » 15 00 5,301 50 | 1,767 171 40 
805 60 ui ì 25,199 40 805 60] 26,005 00 200 60. 64 50 5 34 i Ù; 27053Î  26,27553] 1,751 70j4l 
1,524 85 K n 3,840 co) 1,52485 5,364 85 ” ” ” ” ” 5 5,964 85 | 1,788 28i 42 
3,904 10 i 3 14,608 88] = 3,2041101 ‘17,812 98 n 45 75 È . ù 4575] 17,858681 1,623 52143 
x 7 A 18,359 30 z 18,359 30 , _ 5 ; a È 18,359 30 | 1,895 931 44 
go È z 15,996 86 3 15,996 85 3 > ” A i " 15,996 85 | 1,777 42 46 
5,780 00 " l 98,756 71] 5,78000) 104,53671 i i n a ; 7 104,596 71 | 2,272 54 46 
585 00 738 16 n 6,828 76 585 00 7,413 76 » n ” ” ” ” 7,41376 | 1,853 441 47 
x 762 00 . 5,402 00 i 5,402 00 x x i i ; . 5,402 00 | 1,350 50] 48 
3,424 00 P s 36,817 00) 3,42400  40,24100 ) 684 00 Gs n s 684 cf 40,92500| 2,728 33149 
- 15,710 % 1,500 76 a 263,552 61] 15,71005) 279,26256 200 69| 1,100 15 534 65 60) n | 1,371 78] 280,694 34 | 2,018 95 
80,654 61) 13,198 41 | 2,472 27 [1,063,959 10] 83,126 881 1,147,085 98 31,045 07] 2,510 29 113 34 65 60 9 92] 33,744 28] 1,180,830 20 È 2,203 04 
1.692.631 s7| 891,11642Ì 30580 19| 2,47227|7,72321146| 898,58869/ 8,616,80015| 36395071 603495| 407151] 16991) 9,430 51] 383,70159 9,000,50174| 2,986 3 
—r ERICE VERI, RISE EE PIA co | ca 
ù ” 7,200 00 ù 7,200 00 Ù = * " v i 7,200 00 | 1,440 00) 50 
” ’ 5,799 20 ’ 5,799 20 n n n n n n 5,799 20 | 1,449 80] BI 
é Sa 12,999 20 n 12,999 20 6 ; “ e s a 12,999 20 | 1,444 35 
3,620 47| 891,116 A, 30,580 19) 2,472 27 [7,736,21066| 893,588 uf 8,629,79985 | 36395071] 6,084095| 4,07151 | 163 j 9,430 51f 383,701 sof 9,013,500 94 | 2,981 64 4 


FI _ 


Numero d'or Roe ; 


| 4) FERROVIE ORDINARIE 
1 96 (100 


3 ; I | Rete del Mediterraneo (*) 


Grandi reti. 


dell'Adriatico (**) 


” 


della Sicilia 


Totali e medie . . . 


à e Sio 
n 
Pad Li Ev 
a mt ” E, 


ud 2. - Ferrovie diverse 
) sa a) a seartamento normale. 
pi ; Ferrovia Torino-Lanzo . ....... 
Di i w È. Torino-Settimo-Castellamonte 
| dec Santhià-Biella. . ...... 
n; ca Ia Gozzano-Cava WAI: si; Li 
dI ‘” Frugarolo-Basaluzzo . . . .. 
% Tortona-Castelnuovo Scrivia . 
Il Li Varese-Porto Ceresio. . . . . 
4 Ferrovie pord Bulanto!.... Lu. 


12 Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva. . 


RA i n Vem te 7 b i, . r! e * RS 
L'E ol ie rire Rete lor inatrre 
later ee E: si vo = 


»- 
- Md 


% Rezzato-Vobarno . ..... 
% Verona-Caprino . ...... 
; n Sr ra. 4000 è 
F | Ferrovie 


Vicenza - Treviso e pati 
Bassano. . ... i 


Partovia Padova-Camposampiero Mon: 
X tebelluna 


Lo» Conegliano-Vittorio 


| Ferrovie Cividale-Udine-Portogruaro e 
. Giorgio di Nogaro-Confine 
austriaco , 


3 |. Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara, .. . 


4 Suzzara-Ferrara , . 


Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e 
Bagnolo-Garpi 


Bologna-Portomaggiore e Bu- 
PP NI Ta 


23 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. . 


Arezzo-Pratovecchio Stia. ; . 


” 
so Giuncarico-Montemassi. sa 
26] Mandela-Subiaco ...... 
4 ai ‘4 Roma- Viterbo e Capranica- 
Rd Ronciglione. ....... 
Re 


INDICAZIONE DELLE FERROVIE 


DE SSA CICERO VO MCR IR PORSI INCI AOP 
Ea SIIT | ME FIG 
575 576 577 | 578) 579] 580| 58I 
"bg 19 RA O 
a 579 
quantità 
DEL PERSONALE STABILE E PROVVISORIO | NA 2 
in intenta che lasciò nell’anno i senrne n in IN SERVIZIO IN MEDIA NELL'ANNO 
servialo Ù, il servizio altra categoria rs i 
prineipio di su i: ste a ju Rd "n pr Pe19 e ca ometro 
dell'anno | Nell'anno! morte | stone | cause | plesso | MENtO | sione | Canto. | Pro, | tizio leomplesso spilta | 
Numero 
13,251 1,081 137 | 207 | 366| -710 21 71 13,572 | 13,312 00) 3,563 00) 16,875 00] ‘2 893° 
11,220 535 85 | 218 67 | 370 46 83 11,348 [11,282 00 5,924 00] 17,206 00 2 962 
1,549 ‘76 16 37 16 69 31 118 1,469 | 1,527 00) 737 00] 2,264 00 
26,020 | 1,692 | 238| 462| 440149] 98) 272 26,389 | 26,121 00) 10,224 00] 36,345 00 
MRI Pe DA ATI Lot 
83 Wi. » 4 4 il 2 84 86 00 n 86 00) 2774 
46 1 1 5 1 2 2 9 45 45 00 È 45 00 
0. + Rei My n i 10f 1000 2700 3700 
9 - » ” n n ” î 9 9 00 n 9 00 
5 ” ” ” ” » ” ” 5 5 00 4 00 9 00 
3 2 ; ” . ” ; E. 5 5 00 3 00 8.00 
25 1" zl a rho 1 5 5 250, 25.00 
466 118 3 ” 119 | 122 » " 462 480 do Ai 
61 - » ” ” ”» » ” 61 61 do 22 
26 A » » » » » n 26 26 00 i» | 
48, Let oa bi : 4| 4 so È 
| 135 TL 64 ‘564.53 1 135 | - 136 ‘ 17 
29 Li mil» A » A 1 29 2900 >, 
11 » »” ” ” » » pi 11 11.00 4 
61 Pi "| BI #14 3 59] 6000 12€ 
. 41 4 Ti sa 3 WI 1 401 4100 1 
50 2 1 pi i 2 n n 50 50 00 13 00 
56 | 1 BIORR d î 58 580 +» 
67 RIT 21 2 il» 69| 7000 1700 
a SI » » ” ” » ” Ii li 00 1 
40 2 ” n 1 1 Pi pi 41 41 00 2 
il |, DI e e gt e] E to. 100, 
22 »/ . ” ” ” ” ” 2) 2200 n 
154] > en ea i Digiizbd ay ia) 


DA x 


e spese relative. 
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Prospetto N. 11. 


589 590 | 591 592 593 594 595 596 | 597 | 598 | 599 so |} ea | 60 |1 
5884 590 | 589+50 | 5004508 0 Tan posa sso: si 
MANUTENZIONE E SORVEGLIANZA DELLA STRADA — ° 
spesa sostenuta dall’amministrazione SORATTE 
PER IL PERSONALE aa e È 
— "i PER CONTRIBUTO importo È 
provvisorio avventizio in compleaso aa q 
das totale l'anno O 
premi, ecc. e paghe Abe 6 paghe premi, ecc. pensione * soccorso vestiario | lavoro | mobile agente 
Lire 
2,067,702 23/2,127,526 43 ; 11,102,764 41) 2,067,702 23 13,170,466 61 929,898 68 127,937 13 42,76143| 76,14992/ 1,827 so) 478,574 98] 13,649,041 6°] 80883] | 
1,692,448 04/2,029,357 45 2a 11,497,768 06] 1,692,448 01f 13,190,216 10 915,388 68) 153,119 90  42,26045) 65,59158 ® 476,360 61] 13,666,576 71 794 29) 2 
808,170 58] 470,04484| |, 1,559,171 44 308,170 58} 1,867,342 08] 18,881 28! 16,00523 3 > + 34,886 51] 1,902,228 53] 84021] 3 
4,068,320 8514,626,928 711 =», = |24,159,703 91] 4,068,320 85 28,228,024 761 464,169 64) 297,062 Pi 85,021 85| 141,741 50|, 1,827 82] 969,822 10) 29,217,846 86 808 90 
5,841 55 i So 43,920 95 5,841 551 49,762 50 3 5 x a : A 49,762 so] 57868 4 
3 50 5 » 18.598 50 3 50 18,602 00 167 60 ” n ” ” 167 70 18,769 70) 417101 5 
n, 18,579 67 A 28,897 01 si 28,897 01 # 263 13 ” I A A DIG :3 29,123 14 787111 6 
100 00 A i 4,000 00 100 00 4,100 00 ; È i A Ù È - .4,100 co) 455 85} 7 
% 56645 |» 2,347 90 i 2,347 90 = % ” | n : È 2,347 sj 26088) 8 
n 1,80000) » 5,040 00 » 5,040 00 ; i » » i PA 5,040 00) 630 co) 9 
2,753 00 td a 15,775 00 2,753 00 18,528 00 298 70 84 47 44 78 90) zi; 3 42 476 63 19,004 es 76018) 10 
P1,252 h0 Ò i B39,965 55 21,252 50] 261,218 06 "i 1,690 25 ” ” n 1,690 25] 262,908 sal 547 72/ Il 
4,000 00 6,000 00] 1,000 00 30,292 56 5,000 00 35,292 56 5 ù * É È ; 95,292 sel 425 21) 12 
481 15 ; ‘ 11.516 0s 481 15] 11,997 da È n » | i ; 11,997 18| 461 asl 13 
is 3 : 14,483 73 " 14,483 73 ; ; s P ù ; 14,483 73 34485) 14 
18600) 833150  » 81,221 s0 186 c0 81,357 s0 ; 1,373 54 “ a 5 1,373 54] = 82,731 ae] 54073] 15 
4050)» È 15,529 #0 40 50) 1557035) =, 22210 n | n i 222 10] = 15,79240] bi45e| 16 
8650] 1,87459) » 9,057 79 86 50 9,144 99 ” 134 00 ” ” n 134 00 9,278 29) 61855] 17 
29225! 6,0228381) |, 43,832 41 292 25 44,124 66 5 535 90 n n ” 9:39 90 44,660 56; 62028! 18 
289 00 430 561» 25,116 36 289 00 25,405 96 s 296 10 n | e, o 3 296 dl 25,701 su6j 611 gal 19 
MOSS 8524361 17465) 4438676 615 osì 45,001 79 , 1 . i : , . 45,001 79) 714 s1| 20 
° . | 
612 57 x Ù 33,325 00 612 57] 33,997 67 A A ; o È a n 3:3:937 57) 640 33] 21 
206007 8,30909 » 45,971 69 206 00 46,177 69 È 455 70 A | s 5 | 455 20 46,633 sol 536 c1l 22 
26885Î 1,08133) » 5,809 38 268 8; 6,078 18 2 & > i ù "i è 6,078 18] 506511 23 
10450j 1,06195) » DATR 15 104 50 2A,576 65 | 21970 . » | ù 5 219 70)  -24,796 95) 576 col 24 
» ” ‘, 5,500 00 i 5,500 00 A E x | s P i 5,500 00) 550 col 25 
î i ; 10,157 00 A 10,157 00 A si ” n a A 10,157 00] 461 esl 26 
2711 È fi 77,463 07 5,271 18 82,734 20 2,364 58 710 85 I 376 57, 422-607 27-58 3;901. 75 86,635 os 5620 57) 27 
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8. | sz8 | 576 |577|578|579|5so[ sen! seo | 583 


da 577 {575+576—580 
a 579 +581—582 


quantità 


®V 

A DEL PERSONALE STABILE E PROVVISORIO : 

© | INDICAZIONE DELLE F V =—ciemsE mas DEL PERSONALE 

© o E FERROVIE ; , - che passò in altro ; 

Ki i entrata che lasciò nell'anno servizio o ad in IN SERVIZIO IN MEDIA NELL'ANNO stabile e 

9 servizio il servizio altra categoria ; 

Di r in lr srl a fl, «servizio 

= a ; 3 

5 incibi servizio per per per n in au- a alla fine Biagio avven- in ESE stipendi 

pa principio saliamo pen- | altre | coin- diminu- sell'annio prov- di î 
dell’anno morte | sione | cause {plesso | MENTO | sione Viuoriò tizio |complesso] ,irada e paghe 


Numero 


28| Ferrovia Roma-Albano-Nettuno . . . . 103 ; ; E : ; : 103 103 00], 103 00] 1537 56,486 39 
29 n Napoli-Cuma-TorreGaveta . . { 30 E o a 2 2 ; 28% 2800) 18004 4600 2300 15,920 85 
30 " Telese (stazione)-Telese (bagni. 2 n n $ è Ù ù si 100 1 00 2 00 i 000 290 60 
i RSSTSINZI al sal, 414 li: dn. Sal. dai ea 
; Ofantino-Margherita di Savoia 9 4 00 O 800 818 50 

Po Bari-Locorotondo . ..... 71 146 00] 3 8318 19,907 45 
Compagnia Reale dello ferrovie sarde .. 324 431 00 1 024 249,983 89 
Perdvia Palermo-Marsala-Trapani. . . 309 13 % 3 338-00 1 743 175,640 31 


189 9 19 | 172 | 200 10 2,301 | 2,331 00 35800] 2,689 00 1382] 1,291,021 97 


Totali e medie . . . 2.317 


b) a scartamento ridotto. 


Ferrovia Torino-Rivoli . ....... 23 22 00) 1 667 16,492 


Ferrovie economiche hiellesi. . .. . . 61 65 00) 1 548 26,583 05 


41 00 1 708 19,621 05 


Ferrovie del lago Menaggio-Porlezza . 


33 00 : 11,052 77 
di Lugano 1 875 


| 
( 18 
' Ponte Tresa-Luino . 


Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . FA) 27 00 1174 9,818 04 


Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo- 


Finale. . ......... 54 8100) 1174 27,416 04 


Ferrovia Modena-Vignola . . ..... 24 27 00) 1088 11,148 00 


E Arezzo-Fossato. . ...... 130 125 00 0 983 47,738 81 


È Napoli-Nola-Baiano . .... 74 750 1974f 3518658 


s Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe . 27 43 00) 1 869 15,779 76 
Ferrovie secondarie della Sardegna . . 569 595 00) Loogf 368,64821 


Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . . 25 94 00) 1 619 24,970 83 


t9 Je) dî 
2 
E) 
s 
E 
3 
o 
pe 
= 


» = Palermo-Corleone . ..... 99 11300) 1656] 7,258 00 


a Circumetnea. |. .i..... 174 169 00) 1 482 72,768 00 


IS 
UGO 
i si 3 
i NM 
a 3 
. : (dI } 
i 3 
90 (1°) 
sÎ 
© % 
3. 323 dd. 4% 
o 
È $ 3 
Eu 
NES ©. N 
®' 2 SS 3 
Sì 
I O 1°) 
® 2 


124 00) 1,450 x 1 197 744,481 46 


ZE e RR 


"Totali e medie . . . 4,340 


| Ferrovie diverse . . . 3,657 216 10 19) 210] 239 17 3,624 | 3,657 00 482001 4,189 00 1311) 2,095,509 43 

Totali e medie 
i ordinarie. . . 29,677 |* 1,908] 248| 48L0 659 11,388 289 30,013 | 29,778 00 10,706 c0f 40,484 00 2 547 | 21,568,278 63 

B) FERROVIE SPECIALI. 
Ferrovia Sassi-Superga. . ...... ; 3 3 00 .3.00} 1 000 4,470 co 
» Sant'Ellero-Saltino (Vallom- | 

i s È o Ù x : si 10 10 00, # 0] 13250 4,225 co 
Totali e medie . . . ; 13] 1300 1300) 1182 8,695 co) 


| 
a | 
289 30,026 [29,791 qu‘ * ‘10,497 oo] 2 546 | 21,576,974 23 


Totali e medie generali . . . 
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e spese relative. Prospetto N. 11. 
5959 |. 596 597 | 598 | 599 so |! eo | 602 |1 
TEEN iéccccccccccccccm n ET 
da 595 a 599 | 594 + 600 si 
MANUTENZIONE E SORVEGLIANZA DELLA STRADA 
spesa sostenuta dall’amministrazione 
i Sc l (+) 
PER IL PERSONALE in media 5 
PER CONTRIBUTO importo i n 
provvisorio avventizio in complesso ° DIE no, 
n totale l’anno o 
| diario diarie À diari i u | , A 
stipendi |. ; t di arie alla cassa | alla cassa | alla massa| infortuni ‘tech » per ogni 
indennità da FORIO a indennità totale di di del sul E? sa totale nell'anno 2 
| premi, ecc. | ® paghe acRii e paghe premi, ecc. pensione sOccOrso vestiario lavoro I mobile ABGnIe 
Lire 
8,945 89 3 o 56,486 39 8,945 891 = 65,492 28 1,555 24 457 99 942.19 272 51 1814) = 254667] 67,97895 28 
288) 12,96000 ta 28,880 85° =. 288 29,883 73 A | 128 88 a n x 128 88 29,012 61 29 
53 40 37950) °° 670 10 53 40 723 50 - 8.98 n ° a 8 98 732 48 30 
852 14] = 2,64963 "a 7,518 38 852 14 8,370 52 x 165 19 17.61! n É 182 80 8,553 s? 3I 
10325) 93420 |, 1,752 70 108 25] = 18559] = 1490 1461 1332, ; 42851 189880 32 
12900) 2227061 5155) 42,178 06 180 55 = 42,35861 . | 270 49 a ” x 270 49 42,629 10 33 
14,209 11] 65,443 62 A 308,427 41 14,209 11] 322,636 52 2,819 54 1,982 85 si a si 10,402 39f 333,038 91 34 
11,85510] 22,60080) |, 198,241 11 11,355 10f 209,596 21 7,607 10 2 3 n È 7,607 10) 217,203 s1 35 
77,890 20 189,813 47] 1,226 20] 1,480,835 41 79,056 40f 1,539,891 84] 14,822 78 14,57723 695 07, 745 44 49 14 30,899 Gel 1,590,781 50 
| C_—r—-—y_--sss4i = rr il--——f.6É@<=«@=< Mi << II IE e II 
| | 
| 
I 440 85 P " 16,492 30 440 25] 16,93255Ì © , ; . 2ii181 |, 21118 17,143 73 36 
lo 287595), 29,458 30 , 29,458 30 1290047850, , ; 607 sf 20,065 s0 37 
cè . î 19,621 05 2 19,621 05 cl è ; . È 7 19,621 05 38 
5 8,76150) , 19,814 27 Ù 19,814 27 ; | ; i A : a 19,814 27 39 
, { 
64 40 2,794 86 A 12,612 90 64 40 12,677 30 i 173 85 n % “ 173 85 12,851 15 40 
900 55) 6,04400) , 33,460 04 900 55f 34,360 59 54I 76 200 65 È 3 È 742 41] 35,103 00 41 
i 787 26 55786, | 11,705 26 787 35} 12,49251 È n l 3 a i 12,492 51 42 
876 35 ’ SH 47,138 84 876 25] 48,615 09 % 225 30 i ” ” 225 30) = 48,840 39 43 
” 43200 s 35,618 58 2 35,618 58 = si 120 00 5 " 120 00 35,738 58 44 
i 7,694 1 5 23,473 90 i 23,473 90 A 4 P n ; 4 2,473 90 45 
2,27530) 12,82404 , 381,472 25 2,275 30 383,747 55 s 3 . = ” x 383,747 55 46 
”» Ss a 24,970 83 $; 24,970 88 = PE x s » A 24,970 83 47 
1,27500f  1,44800 , 58,706 00 1,275 00 59,981 00 ; 5 89 00 ù A 89 00 60,070 00 48 
1,683 00 x È 72,768 00 1,633 00 74,401 00 i 1,848 00 ; y i 1,848 00 76,249 00 49 
8,252 00) 43,431 06 z 787,912 52 8,252 00 796,164 52 670 76 2,926 30 209 00 211 18 È 4,017 24 800,181 76 
BOE bi a ERE I ni | SA. 
86,082 201 233,244 58] 1,226 sof 2,268,747 96 87,308 40} 2,356,056 36 15,493 s4l 17,503 53 904 07 956 62 49 14 34,906 90) 2,390,963 26 
4,154,403 05 4 860,173 24| 1,226 20 26,428,451 87] 4,155,629 25f 30,584,081 12} 479,662 18] 314,565 79 85,925 95) 142,698 12, 1,876 96 1,024,729 00] 31,608,810 12 
I 
" x 5 4,470 00 i 4,470 00 5 ; n ” ù " 4,470 00 0 
” ” ” 4,225 60 % 4,225 60 ” ” n % ” » n 4,225 n0 5I 
| score o ile nelle dsl tetti dille 
; 5 E 8,695 60 a 8,695 60 i a " i î : 8,695 60 


B 6814,360,173 s4| 1,226 sol 26,437,147 47) 4,155,629 #6] 20,592,776 72] 479,662 18) 314,565 79]  85,92595| 142,69812] 1,876 96] 1,024,729-00] 31,617,505 72 


RA a_Teoroori ci Tè’ Celi’ 
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Prospetto N. 11. | Personale in servizio 
i: 3 603 | soa |6os|eoe]6oz l eos| coco | sio| eu | 62 | 618 | 614 | 615 
E A 5 da 605] |608+600—608f 20 Taro zara o SIA 
a 607 +609—610 Viale IT 
quantità 
eP) 
E DEL PERSONALE STABILE E PROVVISORIO | 
8 | INDICAZIONE DELLE FERROVIE AVETE ERE DIA 
t-. i in entrata che lasciò nell’anno servizio o ad in IN SERVIZIO IN MEDIA NELL'ANNO stabile e 
O servizio il servizio altra categoria 
© al in [e ee servizio TN DI LN 
= }rincivio servizio || por: PSr PZEST in finan | * alla fine MARCO avven- in Dei stipendi | 
zi i nell'anno i pen- | altre | com- diminu-| dell'anno prov- di 
dell'anno morte | sione | cause | plesso | Mento | ione vlaorio tizio jcomplesso srada e paghe | 
pedi Numero 
A) FERROVIE ORDINARIE. 
1. - Grandi reti. 
I| Rete del Mediterraneo (*) . ...... 11,745 1,299 | 113] 167) 5761) 856 409 399 12,198 | 11,925 00) 868 00 19,298 coj 2108] 14,833,845 21 
2 » dell'Adriatico (**) . ....... 7,662 449 61 | 165 26 | 252 ii 20 7,850 | 7,737 00) 1,681 coi 9,418 00) 1621] 9,260,279 79 
3 » della Sicilia. . ...... 0... 1,123 35 6 30 54 90 10 17 1,061 | 1,111 00 43 00) 1,154 00} 10501 1,322,924 22 
Totali e medie . . .| 20,530] 1,788] 180) 362] 656 [1,198 430) 436 21,109 | 20,773 00) 2,092 00] 22,865 cf 1795 | 25,417,049 22 
2. - Ferrovie diverse 
a) a scartamento normale. 
4! Ferrovia Torino-Lanzo . ....... 32 9 , % ) s x 5 34 33 0)» 33 cf 1 064 37,673 
5 n TorinoSettitno-Castollamonte 17 7l | 7 2 2 4 4 22 22 00 A 22 00) 0 536 21,887 
6 »  Santhià-Biella........ 11 el set ada z 12] 1200 800 2000 oe] 13/0219 
7 a Gozzano-Cava d'Alzo. . . .. ©) ; È ? ù > n ; 2 2 00 > 200) 0250 2,256 00 
8 D Frugarolo-Basaluzzo. . ... 9 n N n ù n x È 2 2 00 » 2 00 0 222 1,945 09 
9 si Tortona-Castelnuovo Scrivia . 3 1 È L. n n w È 4 4 00 3 400 044 4,280 00 
10 ; Varese-Porto Ceresio. . . .. 8 Aa ù 6 # î Si n 8 8 00 ” 800) Oni 11,139 00 
Il| Ferrovie nord Milano. . ....... 117 64 3) |, 2| 21 , o 156 Ì 18000» 180 cf 0829] 153,966 10 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva . . 29 È È s ; x 4 È 29 29 00 3 00 32 00Î 1103 28,300 20 
13 s Rezzato-Vobarno ...... 6 ol, i 5 S : a 9 900», 900] 0 365 6,662 54 
14 a Verona-Caprino . . ..... “am È s Re 1 1 n " 6 6 00 $i. 600 0176 5,398 80 
I5Ì e . ( Schio-Vicenza . ...... i 
eITOVIO } vicenza - Treviso e Padova- ( 34 " n ” " u» 1 ” 35 35 00 ” 35 00] 0 252 32,993 92 
Bassano. ........ 
16} Ferrovia Padova - Camposampiero-Mon- 
. tebelluna. ........ 6 x i A 1 1 A Ùi 5 5 00 % 5 oo 0 109 3,984 00 
17 » Conegliano-Vittorio . . ... 5 A > x ” n ; ; 5 50000, bol 0857 4,533 60 


18} Ferrovie Cividale-Udine-Portogruaro e 
S. Giorgio di Nogaro-Confine 


austriaco . . ....... 18 x i 3 ù > 2 oc, 20 1900), 19 coj 0 228 15,915 60 
19) Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara. . . 10 É dà 6 s ” s ù 10 10 00 » 10 00 O 227 8,196 00 
20 “ Suzzara-Ferrara . ...... î 12 n ; ” s si 1 % 13 13 00 18 00 31 00f 0 388 15,628 35 
21! Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e 
Bagnolo-Garpi. . ..... 31 3 1 È È i E L. 32 32 00 A 32 00 O 451 16,100 00 
22 ù Bologna-Portomeggiore e Bu- 
drio-Massalombarda . ... 17 1 5 » È x È 1 17 17 00 n 170 0 230 f 15,798 00 
23| Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. . 4 " a > # ” ti ù 4 4 00 100 500] 0714 3,072 00 
24 È Arczzo-Pratovecchio Stia. . . il 1 È 4 1 1 n N 11 1100)‘, 1100) 0 850 9,091 20 
25 : Giuncarico-Montemassi. . . . 3 3 i A È A Ei è 3 300 3 300) 0875 4,500 00 


” Mandela-Subiaco. . . .... 4 5 SE è 6 n “ A 4 4 00 A 400) 0 200 4,998 00 


A Roma- Viterbo e Capranica- 
Ronciglione . ...... 27 ù 5 » 3° A s i 27 27 00 S 27.00) 0 284 30,720 00 


e spese relative. 


ara ar e ii i ig" a i 
| 617 | 618 | 619 620 621 622 623 624 625 | 626 | 
| 616 + 618 617 + 619 620 + 62 | da 629 a 627 622 + 628 
MATERIALE E TRAZIONE 
spesa sostenuta dall’amministrazione 
P P 
ER IL PERSONALE iii 
FER CONTRIBUTO importo 
provvisurio avventizio In complesso De 
| = totale l’anno 
diarie stipindi dele: stipendi diarie DI alla cassa alla cassa | alla massa | infortuni |;cchezza , per ogni 
indennità premi indennità totale di di del sul . totale nell'anno 
, proml, ecc. e paghe En, e pagle premi, ecc, pensione soccorso vestiario lavoro mobile agente 
‘ Lire 


4,783,444 86) 300,595 64 


4,321,064 49]1,345,887 15 


BZ5,522 40} 36,866 33 


4,957 01 
1,719 15 
1,037 63 
100 00 
650 00 
4,496 00 
64,839 15 
3,300 30 
1,602 64 
454 00 


14,867 71 


3,186 69 
1,497 13 


11,073 68 
3,657 40 
8,068 29 


4,126 10 

10,873 10 
721 09) 

4,303 70 


10,340 40] - 


” 


n 


10,746 50 


” 


310 60 


9,340,081 ne 19 


| 


n» 


” 


812 39 


” 


” 


1,996 55 


10,606,166 94 


1,359,790 55 


27,100,398 34 


37,673 50 
21,887 60 
19,105 79 
2,256 00 
1,945 09 
4,280 00 
11,139 00 
153,966 10 
85,500 20 
6,662 64 


0,338 80 


332,993 92 


3,934 00 


4,533 60 


15,915 60 
8,196 00 


26,374 85 


16,100 00 
15,798 00 
3,382 60 
9,091 20 
4,500 00 
4,998 00 


30,720 00 


15,134,440 85) 4,783,444 86] 19,917,885 71 
4,321,064 42] 14,927,231 36 


35,522 405 1,595,312 95 


9,340,031 68 


4,957 01 


1,719 15 


1,037 68 


100 00 
650 00 
4,496 00 
64,839 15 
4,112 62 
1,602 64 
454 00 


14,867 71 


3,186 68 


1,497 13 


11,073 68 
3,657 40 


10,064 85 


4,126 10 


10,873 10 
721 02 


4,303 70 


10,340 40 


36,440,430 02 


412,081 44) 226,331 85 


307,663 96] 156,804 25 


24,171 48 


29,162 32 


743,871 481 412,297 92 


1,147 40 


281 11 


4,075 811 126,71456} 2,084 66 


10,253 57 


n 


31 68 


149 34 


779281 34 


” 


14,329 38| 208,995 90 


» 
” 
” 
» 
» 
» 
1 


167 se 


” 


” 


2,084 66 


2 42 


10 9% 


771,287 62) 20,689,173 53 
052,003 12] 15,479,294 48 
53,288 40) 1,648,601 95 
1,376,579 34 37,817,009 36 
5 42,630 51 
1,147 40) = 24,754 15 
134 31 277 78 

È 2,356 00 

> 1,945 09 

» 4,930 00 
336 59° 15,971 59 
2,110 00' 220,915 25 

x 39,612 82 

$ 8,265 18 

: 5,792 80 
1,284 20 49,145 88 
285 02 7,455 71 

98 17 6,128 90 

457 25) 27,446 53 
210 00, 12,063 40 

l 36,439 70 

‘ 20,226 10 
287 54l = 26,958 64 

A 4,103 62 
155 10) 13,550 00 

P 4,500 00 

= 4,998_00 
1,547 35) 42,607 75 


1,683 00 
1,643 58 
1,428 60 


1,653 92 


1,277 51 
1,125 19 
1,018 89 
1,178 00 

972 54 
1,232 50 
1,996 45 
1,227 31 
1,237 9%0 

918 35 


960 47 


1,404 17 


1,491 14 
1,225 78 


1,444 55 
1,206 34 
1,175 47 


632 06 
1,585 80 
820 72 


1,231 82) 


1,500 00 
1,249 50 


1578 06 
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Prospetto N. 11. 


Numero d'ordine 


dv _ N 


24 
25 


Sì ® 
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Prospetto N. 11. 


603 | 604 | 605 | 606 | 607 608 | 609 | gio] Gti 613 | 614 


da 605 603-+-604 — 608 
a 607 +609—610 n 612+-613 


quantità 
È DEL PERSONALE STABILE E SRovuissiio ento : | 
È è ai entrata che lasciò nell'anno Cin DL svsta | chotsectonettamno © [eBSpambrmatirof dn in IN SERVIZIO IN MEDIA NELL'ANNO stabile e | 
: | ù serio 11 servizio altra categoria Paste Ò i 
- pia | Se e 1 de a 
di dell’annof Panno | morte as cause | posso | MENtO | tono SOILAURO sieorio | tizio [complessol ,irada e paghe 
© N mero. 
28 | Ferrovia Roma-Albano-Nettuno . . . . 42 42 00 0 627 
29 n Napoli-Cuma-Torre Gaveta. . 16 18 00 1 100 
30 ti Telese (stazione)-Telese (bagni) N 2 00 1 000 
3I ti une ERRIonO): Dar i i dan 
32 i Ofantino-Margherita di Savoia n » i 0 400 
33 A Bari-Locorotondo ...... 25 89 01 1 045 
34 | Compagnia Reale delle ferrovie sarde . 159 161 00 0 436 
35] Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani . . 86 112 00 0 577 
Totali e medie . . . 748 870 00 0 481 
b) a seen ridotto. 
36| Ferrovia Torino-Rivoli. ....... 18 13 00 1 088 
37| Ferrovie economiche biellesi. . . ... 18 19 00 O 571 19,769 70 
38 | Ferrovia Fossano-Mondovì ...... 8 : 9 00 Soli: SA 
i Menaggio-Porlezza . | : 
gg | Ferrovie dellago \ 10 10 00 0 583 9,745 31 
PLUgano | Ponte Tresa-Luino . 
40| Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . 6 6 00 O 261] © 4,7303%8 
41 Ferrovie SA andolze e di 19 00 0 388 19,377 12 
42| Ferrovia Modena-Vignola.. ..... 5 4 00 0 385 5,824 00 
43 si Arezzo-Fossato . ...... 38 ” ” ” 6 ” 1 i 39 39 00 O s91 29,639 " 
4 » Napoli-Nola-Baiano ..... 45 "i 1 2 " 3 ” ù 42 42 00 1 105 33,099 08 
45 > Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe . 14 1 » nl n ” “ 15 15 co 0 956 11,845 4 
46| Ferrovie secondarie della Sardegna . .. 152 2 3 ” 7 10 ” i 144 144 00 O 242] 1341316 
47| Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . . 10 e ” ” 2 2 à A 8 8 00 î 0 381 8,748 
48 » Palermo-Corleone. ...., 13. 10 [IRPI RI I I sn I 14] 1400 O 672f 189710 
| 49 ” Circumetnea. . ......, | 57 » S » CA) EA0) ” s 37 37 00 2 00 39 coj 0 342 50,522 00 
IRSA prio cl so ces 0 ali al lie ui | 
Totali e medie . . . 409 8 5 21 83 40 3 1|] - 379 37900 5900 43800 Oss] 3684794 
o e a a a a bi ba e 
l A Ferrovie diverse . . . 1,157 142 11 i) 64 80 29 29 1,226 | 1,249 coi 125 co) 1,374 00) 0435 1,177,073 21 
cotall'e-nedio” » ordinarie. . .| 21,687] 1,925] 191] 867] 720/1,278|] 459| 4581 22,385|22,02200 221700/24,23900) 1535|26504124 
Sei a a a 
B) FERROVIE SPECIALI. | | 
50 Ferrovia Sassi-Superga . ....... 5 i » ” n n ” ” 6 6 00 A 6 00) 2000 | i 
I E Pc ME a Da do oml | 
Totali e medie . . . 8 tl 0 818Ì ai sa 
i Totalia medio cansegii 91 Ran Î 109€ | 4104 | <« ” 2 r 9 € ‘1. Talia 


e spese relative. Prospetto N. 1 1. 
617 618 | 619 620 621 622 623 © 624 | 625 | 626 
| 616+618 | 617+619 | 620+ez1 dn 62810627 | 622+628 | 2a 
MATERIALE E TRAZIONE 
. spesa sostenuta dall’amministrazione 
PER IL PERSONALE A 
in media | ;3 
PER CONTRIBUTO importo ; S 
provvisorio avventizio in complesso DOS v 
totale l’anno S 
| diario tipendi diario tipendi diarie alla cassa | alla cassa | alla massa | infortuni |rioch per ogni 
i indennità SERE pa sa indennità totale di di del sul a totale nell’anno È 
premi, ecc. | ® paghe ecc, e paghe premi, ecc. pensione soccorso | vestiario lavoro mobile RERnie 
Lire 
| 
| : 
15,152 35 % È 44,765 50 15,152 35 59,917 85 ‘1,832 51 362 95 192 41 215 96 14 38 3,018 21 1,474 67) 28 
8240 28800) |, 94,875 68 82 4 =24,958 08 sl 123 97 A L i 1,140 09 29 
360 00 n È 570 60 360 00 930 60 21 60 720 ” ” 479 70) 30 
2,798 66 2739 |, 4,186 63 2,798 66 6,985 99 i E ù " 3 1397 06) 31 
3 2,760 00) |, 2,760 00 ; 2,760 00 A l ; : ; 1,380 00) 32 
372858] = 4534] 045 2036971 3,7290)  24098%) |, 3529), i à 531 se) 33 
63,317 089 15,804 40 5 204,067 9 63,317 08] 267,385 09 4,758 72 5,309 80 - ” n 1,516 14) 34 
28,202 09 : l 76,541 sel =28,20209 104,74341 794.8: |, x 3 » 1,000 79) 35 
tas co da dl Loco .;- dti» ci ll _* >. (I: SP e eli cina il. n td ian i 
269,512 261 45,885 96) 2,809 33 854,479 77 272,321 39] 1,126,801 36 15,650 2u 11,519 86 373 87 419 08 27 74 1,233 75 
888 10 - ; 13,852 45 888 10 - 14,740 55 $ ; a 184 88 
2,967 311 3,063 10 i 22,882 80 2,967 31 25,800 11 51 0 395 40 TA a 
® Di s 8,223 30 a 8,223 30 s Sì 5 ; 
A 9,495 19) |, 13,240 43 È 13,240 ” x 3 i a 
3,999 9% : 4,730 28 9,939 94 8,670 22 ; 126 10 ; > 
3,900 05] 1,450 101 546 00 20,827 22 4,446 05 25,273 97 496 61 189 10 a 3 
876 25 843 25) 529 99 6,667 25 1,406 24 8,078 49 x P ; A 
735 82 è “ 29,639 71 735 32 30,375 06 Ò 192 58 n "i 
6,289 46 è Ù 33,099 08 6,289 46 39,388 54 » 6 60 00 Se 
, 8,810 35) , 15,655 80 ? 15,655 80 x PS” ù ” 
: 1004434 |, ; 134,181 68 = 10,04434 1441760), a 5 A 
| 414 , ? 8,748 290 421 40% 9,169 69 , a ; . 
4,209 co 28,927 00) 1,162 00 47,898 00 5,971 col 53,269 00 113 00 ; > : 
9,897 00 1,200 00 s 51,722 00 9,897 00 61,619 00 % 1,125 00 % ” 
44,168 171 42,788 98) 2,237 99 411,268 32 46,406 16 457,674 48 660 64 2,028 18 60 00 184 88 
————————— ———— rc ———————— (—P Cm 
813,680 43f 88,674 88 5,047 sel 1,265,748 09 318,727 75] 158447584 163108) 13,5480391 4833? 603 96 
9,658,712 11]1,772,024 00) 5,047 32] 28,366,146 13) 9,658,759 4s| 38,024,905 86] 760,182 s2| 425,845 95| 14,762 75) 204,599 86 
x ù 5,000 00 Ù 5,000 00 ” » + ” 
s » 5,660 80 ; 5,660 80 $ a È » 
# # 10,660 80 È 10,660 80 2A » è ” 
9,653,712 1î1,772,024 00| 5,047 32] 28,376,807 33| 9,658,759 45! 88,085,566 ee 760,182 s0| 425,845 ai 14,762 75) 204/599 86)\2,112-40 
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si pa : ; n lt Z-- sa ii 
n { 3 < d e aa je A sta si sea 
osperto N. 11 , x ‘pali: LITE ARC INI 
3 631 | 632 |633 | 634 635/636 | 637 | 638 639 640 | 64 | 
da 638 631+-652— 636 
a 635 | -637— 
DO quantità 
® ' = 
È. DEL PERSONALE STABILE E PROVVISORIO 
ET INDICAZIONE DELLE FERROVIE {1 1 [ee passò in altr DEL PEER = 
ss ì î ) che passò in TÀ melt, 
a "n | entrata che lasciò nell'anno servizio o ad IN SERVIZIO IN MEDIA NELL'ANNO — 
- servizio c il servizio altra altra categoria. 
© al in servizio 
& cinsialo servizio per per per in alla fine stabile avven- in ua 
Ls à A nell’anno pen- |. ale |'bet- aimina- dell'anno vio: 
dell’anno POtARDO]  " " (pororot | acne | Sanese [plaeso | +"; | SI@RO 1A PE IE E II sione | cause | plesso| MENTO | zione visorio tizio [complesso sfasà 
mete a Cd umero 
| | 44) FERROVIE ORDINARIE. 
ci: 1.- Grandi reti. 
si V| Rete del Mediterraneo (*) . . . . . . - 16,494 | 1,153] 169] 346| 174] 689 86 62 16,982 |16,760.00] 3,518 00] 20,278 00 
vu x 2 DI OSIO (1) 
n) È 2 S' ‘dell'Adriatico ("") ...... è. 11,623 100 | 485 56 15 11,768 | 11,671 00 
CI wi, dellaSicilia. .......... 1,534 52 9| 36| 10| 55| 147 40 1,638 | 1588 00] | 
38 PP) TAR PERE, PERSO ASP e SES: (SE STI LIE 
a ° ‘Totali e medie . . . | 29,651 [A ag1 | 664| 284|1,229| 289| 117 30,388 {30,019 00| 6,436 00] 36,455 00 
Sa È 2. - Ferrovie diverse 
poi D è) a scartamento normale. 
i Ferrovia Torino-Lanzo . . . .. . .. © 86 9 4 P 12 12 2 1 84 
4 
M a Torino-Settimo-Castellamonte 31 4 i n: o) 9 9 È) 393 
sd n ' Santhià-Biella. . . .. . +. 17 A 9 x È 2. 9 È 17 
5 NI È Gozzano-Cava d’Alzo. . . . + 1 & x E S A n x 1 
fa ; $ Frugarolo-Basaluzzo . . . . . | 5 x; È È x o ? È 5 
IE x Tortona-Castelnuovo Scrivia . 7 AI ; ui ") " a n 7 
5 Varese-Porto Ceresio. . . . + 20 a x i È s nà PI 20 
‘Ferrovie nord Milano . . ......- 469 153 4 a 128 | 132 è % 490 
Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva. . 63 i x x Li RA ui A 63 
i Rezzato-Vobarno. -. . . . . + 23 4 à 9 9 2 9 3 95 
z Verona-Gaprino . . .. .. + 33 1 2 i » Fe po c 34 
LF . (Schio-Vicenza . . . . ... 
ESITOVIO ) Vicenza - Treviso e Padova- 113 15 1 la 9 10 É E: 118 
i ASSano, . . .'i < +.» 
Ferrovia Padova - siae ion I 
L tebelluna ......... 6 5 È K Ù è 1 A 7 
dE "” Conegliano-Vittorio . . . + 12 & | È Po È “ 0. 11 
. Ferrovie Cividale-Udine-Portogruaro © z : 
Hg S. Giorgio di Nogaro-Confine 
: austriaco... ........ 49 6 : Sao 1 1 È È 54 
9 | Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara. . . 8 ” » Son - ” > ” d 
n ‘Cs © Suzzara-Ferràara. . . .... 23 Di}; ; e î b È DA 
| Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e | 
‘Bagnolo-Carpi. . . . . » + 37 1 £ È “ È PI 7 38 
Bologna-Portomaggiore e Bu- 
si drio-Massalombarda . . . . 39 è 5 5 ù È 9 i 41 
23 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. . 11 > * x 1 1 6 v. 10 
» . Arezzo-Pratovecchio Stia. . . 26 s 9 + » s » » 26 
& Giuncarico-Montemassi. SER 7 È 9 = i # % ” 7 
} 2£ % Mandela-Subiaco. . . . . » + 13 3 ® 4 7 È E è 13 
(27 =» Roma-Viterbo e Capranica- 
5485 Ronciglionega . . . +. + 71 È: È A ù P: " È 71 
ei ; si igitizedl@y 


644 + 646 


MENTO E TRAFFICO 


. . 
- | A da 
. »% - . 
"To gle” Cie _ 
L, - . 


1 i 


ì, . 
hat AO 


ua 
‘ x z LI 


NOE 


AI 
SA 


PER IL PERSONALE 
avventizio 


diarie 
'indennità 
premi, 
ecc. 


stipendi 
ce, | © paghe 


stipendi 
e paghe 


'‘21,433,383 14 


645 + 647 


648 + 649 


spesa sostenuta dall’amministrazione 


in complesso 


diarie 


indennità 
premi, ecc. 


5,294,525 28 


PER CONTRIBUTO 


alla cassa | alla cassa | alla massa | infortuni 
di di del sul 
ponsione soccorso | vestiario lavoro 


ricchezza 


mobile 


Lire 


26,667,908 42 


16,017,458 13] 4,503,229 18] 20,520,687 31 


1,705,771 37 


39,156,612 64 


78,665 24 
34,046 60 
55,038 28 
1,000 00 

| 3,888 10 
6,300 00 
21,920 58 
. 467,020 55 
57,349 77 
15,102 76 
18,766 97 


118,196 04 


6,856 20 
12,450 00 


49,744 20 
28,802 76 
46,217 04 


80,525 00 

‘ 39,670 80 
7,572 00 
25,879 80 
3,609 00 
9,663 00 


} 


ug i 


76,215 70 


” 


500 00 
4,524 80 
73,005 95 
5,400 00 
834 30 


425,645 46] 2,131,416 83 


10,163,399 92 49,320,012 56 


81,252 01 
534,236 60 
56,841 57 
1,000 00 
3,883 10 
6,800 00 
26,445 38 
540,026 50 
62,749 77 
15,937 06 
18,766 97 


52,364 20 


1,454,877 61 


— 


857,877 69) 119,601 31) 202,182 70) 79,498 38) 6,817 93 


553,992 56) 114,01200  81,01917| 98,16521 


43,007 36| 15,953 29 : 


249,566 60| 283,201 87 


41586) 27 
Digitizéd by 


175,663 54| 6,817 93 


. 
— 


mei 
ia siii LS 


ui - 


— 


DÀ 
4 "a 
STIA 


— Proeperto” N 1 2a, 
656 657 


da 651 a 655 650 + 656 


n 
Pi 


in media | 
importo 


» 
. 


da. 
IR 
e 


Pe, 
a = alt 


nel. 


totale l’anno 


b 


per ogni 


agente 


nell’anno 


Nu me; o d’ 
» #; » Alelge Se 


1,265,977 96] 27,933,886 38 
845,188 94] 21,365,876 25 


2,170,127 55] 51,490,140 11 


” r 2- n : h i ene È ‘ CS 
A x Va ; Î p- , È da R 
A e. er À 
Mg: Me CL bar 4 CREO LE pula "è, pae 765 A 
i ; ° — St A ia © _ © 5. _ 
l “ % € Date cu Pn s }; H # 
LF meter jd gratta at Bi TOM + srt ” - 
Lj # Lia x da À e 


0 
ICE adi 


_ 
“JI 


; © = 
e ». Ò 
“= 


3° Gi 


vELAFIN IL 


. "a 


N n 
ADE and 
RAGA 
St 


: E 
Fato 
a a 3 
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Prospetto N. 1 1. 


Numero d'ordine 


3I 


32 


È 


41 


42 


È 


47 


49 


5I 


+637— 638 


quantità 


DEL PERSONALE STABILE E PROVVISORIO 


INDICAZIONE DELLE FERROVIE ZE WEEEE 


DEL PERSONALE 


in che lasciò nell'anno servizio 0 ad 


il I stabile e 
SREVAZIO altra categoria 


entrata In IN SERVIZIO IN MEDIA NELL'ANNO 


servizio izi 
servizio |.  —  — 


in == ul = 
ù servizio | per | per | in |} & alla fine | Stabile 1 per chi- tipendi 
principio per nau io x avven- n pai stipen 
dell'anro | Pell’anno i pen- | altre | com- diminu-/ dell’anno prov- i 1 di bh 
FALANZO morte | sione | cause | plesso mento | ione visorio tizio fcomplesso| rada SREBSS 


Ferrovia Roma-Albano-Nettuno . . . . 60 si ; 
é Napoli-Cuma-Torre Gaveta . . 30 a ne 
5 Telese (stazione)-Telese (bagni) È à A i a LI 10, E 100 0 500 529 
x Cerignola (stazione)-Cerignola A 
fort) a ne enna 8 ni u » 8 8 00 8 00 16 00 2 285 12,94 è 
î; Ofantino-Margherita di Savoia 1 3 x "i A 1 100 z 100) 0200 1,950 co 
% Bari-Locorotondo . . ... -. 25 Ò 3 10 10}. 16 16 00 10 00 26 00) 0591 11,028 83 
Compagnia Reale delle ferrovie sarde . 256 30 4 CE GI 265 264 00 30 coî 294 001 0 698 273,505 31 
Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. . . 213 2 1 ” 1 208 208 00 ‘800 21600 1 118 249,807 50 
Totali e medie . . . 1,783 226 12 23 21 1,813 1,911 00 124 co 2,035 00) 1 046 1,811,118 12 
dD) n scartamento ridotto. i a {ou I 
Ferrovia Torino-Rivoli. ....... 19 1 5 ù i 18 18 00 Ù 18 00) 0 150 13,819 ® 
Ferrovie economiche biellesìi . .... 39 ù n È ; 99 39 00 6 00 45 00 1071 394,840 95 
Ferrovia Fossano-Mondovì . ..... | 10 ” ” S ò 10 10 00 % 1000) 0417 7,788 20 
Ferrovie del lago | ln | 17 17 17 24 00 
i Lugano | Ponte Tresa-Luino . ù i È i v. ca ine 90% 
Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero , 5 z 16 15 00 È 15 00) 0652 12,068 40 
Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo- | 
Finale. «iis ala o) 3 44 44 00 10 00 54 00) 0 788 47,949 
Ferrovia Modena-Vignola. . ..... ; ” 20 20 00 ” I 2000) 076) = 6,39000 
x Arezzo-Fossato. . . . a 2 2 62 62 00 3 62 00] 0 463 51,102 45 
; Napoli-Nola-Baiano . . ... Da 5 68 68 00 - 1000 78 00) 2053 59,490 71, 
S Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe . x ’ 41} 4100 11 00 52 00) 261 86,105 95 i 
Ferrovie secondarie della Sardegna . . ; È 209 209 00 l 209 c0ì 0852 237,689 w 
Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . . È ; 14 14 00 A 14 00] 0 687 8,742 56 
$ Palermo-Corleone ...... A i 46 46 00 10 47 00 0 701 43,466 00 
" Circumetnea. . . ...... s z 107 107 00 100 10800) 0 947 84,109 00 
Totali e medie . . . 4 | 2 711 710 00 46 00) 756 00) 0624 661,162 55 
i i 
| Ferrovie diverse | 38 2,524 | 2,621 00 17000) 2,791 00) Ossa| 247293067 
Totali e medie 
Î n Ordinarie. . . 316 140 32,912 | 32,640 00) 6,606 00/39,246 00) 2 469 | 37,941,439 11 
B) FERROVIE SPECIALI. EA e i 
Ferrovia Sassi-Superga . . ...... n x 3 3 00 v 300] 1000 P66S v 
A Sant'Ellero-Saltino (Vallom- 
Drosa) sso e a se sa : ” n 9 9 00 Ù . 900] 1 185 3,643 ai 
Totali e medie . . . ” ” 12 12 00 ” 12 005 © 1 010 6,211 ss 


Totali e medie generali . . . 


816| 140f 1329243265200! 6,606.00/ 99,258 2 87,847,650 R 


MI *C3TTACHÀ 
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ne spese relative. Prospetto N. 11. 


1 645 646 | 647 648 649 650 651 | 652 | 659 | 654 | 655 I ess È 657 | 658 


A i ISRREORREA SBARE. RAT 
si se Si MITE ae 657 
644 + 646 645 + 647 648 + 649 da 651 a 655 | 650 + 656 "ai 
_MOVIMENTO E TRAFFICO 
l spesa sostenuta dall'amministrazione 
; PER IL PERSONALE a inumnelie è 
? us] 
| PER CONTRIBUTO importo nel. | 3 
provvisorio avventizio in complesso te; 
totale l'anno 9 
riodo ciel conci» annata clk rilascio sd i iolld diali ela ni ate dii. ha 
diarie tipendi diarie tipendi diarie alla cassa alla cassa | alla massa| infortuni | CORSE i per ognif £ 
indennità da IadSnniA PIET indennità totale di | di del sul : totale nell’anno dui 2 
È premi, ece, | ® Paghe de e paghe premi, ecc. pensione | soccorso vestiario lavoro mobile g 
S . Lire 
; | > 64,091 08} = 13,2295eì ‘’ 77,32061 1,764 60 519 64 275 48 = 90920) 2058) = 2,88950 80,210 14) 1,336 85) 28 
a n 34,812 62 762 95 35,575 67 x 140 86 è ; pi 140 86 35,716 43] 1,322 so! 29 
x î 529 28 948 92 777 50 16 81 455 69.0, uu” 28 57 805 771 80577) 30 
5,333 40 di 17,675 04 4,780 02 22,455 06 496 61 118 19 116 n si A 731 23,186 66 1,449 17] 3I 
 @ = 1,950 00 544 85 2,494 85 119 48 A 113, % ù 120 61 2,615 46] 2,615 4el 32 
5,307 94 8112] 16,386 97 245 31 16,581 58 : 34985 |, x ì 949 25] =16,93083) 65118) 33 
18,057 15 ” 291,562 46 | 46,911 si 338,473 67 10,318 37 5,045 50 7,743 50 » 5 23,107 37 361,581 c4) 1,229 871 34 
4,97260| n 254,780 193 = 35,83928) 290,61947 14,010 62 A £ n P 14,010 69] 304,630 09] 1,410 32] 35 
85,114 21] 2,290 05] 1,896,232 33 225,491 97] 2,121,724 30 30,684 51) 14,744 05 8,996 54 794 vo 52 47 55,212 47] 2,176,936 77] 1,069 75 
i 13,819 90. 605 50 14,425 40 5 n 255 80 184 46 - 439 76 14,865 16] 825 84] 36 I 
3 40,440 03 i 40,440 87 00 659 44 . A n 746 44) = 41,18647f 91595) 97 
" 7,788 70 x; 7,788 7 è 5 A n i % 7,788 0] 778 87] 38 
mo 25,590 77 È 25,590 77 a A ù A È » 25,590 77) 1,066 281 29 
E. 12,068 40]. 512 00 12,580 40 n 118 75 s z > 118 75 12,699 15) S4661i 40 
416 25 50,294 89 3,541 75 53,836 64 661 8% 195 75 È Ò i 857 63 54,694 27] 1,012 86] 4I 
si 6,390 00 3,440 49 9,830 49 i È È " P n; 9,830 491 491 521 42 
si 51,102 ci 5,936 65] 57,099 10 i i AO 15 ; a È 24015) = 57,27926) 92386 43 
Ù 61,330 si 2,942 21 6357298 A | ; 1,020 00 5 È 1020 00) = 64,59298Î 82811) 44 
| 
& 40,516 05 » 40,516 05 “ " A ” : E 40,516 053 779 15] 45 
s 237,689 32 16,540 90] = 254,230 22 5 s 5 ” » 5 254,230 29] 1,216 41] 46 
ù 8,742 56 626 38 FBEE 94 x ; s È 3 s 9,368 94 669 211 47 
A 43,706 00 5,276 00) —48,982 00 n A 743 00 : È 743 col 49,725 00] 1,057 98] 48 
» | 84,70900 5,275 00) 89,984 00 ; 2,350 00 a a ; 2,350 cf —92,334 854 94 49 
416 2591 684,188 78 43,996 941 728,185 73 748 88 3,56409 2,018 di 184 46 x 6,515 731 = 734,701 45] 97183 
2,706 30 2,580,421 11 269,488 vil 2,849,910 02 31,433 n 18,308 14] 10,954 84 979 36 D2 47 61,723 201 2,911,638 22} 1,043 x3 
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Prospetto N. 1 1. Personale in servizio 


€ ————- = = ri sin 
| 659 | 660 | 661 | 662 . 663 | 664 | 665 | 666 667 668 669 670 671 672 
n i Me Reeele©eb) BEEZzZzo>ozoIior 5 LUo::cco 
a 663 +665 —666 sai Ia 
quantità 
È DEL PERSONALE STABILE E PROVVISORIO 
SI E A È Le gigia E hl: io dia rei i DEL PERSONALE 
3 | INDICAZIONE DELLE FERROVIE -henssiburalto 
; «in che lasciò nell’anno Late ; : 
ba entrata i servizio o ad in IN SERVIZIO IN MEDIA NELL'ANNO 
a) servizio . il servizio altra categoria 
s sì in "eolie ainsi i e servizio i _cr_—— E--® 
E hi- 
3 nell'avno 7 ° "I dell rov- ; i 
dell’anno mosto, sione | cause | plesso mento sone STEREO lito tizio {complesso etrada e paghe 
i o Numer PR i 
A) FERROVIE ORDINARIE. 
1. - Grandi reti. 
Î 
i | Rete del Mediterraneo (*)....... x si 3 3 I x; x z “ ” x % 
2 » dell'Adriatico (**) ........ 1,435 14 44 15 | 19 1,452 | 1,448 00' 12300’ 1,571 00) 070] 2,356,52345 
3 » della Sicilia. . ......... | 5 n A » > A i i È ” "i ” 
Totali e medie . . . | 1,435 14 44 16 19 1,452 | 1,448 n 123 A, 1,571 vl 0 123] 2,356,523 4 
2. - Ferrovie diverse 
cu) n scartamento normale. 
4| Ferrovia Torino-Lanzo . ....... > > z " ; # ; ù ” ” ” 
5 4 Torino-Settimo-Castellamonte S, ; » * ù Ù si A n ” n 
6 ” Santhià-Biella 00.0 0. 0. ss 0. 0. 0. »” »n ” n» ” »” n n n n n 
7 n Gozzano-Cava d’Alzo. . .. . 3 2 x È A 3 3 00 ù 300] 0 375 5,000 00 
Î 
8 7 Frugarolo-Basaluzzo . .. .. di x a ù i E A ” ” ” 
9 # Tortona-Castelnuovo Scrivia . A È Ù 7 si ù È AI ” ” ” 
10 A Varese-Porto Ceresio. . . . . E :% ù 4 a È Ù n ” ” ” 
I{{ Ferrovie nord Milano. ........ 15 È i ; ; 15 1500, 15 09! 0 068 19,806 30 
12! Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva. . 7 7. ; " A 7 700 100 8 00 0 276 1,500 0; 
13 a Rezzato-Vobarno . ..... 4 Ò i 2 ” 2 2 00 Ù 200) 0 059 1,337 18 
14 ; Verona-Caprino . ...... 6 $ i a “ 9 90, 900] 0 265 4,064 70. 
5 f . (Schio-Vicenza . . . # 
errovie ; . 
) Vicenza - Treviso e Padova- ” n » ” ” » n » n ” ” 
Bassano. . ....... \ 
16| Ferrovia Padova- Camposampiero-Mon- 
tebelluna ......... ” n ” ” » ” ” | n n ” n 
17 n Conegliano-Vittorio . . . .. ù ” n ” i ” n | ” ” ” ” 
18} Ferrovie Cividale-Udine-Portogruaro e 
S. Giorgio di Nogaro-Confine 
austriaco . ..... 0... ” di Ù \ n ” ” ” ”» » ” 
| 
191 Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara. . . A n % a ” » » | ” ” ny ” 
20 Ù Suzzara-Ferrara. ...... 2a » è » » ” » i n n ” ” 
21 Ferrovie Guastalla- Reggio - Sassuolo e 
Bagnolo-Carpi sn e Vene e ”» ” ” » ” ” » ” » » n 
22 È Bologna-Portomaggiore e Bu- 
drio-Massalombarda. . . . n n # n n ” ” ” n n ” 
23| Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. . ù » n ” ” » ” ” n ” ” 
24 ; Arezzo-Pratovecchio Stia. . . Ù ” i ” ” ” ” ” n » ” 
25 S Giuncarico-Montemassi. . . . ui % s ” i » »” | ”» ” ” ” 
26 i Mendela-Subiaco. . . .... Pa E y n u A d i : 3 A ” 
__| 27 % Roma- Viterbo e Capranica- | 
LL Ronciglione wi der Sei mae Sa do Le ” ” » ” n ” n | ” ” ”» ”» 


raro e ST hr at IERI SEA) Beet «gt Eat se DI i — (RN 
ei earn by a Lato SAMI Ot A " 
e < » DS ” Lia Da l #7 eta Sa = pi rali LA Prob Scene de ur. 293- 
Pet wr ti rete : e; . ° Z x PO 
FR Prospetto N. 1%. si 
Mi d5 È = a TA - 2 : de 
_| 675 676 | 677 678 679 | 680 | 681 | 682 686 | 1 
ent - 672-+ 674 | 673 + 675 676 + 677 da 679 a 683 | 678+ 684 o 
SERVIZI DIVERSI 
ESA ; spesa sostenuta dall’amministrazione 
PER IL PERSONALE : e 
in media | - 
3% Ì | PER CONTRIBUTO importo Ì = 
| avventizio in complesso . S9° ari 
- | 4 totale l’anno ou 
Bird stipendi diarie | alla cassa alla cassa | alla massa | infortuni |riechezza | per ogni 5 
fer. premi indennità totale di di del sul totale nell'anno î- 
e paghe | “esc, e paghe premi, ecc. pensione soccorso | vestiario lavoro mobile agente 
Lire 
” ” ”n ”» ” ” ” ” ” ” ” ”» | R- 
è 2,446,794 27 266,538 551 2,713,332 82 102,414 36 8,787 37 298 20 1,694 74 » 113,194 67] 2,826,527 49) 1,799 19] 2 E: 
” ”» »n ”n » » ”» n » ” ” 
è 2,446,794 27 266,538 55/1 2,713,332 82 102,414 36 8,787 37 298 20 1,694 74 È 113,194 67] 2,826,527 49J 1, 
> «GLI = | — E © >Òjb 
é | 
” ” ” ” ”» ”» ”» ” - A ” 
” ” ” ” ” ” ” ” ”» ” n 
”» ” » ” ” ” ” ” “ ” ” 
n 5,000 00 x 5,000 00 à ” ” ” 5,000 00 
” » ” »” » ” ” ”n » 
” » ” » » ”» »” ” ” 
”» ” tI ” » ” » ” ” 
> 19,806 30 2,453 40 29,259 7 ” 110 25 Pi " 22,369 95 
650 00 50 2,150 00 350 00 2,500 00 ” ” ” ” 2,500 00 
x 1,337 18 399 osj. 1,736 23 n n ” " 1,736 29 
+ 4,064 70 ” 4,064. 70 ” ” A ” 4,064 70 
” ” »” ” ” »” » » »” 
” ” n ” ” n ” » ” 
” ” ”» ” ” tal i tal ” ” 
” ” ” ” ” ” ”» ”» ”» 
»” n n n en ” tal ”» ” 
È ” ”» » ” » » » mile 
pai ” ” » » ” » ” ”» 
” O a n ” n" ” ” ”» » 
»” ” ” ” n i ” ” ” ” 
«Lx ”» ” ” ” » ” » n 
» » ” » ” »” n» n n 
o ” ”» ”» . ”» ” ” » » 
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PROSPETTO N. 11. 


Numero d’ordìine 


INDICAZIONE DELLE FERROVIE 


in 
servizio 
al 
principio 
dell'anno 


entrata 
in 
servizio 


nell'anno 


che lasciò nell’anno +. 
il servizio . 


por 


morte 


per 
peu- 
sione 


DEL PERSONALE STABILE E PROVVISORIO 


da 661 
a 663 


quantità 


per in | inau- n 
altre | com- diminu- 
cause plesso mento zion © 


Numero 


che passò in altro 
servizio o ad 
altra categoria 


in 
servizio 
alla fine 
dell'anno 


668 


— +. —©e&#_--_-—__ec-@? ———+—..r_————__—_——___-_-..-_-_-—+—+———_—__—r-—_T6 >——F—____Pp6m_DZpM©‘“ &£®® 


659 +660—664 
+665—666 


DEL PERSONALE 


IN SERVIZIO IN MEDIA NELL'ANNO stabile 
stabile er chi- . 
Ò avven- in omiotro stipendi 
prov- di 
visorio tizio fcomplesso! .trada e paghe 


Ss 


36 


49 


5I 


Ferrovia Roma-Albano-Nettuno. . . . 
A Napoli-Cuma-Torre Gaveta . . 
n Telese (stazione)-Telese (bagni) 


E Cerignola (stazione)-Cerignola 
(fx ana De 


A Ofantino-Margherita di Savoia 
è Bari-Locorotondo 
Compagnia Reale delle ferrovie sarde . 


Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. . . 


Totali e medie . . . 


b) a scartamento ridotto. 
Ferrovia Torino-Rivoli 
Ferrovie economiche biellesi 


Firrovia Fossano-Mondovì ...... 


Ferrovie dellago \ 
di Lugano 


Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . 


Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo- 
Finale. ...... 6... 


Ferrovia Modena-Vignola 
% Arezzo-Fossato 
"i Napoli-Nola-Baiano 
& Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe . 

Ferrovie secondarie della Sardegna . . 

Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . . 


ù Palermo-Corleone 


È Circumetnea 


Totali e medie . . . 


i Ferrovie diverse . . . 


Totali e medie 


”» 


B) FERROVIE SPECIALI. 


Ferrovia Sassi-Superga 
” Sant' Ellero - Saltino (Vallom- 
brosa). . ..... 


Totali e medie . . . 


Totali e medie generali . . 


Menaggio-Porlezza . 


I Ponte Tresa-Luino . 
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SERVIZI DIVERSI 


spesa sostenuta dail'amministrazione 


PER IL PERSONALE d 
in media ia 
PER CONTRIBUTO importo 1- E) 
provvisorio avventizio in complesso 2 se; 
A  __—__ _<<__—__—r- totale l’anno a 
le n Tit tr leEeEe;ee)+ ® 
diarie stipendi |. DIRT A stipendi diario alla cassa alla cassa | alla massa | infortuni ESE per ogni E 
indennità pra indennità totalo di di del sul totale nell’anno a E 
7 premi, ecc. e paghe occ, s paghe premi, ecc. pensione soccorso | vestiario lavoro | mobile AGSn 
Lire 
| | 
3 | 
” ” ” ” n ” ” ” ” ” DI) ” 28 
| i 
Li n ” ” »n l n ” ” o n ” ” n 29 
” ” Ul n ”» n ” ” | (.) n ” » 30 
“ n ” ” ” n n ” ” ” n ”»n 3I 
” ” ”» ” ” ” ” n ” ” ” ” 32 
” ”» ”n ” n : " ” ” ” n de” i ” 33 
“ 16,234 11 1,660 62 17,894 78 430 30 344 15 2 x L 774 45 18,669 18] 1,555 76l 34 
” n ” n ” ” n » n ” ” ” 35 
50 00 48,592 29 ° 4,863 07 53,455 36 . 430 30- 454 40 ù 4 x; . 884 70 54,340 06) 1,108 98 
N 
n 837 50 Ù 837 50 Ò # si 10 05 : 10 05 847 55] 84755) 36 
n n ti) Li) ” | n n n n. n n ” 37 
”n ” ” n ”» i n ” ” ” ” ” a) 38 
” ” ” ”» ” ”» ” ” n ”n ” ”» 
| o 
”n ”» ” ” ”» n ” ” ” ” n ” 40 
” ” ” ” ” ”» ” ” ” ”n ” CI) 41 
” ” n ” ” ” ” Ù ” ” ” ” ” 42 
» n ” ” ” »" ” ”n ” ” ”n n 43’ 
n ” LL) ” ” ” ” ”» ” ” » ” 44 
”» ” ”» ta) ” ” ” ” ”» n ” ” 45 
” ” n ” n i n n ” ” ” , ” $ 46 
; 9,873 93 ; 9,873 93 i i i e li ì 9,873 ss 705 ssl 47 
s 7,500 00 596 00 8,096 00 s s È " ” A 8,096 00] 1,949 33} 48 
x 21,894 00 : 21,894 00 a 932 0», ” È 9 932 00 22,826 00) 1,037 54} 49 
i 40,105 43 596 00 40,701 43 A 932 00 A 10 05 ù 942 05 41,643 48 968945 
50 00 88,697 712 5,459 071 94,156 79 430 30 1,83640 ; 1005 e 1,826 75 95,983 54} 1,043 s0 
50 00) 2,535,491 99 271,997 cel 2,807,489g1 109,844 66 10,17377 298 20 1,704 79 ; Mazara 421 2,922,011 03] 1,757 37 
” 1,000 cn ” 1,000 00 n ” ”» n ” n) 1,000 00 1,000 00 50 
n” ” ” n ” n ”» ” ” ” ” ” 51 
———[__—_—_n e limiti in —————— PR ER:-—v-_ —— _ —r—————-—  _-- __ —— =——————r—————l r——_——__—__—_———— Gen 
" 15000 00 ; 1,000 00 *« W & 3 ” é 9 1,900 00] 1,000 00 


50 co) 2,536,491 99 271,997 ee] 2,808,48961 102,844 66, 10,173 È 115,021 42f 2,923,511 08f 1,756 92 
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Prosperto N. 11. 
I 3 687 
® 
E 
5 | INDICAZIONE DELLE FERROVIE 
pr in 
9 servizio 
sl al 
| principio 
> dell’anno 
A) FERROVIE ORDINARIE. 
1. - Grandi reti. 
2 $ Rete del Mediterraneo (*). . ..... 43,127 
do: 
E » dell'Adriatico ("*) ........ 32,471 
# pe dolla Biellia 330 Doxa 4,481 
À Totali e medie . . 80,079 
2. - Ferrovie diverse 
1) a seartamento normale. 
Ferrovia Torino-Lanzo ....i.... 212 
F Torifo-Settimo-Castellamonte 104 
- Santhià-Biella......., 52 
9 Gozzano-Cava d'Alzo. . . .. 16 
- Frugarolo-Basaluzzo. . . . . 13 
n Tortona-Castelnuovo Scrivia . 15 
n° Varese-Porto Ceresio. .. .. 54 
Ferrovie nord Milano. .......,. 1,116 
Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva, . 168 
i Rezzato-Vobarno . ..... 64 
- Verona-Caprino . ....., 100 
F . ( Schio-Vicenza ......, 
lb : Vicenza- Treviso e Padova- 314 
| IMBPADO a 5 vcrir Cas ) 
Ferrovia Padova- Camposampiero-Mon- 
LODELtunia ci ia es 46 
“ Conegliano-Vittorio . . ... 31 
Ferrovie Gividale-Udine-Portogruaro e 
S. Giorgio di Nogaro-Confine 
DR MORI 144 
Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara . . 87 
È Suzzara-Ferrara . . ..... 97 
Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e 
Bagnolo-Carpi. . ..... 138 
Ò Bologna-Portomaggiore e Bu- 
drio-Massalombarda. . . . 136 
Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d’Elsa. . 27 
di Arezzo-Pratovecchio Stia. . . 86 
è Giuncarico-Montemassi. . . . 20 
» = Mandela-Subiaco. . ..., i a 
»  Roma-Viterbo e Capranica- 
Ronciglione. . ...... 259 


ste s= È 
a 
- E 
694 695 696 697 
687+688—692 
+693 —694 
quantità 
DEL PERSONALE STABILE E PROVVISORIO Este 55 
DEL PERSONALE © 
entrata che lasciò nell’anno grezza sa" in IN SERVIZIO IN MEDIA NELL'ANNO | 
il servizio altra categoria : Tess 
in nni _SINVIRAO iù 
servizio | per | Per | per | in |inau- | 3 alla fine | Stabile | avven | in |REOE 
‘ pen- | altre | com- diminu-| dell’ x i n 
nell'anno | morte sione | cause | plesso| Mento | zione a visorio Malo. +“ TOGTAPIRAE 
| 
o Numero 
3,561 | 433| 745 |1,121[2,299] 560| 560 14,389 [43,631 00) 7,449 00] 51,080 00) 3 | 47,117 
®) Ro 
1,638 | 262 | 686| 208 [1,156 154 154 32,953 {32,672 00) 10,619 00) 43,291 00) sodi î PE, 
217 35 109 87] 21 219 219 4,467 | 4,511 00) 83200) 5,343 00 La ETA 
5,416 | 730 (1,540 (1,416 [3,686] 933| 933 81,809 {80,814 00| 18,900 00] 99,714 00] 7 827 | 88,81 
Wi 4 n 16] 16 3 3 213 | 21500) , PE 
12 1 1 5 6 8 8 110 110 00 1 0 i P 
3 "ii x ; 2 2 2 58 53 00) 7400 36 
» n » ” ” ” ” 16 16 00 ” a bs uh | 
vo boa a i da Là 133 1300 400 1 8 
di 3 3 A Ù È è 18 18 00 3.00 | d7# 
n n » » n n n 54 54 00 - »2 to 
348 10 di 280 | 290 ” " 1,174 | 1,315 00 » Lo R. 9% 
”n DI » - n ” ”» 168 168 00 83 00 a do 
9 2 2 3 3 71 71.00 1 | & 
/ » ” x d i 3 
9] 980), 5 
5) ” sè 7 7 . » 3 ks ec 
sl SUC 
} P RESSE “ 
oi cl 1-4 a | 1 322 | 32300) 1700 2 
1 e . 1 1 1 1 46 45 00 x 
” » » » » i 1 30 30 00 4 n 
13 " fi 4 4 2 3 152 152 00 12 00 
6 1 la 3 4 1 1 89 88 00 10 
4 I i Il 3 1 1 98 98 00 58 x 
5 9 1 1 4 A ì. 139 138 00 u i 38 00]. dosso 
5 » s 2 -2 3 i 141 140 00 17 00 
1 » ” 1 I »” ” 27 27 00 9 Ù 
33 n ” 2 2 » - 87 87 40 2 DU 
” ” L) ” ” ” E) 20 20 00 po -4-« ci da 
”» 2 ” ” ” “ 44 » e 44 00 =.a x 
Digiti DYaN rai. 
” ” ” ” ” » ” 9 359 ss » (DV v | 
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51 70 702 703 704 | 705 706 707 | 708 | 709 | 710 MII 712 713 24 |i 
100 + 702 | 701 + 709 | 704 + 705 da 1078711 | 706+712 co, 
COMPLESSO DEI SERVIZI . 
spesa sostenuta dall’amministrazione 
PER IL PERSONALE ù 
nd cdi leo îi-@+:G/L..Lu/ez/h_asi in media | : 
. PER CONTRIBUTO importo 
provvisorio avventizio in complesso nel- 


diario stipendi Rien stipendi diarie alla cassa | alla cassa | alla massa | infortuni |rjcchezza per ogni 
indennità reni indennità totale di di ‘del sul totale nell’anno 
premi, ecc. | © Paghe Pa 


Numero d'ordine 


e paghe premi, ecc. pensione soccorso | vestiario lavoro mobile agente 


Lire 


totale l’anno 
| 


12,592,813 27/4,918,873 65 a 52,0:36,276 71} 12,592,813 97) 64,629,08998f 1,721,383 07) 474,591 37] 251,565 24| 282,436 53' 20,151 00) 2,750,128 11] 67,379,218 09] 1,319 cf | 


11,007,863 96|5,239,11292} =, |42,230,0845s| 11,007,863d6l 53,237,94828f 1,264,61481| 433,492 52) 135,24426| 240,75746 , 2,074,110 05} 55,312,058 33 


1,048,075 681 547,398 06) — , 5,256,400 49 1,048,075 581 6,304,476 07 112,298 95) 63,203 92 S ; o » 175,442 87 


1,277 68) 2 
6,479,918 94] 1212 79Î 3 


__ P———r1#I-———_  __  _——. __—_—_———_— _ _rr_r_rr_______[|_-”—r-—___crr_ryr rr | ——_—_—1_—seumueeuu fl _ e T-o0___-  E'1/._rlEFr:_ CC ; | ——————____l1214dgqPòm_ nni. _—_—__—P—————_—_——_———+—[' _______T °ji_______—_—_—_m€&6 


24,648,752 81/10705384 63) —» |99,522,76152| 24,648,75281/124,171,51433] ‘3,0982773 971,28881) 386,80950| 523,19399' 20,151 00 4,999,681 08/129,171,195 36] 1,295 43 


cc“ Ji l-————__—___—_ilc@ccci i"_———______m'’.——_—_—____@@’ r-@iocmuzi 


ETA 


43,773 d1 a s 183,029 cy 13,773 41 196,803 10 


191265) 1,8769560 |. 95,172 70 1,91265j =—97,08585 3,604 10 sui A a : 3,604 10 


449099 52,63520) |, 129,391 08 4,490 92] 133,88200 a . 79805) . | È ; 798 50 


70000, n° 15,256 00 700 0) —15,95600 
566 45 P 9,449 14 P 9,449 14 © 174 84 A “ A 174 84 
1,800 00 |, 19,120 00 115000) 027000 


ù 50,933 42 12,017 68 62,951 10 948 28 


200,881 52) = 33,25911) 23414063 6,131 95] 1,69097 896 43) 100615) ‘71 5a 9,79709] — 243,937 65f 941 84] 27 


172,051 ; A 967,608 85] 17205100 1,139,65985 A 7,432 65 È ; o 7,432 65} 1,147,09250 8728: Il 

I 15,500 Q2,77274] 5,862 39)  149,41935) =20,86269% 170,28197 E , ’ x x 2 170,281 97 84717) 12 
9,968 27 84 00 n 45,21005] ——5,95827 51,168 32 î n i z si i 51,16839] 71067) 13 

i 454 00 ” x 56,223 20 454 00 56,677 20 5 : » ù 2A a 56,677 2 578 sal 14 
19470 21 . 8,9338150 , 306,591 39| 1947031) 326,06160 a 4,984 76 60 00 ; i 5,044 76] 331,10636ì 97384) 15 
3,740 44 ” - 37,596 28 3,740 44 41,336 72] n | 813 32 È 5 È 813 s2 42,150 04$ 936 671 16 
2336181 1,87450 , 31,986 10 2,326 18Î —34,31223 a | 413 57 È z a 41357) = 34,725801 1,021 85] 17 
14,750 4s$ 6,02281) , 147,107 79 14,750 49) 161,858 32 a 1,858 10 300 00 ” ; 2,158 10 16401632) 1,000 10) 18 
0,348 450 56 ” 80,848 51 5,348 40 86,196 91 a 862 86 Ù 3 = 862 86 87,059 77) 978 19 19 
17,646 38,034 eo) 3,352 ci] 141,15260| = 20,99906] 16215166 4,928 64 ù x b È 4,928 gal 167,08050) 1,071 03) 20 
17,615 s4 n e 100,700 00 17,615 94] = 118,31534 3,990 00 i ù n ; 3,990 cf =122,30534 88627] 21 
13,525 15) 8,9090090. , | 130,40462 19,525 15 = 149,92977 ; 1,314 44 ù È i 1,314 44] 145,244 925 13] 22 
1,567 ss 1,39193 % 20,927 98 1,567 86 22.495 78 5 s si 5 A ì 22,495 188 775 72] 23 

5,557 106195) |, 75,941 40 5,557 sol 8149990 n 639 86 3 5 " 639 sel =—82,13856 92290 24 

» ” ” 13,609 00 s 13,609 i S ì Ò Pi È 13,609 coî 680 45] 25 

” 1 A 31,567 00 A 31,567 00 È 7 2 i S ; 31,567 cof 717 asl 26 
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Prospetto N. 1 1. 


3 | 687 | 688 | 669 I 699 | 691 | 692 693 | 694 | 695 696 I 697 


687+688—692 
+ 693 — 694 


Numero d’ordine 


INDICAZIONE DELLE FERROVIE 


Ferrovia Roma-Albano-Nettuno . 


RS Napoli-Cuma-Torre Gaveta . . 


8 Telese (stazione)-Telese (bagni) 
5 Cerignola (stazione) - Cerignola 
(CIMA): Sola ue 


» Ofantino-Margherita-di Savoia 
Ù Bari-Locorotondo . ..... 


Compagnia Reale delle ferrovie sarde . 


Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. . . 
Totali e medie . . . 


bè) a scartamento ridotto. 


Ferrovia Torino-Rivoli 


| i0-Porl , 
Ferrovie del lago \ Menaggio-Porlezza 


di Lugano Ponte Tresa-Luino . 


Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . 


Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo- 
Finale 


Ferrovia Modena-Vignola 
; Arezzo-Fossato 
Napoli-Nola-Baiano 
È Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe . 
Ferrovie secondarie della Sardegna . . 
Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . 
n Palermo-Corleone 


"a Circumetnea 


Totali e medie . 


[eroe diverse . . ,. 
Totali e medie 
ba ordinarie. . . 


B) FERROVIE SPECIALI. 


Ferrovia Sassi-Superga 


* Sant'Ellero -Saltino (Vallom- 


Totali e medie . . . 


Totali e medie generali . . 


da 689 
a 691 


quantità 


DEL PERSONALE STABILE E PROVVISORIO 


che passò in altro 


in che lasciò nell'anno servizio o ad 
entrate il servizio 1 i 
servizio | altra categoria 
n 
- servizio | per per | DEE in | inau- a 
na nell'anno penrrorralire: [doni EI 
dell'anno morte | stone ! cause | plesso] Mento | _;one 


210 , 
84 1 

» n 
2i 3 
3 1 
132 23 
801 55 
673] . 44 
5,267 588 
58 7 


87,995 6,107 


Numero 


Personale in servizio 


698 699 


698 


— —r *L__e e 


696 + 697 


DEL PERSONALE 


è 


in IN SERVIZIO IN MEDIA NELL'ANNO 
servizio 
alla fine stabile . er chi- 
© STU in ometro 
dell'anno rov- e di 
viorio tizio |complesso strada 


3 19% 
5 150 


2 500 


5 000 
1 600 
5 182 
2 311 


3 778 


5,544 co 56200 6,106 00 3 138 


7,988 


89,797 | 88,951 cal 19,695 00]10864 


7) 383 i 
3 4 22 
31 39 | 388 
” ” 9 
” ” 2 
” ” 3 
| 

» è ” ” 
1) , 3 
il , 5 
" È 2 
” ; 2 
1 2 1 

n ” n 
6 ù 44 
snc 4 

SEL ae 
n » B 
10 2| 103 
41 41 | 491 

771 |1,581 |1,907 [4,259 | 1,008 | 1,003 

” ” 1 
” ” 1 
3 ” 2 


771 |1,581 |1,909|4,261| 1,003 


stabile e 


stipendi 
e pagho 


176,566 10 
93,055 38 


1,390 4 


21,369 63 


5,312 50]. 


56,417 02 
895,985 02 
602,520 56 


4,746,b58 53 


49,802 15 
98,303 99 
88,311 68 


47,351 69 
31,516 72 


119,242 30 
27,202 00 


| 


Ù 


143,089 86 
| 
146,135 67 


| 


4 


79,728 00 
899,225 92 


589,425 61. 


131,895 00° 
264,910 00. 


2,075,080 50 


1 


| 


6,821,633 12' 
95,639,010 01 
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n} 9 SPOSO relative. Prosperto N. 1 1. 
71 | 702 | 708 7204 | 705 | 706 | 707 | 70 | 70 | 710 712 713 ST 
COMPLESSO DEI SERVIZI 
spesa sostenuta dall’amministrazione ue 
PER IL PERSONALE in media È 
PER CONTRIBUTO importo E 
| provvisorio avventizio in complesso pol ao) 
Ù POE MORANO totale liano | £ 
È a e e) | I n a [n ELE 
, premi, ecc. | © paghe Lav 3 e paghe O premi, ecc. pensione | soccorso | vestiario lavoro mobile ARONA 
| 38,803 89 È "A 176,566 10 38,803 899 215,369 49 4,861 37 1,340 58 710 68 797 67 56 7 
i 143369] 1584000), 108,895 3» 1,433 63) 110,32901 l 41408) |, 5 ui 
661 62 379 50 P) 1,769 98 661 62 2,431 60 38 41 20 73 69) ra iù 
8,430 82 8,010 42 » 29,380 05 8,430 82 37,810 87 496 64. 283 38 134 88 % È 
| 6481 3,694 20 a 9,006 70 648 10 9,654 80 134 40. 14 61 14 45 - n 
n 4,065 77) 28032028! 19812 = S44490I = 4,19859] 88,64798 î 1040 | : _ 
| 14156674 1096752 |, 999,660 29 141,566 74 1,141,22708f = 31,33345' 18,34685) 7,85150 : n 
j 81,876 20} 28,170 pi A 630,691 26 81,876 201 712,567 46 35,964 93 o È Ù 5 È 
n 640,302 011 333,993 89 8,847 85] 5,080,546 42: = 649,149861 5,729,696 28 92,432 17 42,705 67! 10,112 98 1,959 4° 139 27 
Sa _ | 
1,933 85 e 49,802 15 1933851 —51,73600 , n 25530 65617) n 
i 2,967 31] 11,537 48 i 109,841 42 2,9673811 112,80878 26700 1,824%| |, N ; 
1 , i A 98,311 68 - 38,311 68 i a Ù ; ù 
ù 19,548 52! n 66,900 21 ; 66,900 21 ; 6 di a ” 
I | 
| | 
i 4,902 84 2,794 86, n 34311 58 4,902 84 39,214 42 4 433 70 n n » 
! 8,731 70] 10,539 25] 96225 129,781 55 9,693 95 139,475 50 1,900 97 650 00 5 34 ” ” 
; | 6,628 84 140051] 52999 28,602 51 7,158 89 35,761 34 5 A . - a 
ù | 1,7525881 |, ) 143,089 86| =—10,75239] 153,4218 i 70818) |, : ; 
8,591 731 227200) >» 148,407 67 8,531 73Î 15693940 ; 5 1,200 00 . i 
| A 15,91460 » 95,642 60 A 95,642 00] a a È " 6 
3 . 94,64054] 1282404 |, 852,049 96] =—S4G4054l 886,69050 . î ; È e 
i 169278] 7387)» | 5916487 1,6932781 —60,79715 : ; ) dai . 
. | 11,35600 31,37700/ 1,162 00] 16321200) 1251800 175,79000 113.00 a 832 00 i 5 94500 176,67500 
i 20,229 00 3,00000î 267,910 00 —20,22900) 288,13900 i 6,939 00)» : ; 6,959 co] 295,078 00 
È sei ale lie tro le ale inn nai a ile ei ron ile ni 
i i 112,306 91] 111,946 97] 2,654 sal 2,187,02756| 114,96115) 2,301,98871 2,280 97) 10,55072) 229264 656171 » 15,780 50] 2,317,769 21 
7 752,608 sal 445,940 se| 11,502 09| 7,267,57898| 76411101 8,031,68499f =94,71314|  53,25659| 1240562) 2,61559 13927) 16313001 8,19481500 
i 25,401,361 78111151325 49| 11,502 09/106,790,335 50| 25,412,863 82/132,203,199 39] 3,192,950 67 1,024,545 20] 399,215 12) 525,30958/20,290 27 5,162,811 04Î137,366,010 36 
È A s i 20;238 00 , 20,238 00 A A E È n è 
sr n ’ i 19,328 95 de 19,328 95 i a: ” LL " ” 19,828 0 
é : î , 39,566 95 i 99,566 95 . . : ; , . 39,566 95 
>) Ae | n _—r——r———> 
| 399,215 12 (521809 58)/20:290 a) ‘5,162;811 04/197,405,577 31 


dii? x 13j11151325 49| 11,502 09/106,829,902 45) 25,412,863 82/132,242,766 27] 3,192,950 w 104545 
PR | 
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Osservazioni al prospetto n. ii. 


(*\ [1]. Il gruppo Amministrazione centrale comprende la direzione generale, il segretariato, il servizio del 
personale, l'ufficio di rappresentanza in Roma, la ragioneria centrale coll'ufficio di cassa pensioni, la 
consulenza legale, l'agenzia commerciale, le direzioni dell'esercizio, il servizio centrale del materiale e 
l'ufficio del consorzio di mutuo soccorso col servizio sanitario; in questo sono compresi 19 ispettori 
sanitari stipendiati dall'esercizio e sono invece esclusi 939 medici consorziali a carico del sodalizio, 

— IH gruppo Manutenzione e sorveglianza della strada comprende la direzione del mantenimento e 
delle costruzioni colle officine del mantenimento e tipolitografico, nonchè il servizio dei magazzini per 
quanto ha rapporto all'armamento. 

-- Il gruppo Materiale e trazione comprende anche le officine principali e quelle per le piccole ripara- 
zioni, nonchè il servizio dei magazzeni per tutto quanto non riguarda l'armamento. 

(**) [2]. Il gruppo Amministrazione centrale si compone della direzione generale, casse e rappresentanza. 

— Il gruppo Manutenzione e sorveglianza della strada comprende la intera direzione dei lavori. 

— Il gruppo Movimento e traffico comprende la segreteria della direzione dei trasporti e l’ispettorato 
sanitario. 

— Il gruppo Servizi diversi comprende i magazzini ed il controllo prodotti. 

(1) [ 2 - 585] Comprese n. 2432 donne guardiane. 

(2) [ 2 - 631] Non compresi n. 699 medici non stipendiati. 


(3) [ 2 - 632] Id. n. 52 id. 
(4) [ 2 - 633] Id. n 11 id. 
(5) [ 2 - 634] Id n. 21 id. 
(6) [ 2 - 717] Id n 18 id. 
(7)[ 2-639,640] Id. n.701 id. 


(8) [ 2 - 641] Comprese n. 179 doone guardasbarre e guardacessi. 
(9) [ 2 - 697] Id. n. 3611 guardiane, guardasharre e guardacessi. 
(10) [ 3 - 698] Compreso il personale delle officine. 
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Prospetto N. 12. 


Anno 1901 


nni 


Prospetto comparativo fra le spese del personale d'esercizio e la quota di partecipazione 
ai prodotti e gli altri compensi e proventi dell'esercizio devoluti alle Società Medi- 
-- terranea, Adriatica e Sicula negli anni dal 1886 al 1901. 


31 
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Prospetto N. 12. 


715 


1895 


o_ e _ sa s0 è è.» es Ss è è è è 86 60 è sè ec 0 6 s ss 0 a 


ANNI 


LI 


Prospetto comparativo fia le spese del personale d'esercizio e la quota di partecipazione 


Adriatica e Sicula negli 


(Non sono compresi in questo prospetto i dati relativi alle linee in esercizio 


716 


RETE MEDITERRANEA 


Quota del prodotti 
diretti 


ed indiretti 


e dei corrispettivi 


a titolo 


di rimborso di spesa 


spettanti 
alla Socletà 


(Articoli 66 e 67 


del Capitolato) 


74,293,504 97 
78,856,572 12 
79,314,062 16 
81,319,381 s5 
78,286,101 s4 
77,692,695 04 
80,801,315 95 
80,007,781 30 
81,399,735 84 
86,777,363 87 
87,403,767 
89,032,532 ge 
93,396,245 a 
95,976,878 04 


98,432,312 41 


101,209,997 30 


| 


717 


di personale 


49,130,722 06 


56,090,773 18 


59,228,381 16 


59,416,226 19 


08,745,849 87 


58,252,034 75 


98,07,020 12 


58 461,540 s4 


59,157,005 64 


60,882,479 61° 


62,008,341 26 
una 13 
63,136,913 64 
64,182,531 43 
65,931,166 25 


67,379,218 09 


| 
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Rapporto 
fra la spesa 
ed fl 
prodotto 


66 13 °/o 


71 19 °/o 


74 67 93 


73 06 °/o 


73 04 °/o 


74 98 °/o 


72 04 °/o 


73 07 °lo 


T2 67 °/o 


70 16 Si 


70 94 °/o 


71 9g °/o 


67 60 °/o 


66 87 °/o 


66 98 0/0 


66 57 °/o 


719 


uota dei prodotti 
0 diretti 


ed indiretti 


e dei corrispettivi 


a titolo 


di rimborso di spesa 


spettanti 
alla Società 


(Articoli 66 e 67 
del Capitolato) 


D9,682,479 4 
66,611,861 01 
69,643,901 96 
72,760,360 71 
74,827,939 65 
nei 63 
72,138,392 4 
70,570,785 96 
71,621,735 68 
71,806,183 27 
73,916,110 67 
78,297,406 99 
79,818,568 75 
84,801,310 40 


87.537,081 07 


88,858,403 92 
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Prospetto N. 12. 


ai prodotti e gli altri compensi e proventi dell’esercizio devotuti alle Società Mediterranea, 
anni dal 1886 al 1901. 


speciale, non facenti parte cioè delle grandi Reti sopraindicate). 


720 | ni | 722 | 723 724 725 
RETE ADRIATICA RETE SICULA 
Quota del prodotti | 
diretti 
RARBEISO del conan andà ANNO ON 
Spesa fra la spesa wai a titolo Ù Spesa fra la spesa TAZI di 
di rimborso di spesa i 
di personale a alli *Bociota di personale ed il 
prodotto = prodotto 
(Articoli 63 e 63 | 
del Capitolato) 
38,069,403 58 63 79 °/o 6,235,910 39 3,461,140 95 DO 50 °/o 
‘39,710,788 73 59 61 °/o 6,647,287 05 4,097,942 80 61 65 °/o 
43,848,898 66 65 83 °/o 6,181,203 85 4,045,439 80 65 45 °/o 
45,589,834 36 68 44 °/o 6,296,304 86 3,773,092 17 59 98 °/o 
47,318,815 70 63 24 °/o 6,971,309 39 3,056,402 80 DI 01 °/o 
48,000,491%71 64 57 °/o 7574,751 51 4,272,664 17 56 41 °/o | 
45,734,658 64 63 40 °/o 8,509,591 e1 4,608,488 4 D4 16 °/o 
46,026,220 62 65 82 °/o 8,819,666 72 5,217,200 97 59 15 °/o 
45,803,952 60 63 95 °/o 8,885,910 s4 9,309,60)9 78 60 s0 °/o 
45,740,181 es 63 70 °/o 9,424,383 74 5,028,963 60 08 67 °/o 
46,113,937 27 62 39 °/o 10,124,403 96 5,913,173 64 58 40 °/o 
47,579,852 s10 60 77 °lo 10,485,721 64 6,098,790 98 58 16 °/o 
48,379,963 s5 60 s1 °/o 10,588,182 08 6,008,848 83 DO 75 °/o 
49,982,159 ss 58 90 °/o 11,128,684 18 6,136,396 10 DO 14 °/o 
53,214,290 18 60 79 °/o 11,965,244 s1 6,299,38 ss 52 65 °/o 
55,312,058 ss 62 85 °/o 12,182,099 08 6,479,918 04 53 19 °/o 


SEO Google 
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Prospetto N. 18. 


Anno 1901 


Situazione al 31 dicembre 1901 degli istituti di previdenza 
a favore del personale delle strade ferrate 


I. € CASSE DI PENSIONE. 


Il. — CASSE DI SOCCORSO. 
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Prospetto N. 1% (Casse di pensione). 
i Situazione al 81 dicembre 1901 degli istituti di pre 


3 7 | 726 27 | 78 | 728 | 730 
LUNGHEZZA 
reale lita Sprite) alal Là use 
Vv 
ENTRATE DELL'ESERCIZIO 
5 M/GBpUe.zio..‘semivizione: ll. n dii lat il 
> INDICAZIONE DELLE FERROVIE al oi contributo | 
° prodotto 
È si pei al dei della dell' impiego | diverse 
ne 1° gennaio 1901 compartecipanti | amministrazione del fondi I 
" Chilometri Lire Lire 
I 
A) FERROVIE ORDINARIE. 
1* - Grandi reti. 
{1 | Rete del Mediterraneo. ........ 0... 1,832 64,839,876 40 1,585,972 s5 | 1,6897,631 7 2,752,802 59 239,297 83 
2 » dell'Adriatico... 400 5,815 43,551,848 98 1,136,630 56 1,198 840 78 1,841,441 72 162,508 08 
3 g delle Stieilici, > ear dae a Ra 1,099 


4,288,491 07 90,398 68 100 021 15 189,332 39 26,485 19 


Totali e medie . . . 12,746 | 112,680,216 40 2,823,001 79 | 2,986,493 60 4,783,576 68 498,291 13 


2 - Ferrovie diverse 


a) a scartamento normale. 


Ferrovia Torino-Lanzo (1). LL. 68 831 


4 n , 
5 ; Torino-Settimo-Castellamonte . . .. . 41 1,716 ge 2469 00 
6 » Santhià-Biella(1). . ......... 30 ; i 
ld i Gozzano-Cava d'Alzo (1) . .... PA: 8 i 1 
8 n = Frugarolo-Basaluzzo (1). . ...... 9 ; i 
9 È Tortona-Castelnuovo Scrivia (1) . . . . 9 3 o d 
10 » Varese-Porto Ceresio (4) . . ..... 14 i A 
{i | Ferrovie nord Milano (1)... ........ 4... 219 3 si 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva 01). . . .. 29 l È 
13 s Rezzato-Vobarno (1) . ........ 34 . 5 
14 i Verona-Caprino (1)... ....... 34 ì 2 
Schio-Vicenza (5)... .. 0... | 
15 | Ferrovie 139 18,000 00 26,228 16 5,861 73 
Vicenza-Treviso e Padova-Bassano (5) ) 
16 i Padova-Camposampiero-Montebelluna (5) 46 ; x a 
17 | Ferrovia Conegliano-Vittorio (5)... ..... 14 n » $ 
18 i Cividale-Udine-Portogruaro e S. Giorgio 
di Nogaro-Confine austriaco (5) . . . 85 A î è 
19 E Parma-Guastalla-Suzzara (5)... ... 44 ” ’ I ‘ 
20] , Suzzara-Ferrara . ..... Pere 81 79,808 14 6,448 co 4,928 64 3,176 41 256 98 
21 . Guastalla - Reggio - Sassuolo e Bagnolo- 
Carpli solu een 71 3,919 19 | 6,589 47 3,913 19 . 622 95 
22 5 Bologna-Portomaggiore e Budrio-Massa- 
lombarda (0)... .. a: ed 74 î ; E A » 
23 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa (DD... .. 7 » " " ” » 
24 i Arezzo-Pratovecchio Stia (5). . . ... 41 ” È ” ” ” 
26 | n  Giuncarico-Montemassi0(). . . .... 8 ” A î A ’ 
26 A Mandela-Subiaco (1) ......... 20 n ; s i ” 
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Prospetto N. 13 (Casse di pensione). 
videnza a ‘favore del personale delle strade ferrate. 


re | rs 


7310 734 


da 727 a 730 732 + 733 126 + 731 — 731 | 


CASSE DI PENSIONE 


SPESE DELL’ ESERCIZIO COMPARTECIPANTI _ SMENSCONATI È 
coon e ce iii SITUAZIONE: il a 3) 
finanziaria S 
. al al media al media O 
totali peneloni diverse totali al = 
31 dicembre 1901 | 1° gennaio 831 dicembre; annua 1° gennaio {31 dicembre: annua S 
Lire I Lire Ù umer 
| 6,265,704 e0 6,311,593 71 21)6 60 6,311,800 31 64,793,780 9 20,086 19,600 19,843 7,840 I 
4,349 421 14 4,798,810 43 150 or 4,798.960 44 43,102,309 63 11,541 11,194 11,368 5,837 2 
406,237 41 179,738 55 i 179,738 55 4,914,989 93 890 875 8892 200 3 
11,021,363 15 |11,290,142 69 356 61 11,290,499 30 | 112,411,080 s5 32,517 31,669 32,093 13,877 
”» . » » n) n » » » 4 
15,138 75 {(2) 5008353 12 40 51275 | (8) 72,394 77 85 81 A 5 
” ”» n » L) n n b.) » 6 
» n n n » n dt) » 7 
» n » L) ” n » ” » 8 
» » » » » n n » ”» 9 
» » n n n » » L) n 10 
\ 
» LL) » ” n L) » 1) L) ” » | I 
» » » E) ” » » L) ”» ” » 12 
n ” L) ”» ” n n » ” n L.) 13 
» n p » n n » n E) ” n 14 
78955 25 42,791 33 a 492,791 33 671,959 57 767 778 773 i ù A 15 
| » b.) pi » n n ” 9 ”» » La) 16 
| L) I) n n » » ” n ” LL) ” 17 
| n » n » n n » » e] » n n 18 
» n » ” » » » n » » » 19 
14,830 58 6,389 57 . 6,389 57 88,249 75 124 122 123 i ; » |20 
11,125 ea | (6) 11,185 59 ; 11,185 50 3,979 17 138 138 138 A , o 21 
L] n n » ) » ” n » » » 22 
”» n ® n » , 9 n ” n n 23 
» » n » n » » ”» » n » 24 
» » » » n » » » » » » 26 
26 
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Prospetto N. 213 (Casse di pensione). 


de 
x 


ha 


Situazione al 81 dicembre 1901 degli istituti di pre; 


——————————;; E _r_r__________m_ «r—P_ym__ rr of — --—_ — - 


LUNGHEZZA 


_ SITUAZIONE 
finanziaria 
al 


1° gennaio 1901 


Liîre 


100,438 95 


1,035,736 59 
926,484 43 


n — — —_ —- —— 


729 730 


ENTRATE DELL'ESERCIZIO 


——— _r—————— < 
-— P—_————————_—_—€—__—_È_—u—u—_@##«-Lr_rcc__rr..rrero or e»eovov w—————_——_ _, ______————@@—@——@@@’’_ r_—_—__6_—————1k4zp[[bp<ÀTTTg9_ee_=—=----—-— 


——r—_—+—€€€€ ——_————JT__rorr_———_ _my tr_r———rr——î __rr_—rrPr_rr_——————m enm—————m——.m.—4-<c=>/e———r...rm gw. 


2,432,513 80 


26,657 19 


26,657 19 


2,459,170 99 
115,139,387 84 


727 728 
contributo 
dei della 
compartecipauti | amministrazione 
» » 
4,710 66 5,131 53 
33,093 038 23,637 si 
30,469 05 32,839 62 
116,188 67 94,166 24 
n 9 
267 00 267 00 
» » 
3,371 00 1,999 14 
n » 
n ”» 
3,638 00 2,266 14 
119,826 67 96,432 88 
2,942,828 46 3,082,926 48 


prodotto 
dell’ impiego | diverse 
dei fondi 
Lire 
6,052 35 | 142 35 
n ”» 
27,046 93 i 52,703 56 
24435 46 10,965 et 
119,408 31 71,118 67 
» » 
” . 
» » 
1,156 13 - » 
» n 
n D) 
”» » 
n ; » 
: ; 
1,156 13 » 
lu—_—_—_u_u_u_u 
120,564 44 71,118 67 
4,904,141 07 499,409 80 


_——r—rr-———-i-r.r_rrr.——__—°——r_i———++.»— —T>»mpghgmt(t;(t([fÎéÎ€*€*«/(nne—_—r.r|.-__rrrrt@(.,.  ——— 


reale 
È In siena 
S INDICAZIONE DELLE FERROVIE s 
3 31 dicembre 
2 1901 
| Chilometri 
27 | Ferrovia Roma-Viterbo e Capranica icucigtione. 9 
28 I a Roma-Albano-Nettuno . ....... 67 
29 5 Napoli-Cuma-Torre Gaveta (1)... .. 20 
30 é Telese (stazione)-Telese (bagni) (8) . . . 2 
3I 3 Ceriguola (stazione)-Cerignola (città) (8) . 7 
32 ‘x Ofantino-Margheritadi Savoia (1). . . . 5) 
33 ; Bari-Locorotondo (1) Liar 44 
34 | Compagnia reale delle ferrovie sarde. . .... 421 
35 | Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani ‘ee 194 
Totali e medie . . . 1,946 
5) a scartamento ridotto. 
36 | Ferrovia Torino-Rivoli 1). .......... 12 
37 | Ferrovie economiche biellesi. . ........ 42 
38 | Ferrovia Fossano-Mondovì (1) . ........ 24 
si Ferrorie del A (). I di 
Ponte Tresa-Luino (1) . ... 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero (5). . . . 23 
44 | Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo-Finale . . 69 
42 | Ferrovia Modena-Vignola (1). ......... 26 
43 3 Arezzo-Fossato (1)... ....... 134 
44 s = Napoli-Nola-Baiano (1)... ..... 38 
45 a Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe (1) 23 
46 | Ferrovie secondarie della Sardegna (1) . .... 094 
47 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme (1)... ... 21 
48 s Palermo-Corleone (1). ......,.. 67 
49 A Circumetnea (1)... 114 
Totali e medie . . . 1,211 
mani Ferrovie luna da 3,157 
s ordinarie 15,903 
B) FERROVIE SPECIALI. 
50 | Ferrovia Sassi-Superga (1)... ....... 3 
5I » = Sant'Ellero-Saltino (Vallombrosa) (1) . 8 
Totali e medie . . , 11 


Totali e medie generali . . . 


115,139,387 39 


2,942,828-46 


3,082;926 148 


1,9014107 | 49940980. 
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Prospetto N. 1 (Casse di .pensione). 


E videnza a favore del personale delle strade ferrate. 


732 | 738 734 73500 | 7360 


739 | 740 UEZION 


e 2 ea] n. 


— | da 727 a 730 732 + 7383 726 + 731 — 7394 
CASSE DI PENSIONE 
SPESE DELL’ESERCIZIO COMPARTECIPANTI PENSIONATI = 
cialis ica SITUAZIONE PET SENIO MEI CAIO ROTAIA, D 
finanziaria > 
al al media al al media o 
totali pensioni diverse totali al : 
81 dicembre 1901 1° gennaio ‘31 dicembre] annua |1° gennaio [81 dicembre) annua = 
È Lire Lire : Numero 
» » » » ” » n n t) » n 27 
| 16,042 19 |{(7) 8,394 65 P 8,394 65 108,086 49 87 84 ___ 86 £ 5 si 28 
| n bt.) n » n n n n n n » 29 
} È le n La » ) n n LI) ” ” n 30 
| n n » n » ”» » » n ” ” 31 
n» i] ” n ” » » » » ” » 32 
n n n n n » n n ”» » n 33 
u ‘ 166,480 76 {(9) 139,017 sa i 139,017 s4 1,063,200 11 196 208 202 ò ; » |34 
i 98,709 25 1,957 20 929 70 2,886 90 622,306 77 410 | 416 | 413 
: 400,882 59 210,235 s8 94210 | |  211,17808 | 2,622,21816 1,799] 1831) 1,816 
| » ” n n n 1) n » 
534 00 |(1) 53400 534 00 89 89 89 
”» . » ” » n » n 
i » n n) n ” ) La) ” 
» » oa » n. » » » 
| 6,526 27 |(1) 1,07488 o 1,074 88 32,108 ng 95 91 93 
n n n n Ul) t.} >» 
n ” » » » » ® 
”» n n » ”» n» » 
: . 
n n n n » n 
| n n » » » n 
n n » n n 
i] n n n n ”» 
P) n ” » ” n 
1,608 ss ; 32,108 58 184 180 182 
/, lele casa -———@—"@@@—@—@—@—+@.——T(9@@-@ 
È 407,942 66 211,844 81 942 10 212,786 91 2,694,326 74 1,983 2,011 1,998 
«4 | 11429,305 81 | 11,501,987 s0 1,298 7 | 11,503,2861 | 115,065,40699 | 34500) 33,680] 34,091 3, i 
=@@»@@=@——@<@"=@=o ni rici iii == 
| ” n ‘. r 
i » » » ” 
; » Dea n » n » ” 
ni > 81 | 11,501,987 s0 1,298 71 | 11,503,286% |115,065,40699 | 34500) 33,680] 34,091 
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Prospetto N. 1 3 (Casse di soccorso). 


Numero d'ordine 


———————————————— nzt.r—rEIT——m_9UM P_M ‘  ,++-pttm_..__rrr..rrrrrrrrrTrrrrrrrrrrrrrrt--_mr_t_mttttttttttt.......WWWIWWWWWWEFWFEE AS AEESTCRINA 


INDICAZIONE DELLE FERROVIE 


4) FERROVIE ORDINARIE. 


i. - Grandi reti. 
Rete del Mediterraneo 


»s dell'Adriatico 


» della Sicilia 


e o. è ese ses si 6 es èìd0 è. 00 »0Se ss S.S. ». 


2. - Ferrovie diverse 


a) a scartamento normale. 


Ferrovia Torino-Lanzo (12) 


Totali e medie . . . 


è s0 sè a è è0 Ss es sas 6 o so è. es s $» 


; Gozzano-Cava d'Alzo (12)... 6000 


; Frugarolo-Basaluzzo (12) 


a Tortona-Castelnuovo Scrivia (12) 


o è. so s è eo è as ss 


a Varese-Porto Ceresio (19)... ...6. 6 


Ferrovie nord Milano 


Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva (12). . . .... 


. = Rezzato-Vobarno(12). . ........ VR 


È Verona-Caprino (12) 


Schio-Vicenza (14) 
Ferrovie 


so o è èeè è è è0 a sia» sero" e s » 


Vicenza-Treviso e Padova-Bassano (14). . .... 


Ferrovia Padova-Camposampiero-Montebelluna (14) 


> Conegliano-Vittorio (14) 


0 0 se e e so 6a son a s0_S 


Ferrovie Cividale-Udine-Portogruaro e San Giorgio di Nogaro- 


Confine austriaco (14) 
Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara (14) 


3 Suzzara-Ferrara (12) 


st. e.» . es o. s.»s so e es »s * 


o . sn .s0 è è eo so se Ss es è ses sè 


Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e Bagnolo-Carpi (12). . . 


; Bologna-Portomaggiore e Budrio-Massalombarda (14) 


Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa (12). . ........ 


i Arezzo-Pratovecchio Stia (14) 


A Giuncarico-Montemassi (12) 


o s_ oso 0 e ae so so s €‘ è » 


x Mandela-Subiaco 012), LL. 


Situazione al 81 dicembre 1901 degli istituti di pre 


3,251,334 12 
3,922,157 70 
257,265 27 


7,430,757 09 


4,552 78 


742 7143 | T44 | 745 746 
ENTRATE DELL'ESERCIZIO 
SITUAZIONE : 
finanziaria contributo 
prodotto 
al 
dei dellà dell’ impiego diverse 
1° gennaio 1901 compartecipanti | amministrazione del fondi | 
HATE — Lire 


025,626 32 435,033 66 208,186 41 339,509 01 
429,721 86 397,511 38 262,526 54 429,123 98 
57,317 72 48,146 89 12,583 28 56,855 21 
1,012,665 90 880,691 93 483,246 23 825,488 » 

» ” . D) 

» ° L » ” 
7,997 84 7,997 4 È 4,457 56 

» » ” » 

® » ” ) 

» - DI . » 

1,718 20 125 10 102 36 x 

Li t) ” n 

n n n » 

» n » n 

» ” % » 

n n n n 
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: | i Prospetto N. 13 (Casse di soccorso). 
videnza a favore del personale delle strade ferrate. 


747 7148 | 749 750 751 | 
da 743 a 746 748 + 749 742 + 747 — 750 

CASSE DI SOCCORSO 

SPESE DELL'ESERCIZIO COMPARTECIPANTI SUSSIDIATI È 

SITUAZIONE ta pala pil noie ila dI 

©) 

sussidi finanziaria ; ne) 

al al media al al media © 

ti ivi ba 

totali i diverse totali al 5 

x 81 dicembre 1901 1° gennaio |31 dicembre’ annua | 1°gennaio 31 dicembre annua S 


per una sol volta 


Lire Lire ” Numero medio 


1,508,355 40 | 1,645,394 4a | 206,351 79 1,851,74645 | 2,907,94300 | 27034| 2,629| 26331) 2592) 2,637] 2615 1 
1518,883 76 | 2,116,976 45 15,156 70 | 2,132,133 13 3,308,908 33 | 18,542| 17,740] 1iS.i41] 3,675) 3,788] 3,732] 2 
174,853 40 189,301 89 67,806 82 257,108 71 175,009 66 2292 | 2,179) 2,230 505 631 | 598Ì 3 


3,202,092 26 | 3,951,672 se 289,315 s1 4,240,988 27 6,391,861 08 47,858 11,348 46,702 6,832 7,056 | 6,915 


A Ù A x ” x A ” ” 3 ” 4 

» , . ” l A A » A A ” 6 

Ò » A n » 3 i " . A » 7 

» n L) ”» n ”» » » n n » 8 

. 5 î n » . i . A A i 9 

> . i » A " È A A A s 10 
20,453 s | 14,934 19 74 38 15,008 50 70,087 86 1,261 1,290 1,275 758 7098 758 | Il 
” » ” A . ì ». . : A . 12 

s a » » ’ » A A ; 5 ” 13 

” x . . ” à s ’ ’ A E 14 
1,945 55 2,061 00 100 0c0 2,161 00 4,337 33 90 131 110 122 80 101 | 15 

: A s » ” a l . . . » 16 

> " » A . A . 9 A A 17 
= i = . " ° a , x Ù ; 18 
Pe i ; . î a " A a % . 19 
A 5 a 3 A 4 2 l ù l 3 20 
POSA i î " ‘ i 4° 5 È x » |21 
® | | | «a | | | , |22 
» ” ’ » : l » ’ ; i » {23 
n ’ i : ’ î ur A , È l 24 
A Ù 3 È s î i l ù î " 26 
. ì a È % ù ; ’ » A | 26 
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Prospetto N. 1% (Casse di soccorso). 


Numero d'ordine 


35 


36 


47 


49 


Ferrovia Roma-Viterbo e Capranica-Ronciglione (13) . . . . 


” 


» 


INDICAZIONE DELLE FERROVIE 


Roma-Albano-Nettuno (12) 


Napoli-Cuma-Torregaveta 


Telese (stazione)-Telese (bagni) (15) 


Cerignola (stazione)-Cerignola (città) (15) 


Ofantino-Margherita di Savoia (12) 


Bari-Locorotondo . . . 


Compagnia reale delle ferrovie sarde 


Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani (12) 


Ferrovia Torino-Rivoli (12) 


Ferrovia Fossano-Mondoviì (12) 


b) a scartamento ridotto. 


Menaggio-Porlezza (16) . . .. 


Ferrovie del lago di Lugano 


Ferrovia Modena-Vignola (12) 


tal 


” 


Ferrovie secondarie della Sardegna 


Ferrovia Monteponi-Porto Vesme (12). ..\....... 


» 


Ferrovia Sassi-Superga (12) 


Sant'Ellero-Saltino (Vallombrosa) (12) 


Arezzo-Fossato 
Napoli-Nola-Baiano 


Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe (17) 


Palermo-Corleone (12) 


Circumelnea 


B) FKRROVIE SPECIALI. 


Ponte Tresa-Luino (16)... .° 


Totali c medie 


Totali e medie generali . . . 


o _ e _ e.» oso e e e es oè.s os » 


è _ o ao 6 eo 0 è ses è «es è» 


Totali e medie . . 


Totali e medie . . . 


Totali e medie . . . 


so 0 e èo e so sîÎS.I ÙÒ ». .? 
sè eo e a es _ SS es è ès_ o s » 


so è ès »s0 è è eo ss 


°° è. 0 ds è sè. e s 


e _eo a sè e‘ è: so so o i ss qi 


eo e ss aes se se 6 »* 
o_o ss Ss è. *—+‘ . 
e è. o s è0 e èsès SS e.» ss Ss eso a s » 
e _ e e es as oio;o iS;ì00asìs Spo so 8.0 s so 
e 0. ». _ ai a è »°s.aìsSìGO 6.6.6.» »* 
se 6uoea ao ss SS .». se 


"u è è. »s0 è e è è asa scs eo oso 06 è o s a » 


| Ferrovie diverse . 


ordinarie . . 


0 è. s»0 0 s.s è0 so è®è e es è eo es ss es a‘ 


Situazione al 81 dicembre 1901 degli istituti di pre 


742 


SITUAZIONE 
finanziaria 


al 


1° gennaio 1901 


Lire 


672 07 
474,587 35 


543,999 57 


8,138 69 


n 


11,807 64 
16,333 23 


47,960 27 
n 


31,743 77 
146,608 52 


695,608 09 


8,126,365 18 


8,126,365 18 


1,063;964 51 


ENTRATE DELL'ESERCIZIO 


743 744 
contributo 
dei della 
compartecipanti | amministrazione 

» » 
827 9% 414 03 

» t] 
1,041 07 1,041 07 
17,789 80 17,789 80 
29,374 35 27,367 s4 
1,520 so 1,393 45 

» ” 

1,323 85 ; 

” L.) 
1,123 50 400 00 

» 9 
1,463 49 633 78 
1,321 10 159 75 

17,809 61 . 

n» » 
3,361 01 6,228 12 
27,924 26 7,815 10 
57,298 el 39,182 4 
1,069,964 51 915,874 37 

» 

” 
915,87437 


745 


prodotto 


dell'impiego 


dei fondi 


21,864 s4 


22,163 48 


791 g0 


482 900 


513 70 
658 00 


2,321 15 


” 


3,621 s4 


8,818 98 


30,982 46 
914,228 69 - 


n 


314,228 co 


746 


diverse 


91,933 87 


du. 
—————rcc_rr i 


26,505 o? 


2,655 56 


21,980 a1 


48,785 83 
874,274 03 


874,274 03 
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Prospetto N. 1% (Casse di soccorso). 


747 748 749 750 751 753 754 755 | 756 757 | 


“ da 743 a 746 148 + 749 743 + 747 — 750 


CASSE DI SOCCORSO 


SPESE DELL'ESERCIZIO COMPARTECIPANTI SUSSIDIATI a 
| Cecilio > ed nl SITUAZIONE eten fi 1 
sussidi finanziaria > 
n sati ; al al media al al media o 
» totali 7 diverse totali al È 
Lib su iii Ha 81 dicembre 190) | 1° gennaio [31 dicembre/ annua |1° gennaio 31 dicembre| annua 3 
Lire Lire Numero Pe se 
”» n ” » ”» n ” » ” L_) 27 
L) t) ha) » n n ” L] ” ” 28 
1,694 s9 706 13 34 26 5,407 76 97 100 98 48 48 48 | 29 
» ”» ” ” n n ” » ” n 30 
È; » » ”» ” » D) t) P) ” » 31 
n n n ” ” ” » n s » 32 
È 2.239 70 576 90 A 2,334 78 131 104 117 4 65 | 34 |33 
Lal 79,377 s1 63,667 61 4525 93 485,771 12 590 610 600 34 
” ”» pu » » ” ” , n » . 35 
105,710 19 82,035 84 4,735 07 86,770 01 567,938 85 2,169 2,235 2,200 932 951 941 
n » ” » n ” » ” ” ”» 36 
1,409 36 1,206 18 2,615 54 11,597 77 130 130 130 81 81 81 | 37 
» n » n » » ” ® ”» 9 38 
1,013 86 A 1,013 85 91,372 35 75 77 76 dea sd -.0 | 39 
”» » p » » } n ”» » n 40 
743 45 257 91° 1,001 36 9,483 14 149 147 148 32 27 30 | 41 
” ” » ” ” n . n » » 42 
2,246 92 92 43 2,339 35 12,593 56 232 237 234 43 
"1,715 18 17 60 1,732 18 16,739 30 181 179 180 44 
n n n n ” L] » » » » 45 
10,115 64 24,892 93 35,008 47 51,034 60 46 
»” » n n » » n » » n 47 
n LD) ” ” » » » » n » 48 
14,866 83 . 3,894 19 3,894 19 42,716 41 243 239 241 - , , |49 
66,539 15 17,244 30 30,361 24 47,605 54 165,542 73 1,010 1,009 1,109 113 108 111 
172,249 34 99,280 14 359,096 s1 134,376 45 733,480 98 3,179 3,244 3,209 1,045 1,059 | 1,052 
3,374,341 60 4,050,953 10 324,411 62 4,375,364 72 7,125,342 06 51,037 48,792 49,911 7,877 8,115 | 7,997 
»” t) n n » ” » ® ” 60 
n n ” n» n » ” ” ” I 
» ” ” ” 9» » n » (_) 
324,411 68 4,375,364 73 7,125,342 06 51,037 48,792 49,911 91015 (7,997 


3,374,341 60 - 


4,050,933 10 


254 


Annotazioni al prospetto n. 13. 


CASSE DI PENSIONE. 


(1) [4, 6, 7, 8,9, Il, 12, 13, 14, 23, 25, 26, 29, 32, 33, 36, 38, 39, 42, 43, 44, 46, 46, 47, 48, 49, 50, BI]. Non 
esiste cassa pensione. 

(2) [5 - 732]. A favore del personale esiste una cassa di previdenza, ma non cassa pensione. La somma esposta 
fu rimborsata ai compartecipanti usciti nell'anno 1901. 

(3) [5 - 735]. In questa somma sono compresi anche i contributi a favore degli agenti in servizio sulle tramvie 
Rivarolo-Cuorgnè e Torino-Leynì-Volpiano delle quali è concessionaria ed esercente la Società della fer- 
rovia Torino-Settimo-Castellamonte. 

(4) [10 e 27]. Il personale di queste ferrovie è compreso in quello della rete mediterranea. 

(5) [15, 16, 17, 18, 19, 22, 24, e 40]. La Società Veneta esercente di queste ferrovie ha istituita a favore del per- 
sonale una cassa di previdenza, ma non una cassa pensione. Nell’anzidetta cassa di previdenza sono com- 
presi anche gli agenti che prestano servizio sulle tramvie esercitate dalla suddetta Società. Le somme 
introitate e le spese fatte sono indicate complessivamente alla ferrovia n. 15. 

(6) [21 - 732]. La somma esposta rappresenta la quota annuale corrisposta ad un istituto per la pensione agli 
impiegati della ferrovia. i 

(7) [28 - 732]. È istituita una cassa di previdenza per il personale delle ferrovie secondarie romane. La somma 
esposta si riferisce a rimborsi effettuati ai compartecipanti usciti nell'anno 1901. 

(8) [30 e 31]. Il personale di queste ferrovie è compreso in quello della rete adriatica. 

(9) [34 - 732]. A favore del personale è stata istituita una cassa di previdenza, ma non una cassa pensione. La 
somma esposta si riferisce a rimborsi effettuati ai compartecipanti usciti nell’anno 1901. 

(10) [37 - 732]. Parte del personale è assicurato dalla Cassa nazionale di previdenza per le pensioni. La somma 
esposta rappresenta la quota annuale corrisposta al detto istituto. 

(11) [41 - 732], A favore del personale è stata istituita una cassa di previdenza, ma non una cassa pensione. 
La somma esposta si riferisce a capitale liquidato ai compartecipanti usciti nell'anno 1901. 


CASSE DI SOCCORSO. 


(12) [4, 5, 6, 7,8,9, 12, 13, 14, 20, 21, 23, 25, 26, 28, 32, 35, 36, 38, 42, 47, 48, 50 e 51]. Non esiste cassa 

soccorso. 

(13) [IO e 27]. Il personale di queste ferrovie è compreso in quello della rete mediterranea. 

(14) [15, 16, 17, 18, 19, 22, 24 e 40]. La Società Veneta ha istituito una cassa di soccorso esclusivamente a favore 
degli operai addetti alle officine. Le somme introitate e le spese fatte sono indicate complessivamente alla 
ferrovia n. 15. 

(15) [30 e 31). Il personale di queste ferrovie è compreso in quello della rete adriatica. 

(16) [39]. Fra i partecipanti alla cassa di soccorso sono compresi anche gli impiegati addetti alla navigazione sul 
lago di Lugano. | 

(17) [45]. La Società non ha alcuna ingerenza nella cassa di soccorso esistente fra una parte del personale, perchè 
interamente autonoma. ] 


Caro IV. 


TRVOAEFRICO. 


dn Google 


257 


Prospetto N. 14. 


Anno 1901 


Movimento e prodotto dei viaggiatori 


\ 


AVVERTENZE 


6 
NB. — Il prodotto è depurato della tassa erariale di (x) 


— Pei biglietti di andata e ritorno e per gli altri che ammettono il pagamento simultaneo anche pel ritorno (elettori politici, ecc.), le quan- 
tità trasportate sono state ottenute duplicando il numero effettivo dei biglietti. 

— Nei convogli speciali si comprendono quelli della Real Casa, quelli eseguiti con modalità e tasse, secondo il prescritto dell’articolo 6 delle 
tariffe delle grandi reti. 

— Negli introiti diversi sono comprese le esazioni per cambio di classe, le sopratasso e i diritti fissi, ma sono escluse le sopratasse e i diritti 
fissì per i treni speciali. 

— Le esazioni suppletorie per i viaggiatori sprovvisti di biglietti sono portate in aumento delle rispettive categorie e classi dì viaggiatori. 


33 
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Numero d'ordine 


INDICAZIONE DELLE FERROVIE 


LUNGHEZZA 


esercitata 


nell’anno 


Chilometri 


D_NnN - 


24 


A) FERROVIE ORDINARIE. 
j. - Grandi reti. 

Rete del Mediterraneo (*) 

» dell'Adriatico)... ..... 

» della Sicilia 


Totali e medie . 


2. - Ferrovie diverse 


«) a scartamento normale. 
Ferrovia Torino-Lanzo. . ...... 
i Torino-Settimo-Castellamonte. 
3 Santhià-Biella. . ..... : 
x Gozzano-Cava d'Alzo. . ... 
s Frugarolo-Basaluzzo. . . .. 
” Tortona-Castelnuovo Scrivia . 
ì Varese-Porto Ceresio. . . . . 
Ferrovie nord Milano. . ....... 


Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva . . 


i Rezzato- Vobarno. . . .... 

è Verona-Caprino . . ..... 

. { Schio-Vicenza . ...... 
Ferrovie 


Vicenza-Treviso e Padova-Bas- 


Ferrovia Padova - Camposampiero - Mon- 
tebelluna. . . .. ART 
î Conegliano-Vittorio 


Ferrovie Cividale - Udine - Portogruaro e 
S. Giorgio di Nogaro-Confine 
austriaco . . ......., 

Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara . . . 


i Suzzara-Ferrara . ...... 


Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e 
Bagnolo-Carpi. . ..... 


» .Bologna-Portomaggiore e Bu- 
drio-Massalombarda. . . 


Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. . 
;i Arezzo-Pratovecchio Stia. . . 
È Giuncarico-Montemassi. . . . 


. Mandela-Subiaco. . ..... 


I classe 


II classe 


411,167] 1,925,031 


318,872) 1,557,382 


36,830 


766,869 


238,592 


18,726 
97,303 
29,058 
12,796 
15,756 
27,257 
7,097 
157,006 
99,489; 
4,298 
7,045 


39,990 


6,580 
7,740 


20,710 
4,010 
5,689 


3,944 


6,740 


III classo 


da 758 a 761 | 


a tariffa intera 


5,696,651 


943,992 


141,179 


718,462 


44,836 
662,184 
.. 
15,943 
55,657 


135,140 


26,110 
25,650 


133,810 
34.440 
60,510 


IV classe 


Numero 


totale 


Movimento e pro 


7,309,803| 48,462] 9,784,463|480,449,442 


11,776]  7,584,681 | 415,441,633 


r» 


3,721,005|14,040,446| 60,238] 18,588,558 


167,124 


1,219,414 


103,768 
110,959 
12,986 
17,047 
29,702 
53,053 
849,487 
110,321 
20,468 
63,009 


179,250 


34,050 
34,910 


159,440 
39,190 
66,523 


56,948 


84,190 


56,187,003 


92,078,078 


3,739,443 


2,635,579]. 
3,241,239 
103,888 


percor- 
percorrenza | renza 
media 
come di un 
plessiva |viaggia- 
tore 
Chilometri 


QUANTITÀ 


I classe 


II classe 


334,015) 2,426,557 


295,399] 1,793,375 


39,021 


598,435 


1,390 
61,327 
18,642 
216 
376 


5,780 


1,710 
2,510 


6,090 
1,610 
416 


346 


4,507,971 


288,039 


| 


t 


45,762 
158,960 
15,528: 


15,800! 
11303 
10,678, 
433,666 
126,568 
3,956 


12,176 


bi ——_a—r*". tr 


SE e e EA 


dotto dei viaggiatori. 


767 


768 769 


da 765 a 767 


TII 


E PERCORRENZA DEI VIAGGIATORI 


ANDATA E RITORNO 


III classe 


Numero 


10,507,026 
6,942,326 


percorrenza 
totale 


com- 
plessiva 


percor- 


renza 
media 
di un 


viag- 
giatore 


Chilometri 


13,267,598 | 366,845,804 
8,961,100| 274,610,403 


133,137 


II classe 


471,762 
380,275 


775 


176 
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777 778 


———————-r[t__————>—T———--—-i vo __r_r——'/—————_—_—__r—_——__—_—_————— »y/'t'<-< rr 


da 771 a 774 


a tariffa ridotta 


RIDUZIONI SPECIALI (***) 


III classe IV classe totale 


Numero 


e e ——__ — ——__ — PT e _—=-5——_P_ 
—_——-—-+-» ——————— | _ _—r—-——---_ -- —_9 |: ——.r— —_— -— —_- 


85,312 
1,754,117 


” 


17,705 
78,266 


178,710 


40,910 
44,310 


169,240 
56,820 
174,784 


131,528 


117,580 


1,232,497| 38,230,765 
23,461,195 | 679,686,972 
272,032] 5,774,446 
173,322] 4,489,800 
58,382] 1,359,422 

» » 
16,512 104,077 
18,320 164,880 
97,380 943,062 
2,249,110| 56,592,160 
145,210| 1,779,042 
91,877 416,211 
90,818] 1,445,740 
238,580] 5,640,631 
52,960 924,432 
56,860 593,700 
210,500] 4,380,240 
67,050] 1,273,070 
185,924] 2,630,992 
141,054] 2,397,918 
127,420] 2,154,740 
38,196 229,405 
66,970] 1,315,800 

» » 
3,820 87,860 


1,905,714 245 | 2,510,858 
2,016,787 143 | 2,488,159 
275,687 , 324,745 
4,198,188 388 | 5,329,762 
24,770 , 31,332 
ì î 12,245 
16,678 ; 21,986 

» » » 
9,883 . 3,522 
39,530 P 55,428 
1,419 : 2,453 
12,520 , 15,189 
62,130 , 72,350 
6,720 È 9,050 
3,150 ; 6,010 
11,720 î 16,040 
2,860 ù 4,120 
15,268 è 15,829 
11,284 , 12,440 
8,570 3 10,410 
2 i 1,428 
3,680 s 4,980 
4,453 , 5,199 


690,435,751 


percorrenza 


com- 
picasiva 


Chilometri 


313,981,885 
347 545,672 
28,908,194 


45,860 
1,780,932 


n 


69,957 
411,102 


1,949,723 


240,280 
72,740 


349,620 

91,560 
664,818 
199,040 
160,040 


9,996 
144,590 


» 


102,742 


176 : 775 


percor- 


viaggia- 


768 + 775 


renza 
media 
di un 


Numero d'ordine 


tore 


15,778456 | 1 


125 
140 | 11,449,259 2 
89 1,507,242 3 


130 | 28,784,957 


303,364 | 4 

185,567 | 5 

80,368 | 6 

; 7 

16,512 | 8 

18,320 | 9 

13 100,902 | 10 
32| 2,3904538 Il 
. 145,210 | 12 
26 24,330 | 13 
27 106,007 | 14 
36 310,930 | 15 
26 62,010 | 16 
12 62,870 | 17 
29 226,340 | 18 
gd 71,170 | 19 
42 201,753 | 20 
16 153,494 | 21 
15 137,830 | 22 
7 39,624 | 23 
29 71,950 | 24 
“i ; 25 
20 9,009 | 26 
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Numero d'ordine 


INDICAZIONE DELLE FERROVIE 


Ronciglione. 


A Roma-Albano-Nettuno . . . . 


A Napoli-Cuma-Torre Gaveta . . 


3 Telese (stazione)-Telese (bagni) . . 
a Cerignola (sta:.)-Cerignola (città) 
; Ofantino-Margherita di Savoia. 
E Bari-Locorotondo . ..... 
Compagnia Reale delle ferrovie sarde . 


Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. . . 


Totali e medie . . . 

b) a scartamento ridotto. 
Ferrovia Torino-Rivoli. . ...... 
Ferrovie economiche biellesi . . . . . 
Ferrovia Fossano-Mondovì 


Ferrovie del | Menaggio-Porlezza 


lago di Lugano | ponte Tresa-Luino. . 


Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . 


Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo- 


Finale... iu. 

Ferrovia Modena-Vignola. . ..... 
A Arezzo-Fossato . ...... 

i Napoli-Nola-Baiano. . . ... 


» Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe. . 
Ferrovie secondarie della Sardegna . . 
Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . 

È Palermo-Corleone 


e sos _ os0 ss »s0 ‘0 


V Circumetnea 


Totali e medie, . 


Totali e medie Ferrovie diverse . . 


% ordinarie . 


B) FERROVIE SPECIALI. 


Ferrovia Sassi-Superga. . ...... 


» = Sant’Ellero-Saltino (Vallombrosa), 


Totali e medie . . . 


Totali generali e medie . . . 


Ferrovia Roma - Viterbo e Capranica- 


nell’anno 


194 


1,946 


LUNGHEZZA 


esercitata 


Chilometri 


762 


da 758 a 761 


a tariffa intera 


percor- 
percorrenza renza 
I classe | II classe | III classe [IV classe totale com- di Da I classe 
plessiva [viaggia- 
tore 
Chilometri 


II classo 


QUANTITÀ 


pi 
————_— o oeoro@o—@ec oro >. 


———————————+—  —_____—_—_—__————_—_————_—_—_————__l ——_—_—r——_—P——‘®- -_ Il _——r_r._r T_T r 1r———_————_—_— É- TT —r—r————\.— _r—r———————ww—mp—TFPv ’__——"—#—##rF—-++F—F+F+—+++——+—+——rFr+-- - 


-——@—@—@—@@@—_—@—@———_——————__—6T_____  l1———@#——————2n21".___m6rm@@_yP—__ fl ————m—#————————__ 


1,227 7,089 85,301 
3,498 10,781) 69,447 
9,049] 18,750] 227,770 

59 180 456 
648] 5,595] 24,751 

z 2071 1,106 
583) = 5844 28,939 
2,145 23,193 227,562 
3,683) 31,651] 176,626 

91,261] 694,175) 2,448,267 
7,862] 97,838! , 
3,988| 168,845) , 
1,627| 29483 , 
7185] 30421] , 
1910 39,720) , 
7,016 73,395) , 
1,682) 26111} |, 
7,078| 148,029 , 
2916] 18,475) 174,955 
1,673| 8,637 269,211 

449 12,502) 193,159 

. 478î 4,023 
810) = SbI6| 49,085 
6,744 25,760) 100,683 
50,940 688,150 784,116 


93,617] 3,694,1238f 39 1,672) 6,7%) 
83,726] 2,178,990 26| 7,708) 3559 
255,569] 2,060,079] 8| 19,504| 63,040 
695 1,390] 2] 2538) 7,480 
30984| 216,888 7 494 6,272 
1,313 7,878Ì 6l , 26 
35,366 714450) 20 562 11,74 
252,900] 11,945,010] 47| 1814] 18,993 
211,960] 10,043,536{ 47] 2,650] 25,758 
3,233,703 | 80,833,354| 25 (163,847 1,204590 
Mani 682,332 sl 27,718| 199,906 
172,833| 1,298569Î 7 2,490) 57,338 
31,110] 528,870) 174 1574] 25,402 
37,606] 331,35] 9 3,285) 13,217 
41,630) 548,8301 13 2590) 565,710 
80,351] 1,409,650| 17 21,811] 207,904 
27,793] 500,274] 18| 1,526] 26,26 
155,107] 1,561,234| 10) 9,832| 279,726 
196,3461 3,629,760] 18Ì 11290| 63,752 
272,521 | 1,635,126 5,192] 32,008 
206,110] 6,433,888 184 | 4,750 
4,501 84,591 : 
58411| 2,063,553 4,836 
133,187] 3,888,892 16,927 
1,523,206 | 24,596,944 987,722 


142,201] 1,382,325| 3,232,383 


” 


4,756,909 {105,430,298 


Là <a LAI veda L, A i è  & 
ceri ’ 
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768 TTI 


———r mr om o ot|\l—_———m41—_—_—————————_—_————_n _—l ___—@€@ = n de: = 


da 765 a 767 da 771 a 74 176 : 775 768 + 775 


E PERCORRENZA DEI VIAGGIATORI 


a tariffa ridotta 


© 
d 
ANDATA E RITORNO I ALTRE RIDUZIONI (***) È 
percor- percor- Ù 
percorrenza | ‘ronza percorgenza | renza totale 4 
III classe totale com- pt I classe II classe III classe IV classe totale com- cla E 
plessiva viaggia- | plessiva viaggia. 2, 
tore tore 
Numero Chilometri Numero Chilometri Numero 
108,986 117,394 3,889,890 33 1,616 4,272 43,729 3 49,617 2,344),750 47 167,011 | 27 
255,281 298,582 8,192,493 27 2,477 0,915 23,867 | si 32,259 968,260 30 330,841 | 28 
520,106 602,650 4,874,201 8 216 9,589 12,318 i 15,123 191,210 13 617,773 29 
12,514 29,532 45,064 2 A ì ì » x si a 22532 | 30 
10,902 17,598 | 123,186 7 64 063 4,059 a 4,686 32,802 7 29,284 | 3I 
376 402 2,412 6 x 3 29 3 32 192 6 434 | 32 
53,374 65,680 1,060,538 16 128 6591 4,517 % 5,296 91,608 17 70,976 | 33 
125,454 146,261 4,223,529 29 2,391 8,380 47,312 Ì 58,083 6,496,394 112 204,344 | 34 
134,382 162,790 6,967,273 43 1,136 6,831 54,210 i z 62,177 3,689,765 59 224,967 | 35 
4,397,759|  5,766,1860| 124,076,214 21 | 22,090 87,508 417,676 »” 327,274 921,625,849 41 6,293,460 
È 227,624 2,285,874 10 5,062 250,317 s s 255,879 1,266,660 3) 483,503 | 36 
: 59,828] 1,503,143 2 , , 2 , , , , 59,828 | 37 
| A 26,976 458,592 17 549 1,708 Di s 2,257 49,654 29 29,233 | 38 
, 16,502 145,066 9 î 3 î : ? i _ 16,502 | 39 
p 98,300 711,960 12 510 5,660 ° . 6,170 74,400 12 64,470 | 40 
e 229,715 3,934,001 17 # i È : = : Ù 229,715 | 41 
; 27,772 864,290 SI 341 9,908 ” È 10,249 174,233 17 38,021 | 42 
5 289,558 2,100,009 7 09 302 2 5 361 48,340 134 289,919 | 43 
598,134 673,176f 10,725,049 16 4,752 3,342 12,090 A 20,184 417,936 21 693,360 | 44 
509,224 546,424 6,444,807 12 141 DOI 1,183 i 1,875 24,625 13 548,299 | 45 
44,782 49,716 956,141 19 952 4,336 | 34,859 , 40,147 | 1,250,860 81] ‘’ 896831 46 
A % î Ù% si 65. 741 s 806 16,782 21 806 | 47 
28,088 33,300 1,015,472 30 236 1,298 10,781 ; 12,315 598,664 48 45,615 | 48 
59,400 78,795 2,326,185 24) 864 | 2,053 12,518 È 15,435 949,653 5I o 94,230 | 49 
1 239,628 2,317,686| 33,470,589 14 13,966 279,540 72,172 a 365,678 4,871,807 13 2,683,364 
5,637,387 8,083,872 | 157,546,803 19 36,056 367,048 489,848 ” 892,952 26,497,6096 30 8.076.824 
93,992,176 31,545,067 | 837,233,775 26 | 268,358 | 1,259,932 | 4,688,036 388 6,216,714 | 716,933,407 115 37,761,781 
32,772 3 1,390 3,0 E : 6,646 19,968 3 17:70 | 50 
23,396 5 “ 600 n sz 600 2,400 4 5,636 | SI 
56,168 4 1,390 5,856 È à 7,246 22,368 3 23,206 


31,961,027 | 837,289,943 26 | 269,748 | 1,265,788 | 4,683,096 388 6,223,960, 1:;716,955,775 115 )|\37,784,987 
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Movimento e pro 


3 re | | — TT 13 | 74 | re 
si 758 +765+771 18847054171 [759 + 766+ 118 [100 159 + 766 + ma ‘760 + 767 + rrs| 761 + 774 da 779 a 782 768+769+776 | 784:783 
x 
QUANTITÀ E PERCORRENZA DEI VIAGGIATORI 
È 
E INDICAZIONE DELLE FERROVIE riassunto 
£ 
Numero Chilometri 
A) FERROVIE ORDINARIE. 
1. - Grandi reti. 
1 | Rete del Mediterraneo (*). 0... 878,319 4,823,350 | 19,812,543 48,707 25,962,919 | 1,161,277,131 45 
2 s dell'Adriatico (9... 635,225 3,731,032 | 14,655,764 11,919 19,033,940 | 1,037,597,708 D4 
3 a: della:SiGilià” o pio e 84,062 567,478 2,125,116 ; 2,776,656 123,325,962 44 
Totali e medie . . . | 1,597,606 9,121,860 | 36,593,423 60,626 47,373,515 | 2,322,200,801 49 
2. - Ferrovie diverse 
a) a scartamento normale. 
4 | Ferrovia Torino-Lanzo . . ...... I - 0° 6,122 69,323 . 395,043 3 470,488 10,058,033 21 
5 4 Torino-Settimo-Castellamonte . . . . 22,136 267,199 9 i 289,339 7,509,794 26 
6 È Santhià-Biella. . ......... 6,233 49,240 135,854 . 191,327 5,200,970 27 
7 , Gozzano-Cava d'Alzo. . ...... 190 12,796 ; A 12,986 103,888 8 
8 x Frugarolo-Basaluzzo ... . ..... 2,003 31,596 a i 33,059 199,204 6 
9 s Tortona-Caslelnuovo Scrivia . 3,373 44,649 ; A 48,022 402,496 8 
10 » Varese-PortoCeresio. . ... .-. . 2,610 18,314 133,031 5 153,955 1,534,117 10 
{I { Ferrovie nord Milano . .......... 88,532 602,662 2,459,831 a 3,147,025 80,488,965 25 
12 { Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva. . .. . 29,481 226,050 I ; i Y50,531 3,722,382 14 
13 i Rezzato-Vobarno . ........ DD2 9,179 | 33,067 x 44,798 799,928 18 
14 ” Verona-Caprino . . . ....... 1,032 Q1,541 | = 146,413 . 169,016 2,600,363 15 
‘ Schio-Vicenza. . ......., 
15 | Ferrovie 11,980 102,220 375,980 ° 490,180 12,254,076 25 
1 Vicenza-Treviso e Padova-Bassano 
16 { Ferrovia Padova- Camposampiero - Montebel- 
Mundi}: la edo ati 3,980 18,740 73,740 . 96,060 2,064,567 21 
17 ì Conegliano-Vittorio . . ...... 4,650 20,020 73,110 È 97,780 1,061,230 11 
18 | Ferrovie Cividale-Udine-Portogruaro e S. Gior- > 
gio di Nogaro-Confine austriaco . . 11,950 59,260 314,770 i 385,980 7,440,340 19 
19 | Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara. . .... 2,600 13,640 o 94,120 ; 110,360 2,044,739 18 
20 » Suzzara-Ferrara. . ........ 789 16,9% | 250,562 : 268,276 4,396,670 16 
21 | Ferrovie Guastalla-Reggio- Sassuolo e Ba- 
gnolo-Carpi. . ......... 841 14,119 195,482 4 210,442 3,451,178 16 
22 ; Bologna- Portomaggiore e Budrio- | 
Massalombarda . .......4. 4,730 15,920 201,370 ; 222,020 3,998,580 18 
23 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. . . .. 3,892 49,307 A 3 33,249 334,776 6 
24 ù Arezzo-Pratovecchio Stia... ... 2,290 11,410 104,040 É 117,740 2,303,110 19 
25 o» Giuncarico-Montemassi. ...... A ; 5 3 i » 5 
26 z Mandela-Subiaco ......... 1,840 4,017 25,885 x 31,742 013,595 16 


dotto dei viaggiatori. 
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786 787 788 ‘789 790 791 795 797 | 
769 + 776 786 Xx 100 | 787x100 | 788X 100 | 
763: 222 | Gal | 2:28 1 -& | —G_l —&_ da 792 a 794 796 : 795 
QUANTITÀ MEDIA RAPPORTO 


del viaggiatori trasportati 


per carrozza 


fra | posti offerti 


e quelli occupati 


QUANTITÀ E PERCORRENZA DEI VIAGGIATORI CON BIGLIETTI SPECIALI 


® 
A TARIFFA A_ TARIFFA circolari, combinati circolari e combinati di andata e ritorno E 
in in o 
intera | ridotta | ‘°°PIS9° | intera | ridotta | “°"PIOO I 1 ciacso | Irelasse | INI classo totale Roo media 6 
complessiva —|viaggiatoroj 
Numero 0 Numero | Numero Chilometri E 
3 17 4 49 7 66 8 1 12 19 90 80 23,992 38,324 8,621 70,937 62,859,062 886 i 
3 46 D 18 8 64 9 88 14 09 ‘23 36 26,523 40,651 3,623 70,797 33,247,084 470 2 
i 4 57 D 46 10 08 11 99 14 39 26 31 852 1,966 2,486 5,304 963,615 182 3 
i 3 85 4 82 817 9 06 13 08 22 09 51,367 80,941 14,730 147,038 137,069,761 932 
4 48 751 12 05 1165 19 ex 31 83 Ù ù » ’ a » 4 
2 64 4 89 7 58 6 87 12 72 19 59 A i » 3 È » 5 
8 16 4 04 13 12 16 60 10 02 26 62 . ’ ’ n , . 6 
6 18 ; 6 13 10 s° ” 10 ss ” » » » . ’ 7 
3 48 3 80 7 88 16 78 18 27 35 00 " ” ” » ” ” 8 
3 08 2 13 D 21 770 5 se 13 02 Ù ; È ” » " 9 
292 | 4u 6/96 i 196| 617) 852 1,665 24,975 15 | to 
3 46 9 13 12 59 1 32 19 31 26 63 634 1,065 ,,627 | 2,326 181,024 78 |. 
3 75 34 7 19 7 ea 6 99 14 st . ” ” ” I È È 12 


19 04 ” 28 A 28 2 268 81 | 20 


$$ RES R 
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Movimento e pro 


ES eni ri Cai. (Lion 


È 
E INDICAZIONE DELLE FERROVIE 
É 
= I classe II classe 
2 
27 
glionè: pu Lele ea 4,515 18,097 
28 | Ferrovia Roma-Albano-Nettuno . ...... 13,683 52,289 
29 ; Napoli-Cuma-Torre Gaveta . . . .. 28,769 84,379 
30 ; Telese (stazione)-Telese (bagni) . . . 2,597 7,660) 
31 i Cerignola (staz.)-Cerignola (città) . . 1,136 12,420 
32 ; Ofantino-Margherita di Savoia. . . . î 236 
33 È Bari-Locorotondo . . ....... 1,273 « 18,239 
34 | Gompagnia Reale delle ferrovie sarde . . . . 6,350 50,566 
35 | Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. 7,459 64,240 
Totali e medie . . . 277,198 1,986,263 
b) a scartamento ridotto. 
36 | Ferrovia Torino-Rivoli. . ......... 41,142 548,061 
37 | Ferrovie economiche biellesi . ......, 6,478 226,183 
38 | Ferrovia Fossano-Mondovì . ........ 3,750 56,593 
» Ferrovie del lago TROTA diana 10,470 13,638 
Ponte Tresa-Luino . . . . 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . . . . 5,010 101,090 
4I | Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo-Finale 28,827 281,239 
42 | Ferrovia Modena-Vignola. . . . . Su 3,549 62,265 
43 ; Arezzo-Fossato . ......... 16,969 428,057 
44| ., Napoli-Nola-Baiano . . ...... 18,998 85,569 
45 » = Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe. . . . . 7,006 41,196 
46 | Ferrovie secondarie della Sardegna . . . . . 1,585 21,988 
47 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . .... ” 543 
48 È Palermo-Corleone . . ....... 1,422 14,650 
49], Circumetnea ........... 10,076 | = 44,740 
Totali e medie . . . ... 155,242 | 1,955,412 
Wei \ Ferrovie diverse . . . . .. 432,440 | 3,941,675 
ì i. ordinarie... .. 2,030,046 | 13,063,535 
B) FERROVIE SPECIALI. 
50 | Ferrovia Sassi-Superga. . ......... 3,860 15,630 
5I ” Sant'Ellero-Saltino (Vallombrosa) . : 3 9,179 


Totali e medie . . , 3,860 i 24,809 


Totali generali e medie . . . | 2,033,906 | 13,088,344 


III classe 


938,016 
348,595 
760,194 
12,970. 
39,712 
1511 
86,830 
400,328 


782 


71584 765+771 i 759 + 766 + 772 | 760 + 767 + 773 | 7161 + 774 


riassunto 


IV classe 


783 


'da 779 a 782 


QUANTITÀ E PERCORRENZA DEI VIAGGIATORI 


totale 


260,628 
414,567 
873,342 
23,227 
53,268 


1,747 


106,342 
457,244 
436,927 


768 + 769 + 776 


percorren 
percorrenza media 
complessiva Pirizrnt 


784 


Chilometri 


9,924,768 38 
11,339,743 27 


——--_-r_e ei:  ———},] +. | ———___—_—_—__ mm hl\rn21222nmzpzoòmrx__—_——22=2=2z_—2—2422  6l1_rr_21mmao——__»t 


785,179 
772,618 


2,095,916 


9,359,618 
45,953,041 


45,953,041 


60,626 


60,626 


589,203 
232,661 
60,343 


Ferrovie Roma - Viterbo e Capranica - Ronci- 
\ 


54,108 


106,100 
310,066 


65,814 
445,026 
889,706 
820,820 
295,973 

5,307 
104,026 
227,417 


4,206,570 


13,733,733 
61,107,248 


19,490 
9,179 


28,669 


61,135,917 


7,125,490 8 
46,454 9 
372,876 7 
10,482 6 
1 866,596 17 
29.664,933 49 
20,700,574 47 
226,535,417 24 
4,234,866 7 
2,801,712 12 
1,087,116 17 
476,391 9 
1,335,190 12 
5,343,651 17 
1,538,797 "e SII 
3,709,633 8 
14,772,745 17 
8,104,558 10 
8,640,889 99 
101,373 19 
3,677,689 35 
7,164,730 31 
62,939,340 15 
289,474,757 91 
2.611,675,558 43 
58,500 3 
47,054 5 
105,554 4 


2,611,781,112 43 
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Prospetto N. 14. 
dotto dei viaggiatori. 


6 | 737 | 768 | 70 | 750 | 791 792 | 793 | 70 795 796 797 
TU 769:559 | iui 181: 222 a — 00 DIARIO da 792 a 794 796 : 795 
l QUANTITÀ MEDIA RAPPORTO | 
dei viaggiatori trasportati fra | posti offerti QUANTITÀ E PERCORRENZA DEI VIAGGIATORI CON BIGLIETTI SPECIALI 
per carrozza e quelli occupati ui 
- 
3 A TARIFPA A TARIFFA circolari, combinati circolari e combinati di andata e ritorno 8 
dr loogue td: 3 
percorrenza © 
3 intera ridotta PERSO intera ridotta piso I classe II classe | III classe totale E PI Hi 5 
19 È i complessiva viaggiatore 2 
Numero e Numero Numero Chilometri 
15.41 24 56 ; i i ; . 
38 68 47 88 A È n n ” 28 
11 10 15 60 : i 3 Ù A 29 
72 80 75 06 x » Ù . x 30 
3 32 7 9 c " . ” ” 31 
» » » n » 32 
12 s0 19 93 a £ ; ” ” 33 
14 74 31 17 » ” » » D) 34 
171 393 ss 4 : : : ; 35 
PREIS EE SEA, GROSIO MAE, e A4© eee e ile ie eZ I  0AKUA--e TZ ZIA*ÈOTTTTIMNNVN ] ->_Èt_t 
14 94 23 24 830 1,710 1,479 4,019 i 208,267 
37 715 45 08 . » ” . » 36 
13 so 25 70 n . » » n 37 
8 01 16 se i 3 n n ” 38 
3 55 11 70 ; 4 . : x 39 
ila 19 89 " » » ’ » Ss 
24 59 33 40 Co] » ” n » 4 
15 sa 23 62 A î a i 4 42 
11 70 20 19 ” » n n ” 43 
25 85 34 98 ”» ” n n » 44 
25 29 31 67 3 A . A ; 45 
4 58 17 98 A » } ” n 46 
5 « 32 76 » ” » » . 47 
18 32 41 74 ”» ” » ” ” 48 
16 652 36 14 » n » ” » 49 
17 34 28 46 n » » n ” 
15 87 24 9% 830 1,710 1,479 4,019 | 208,267 
13 84 292 40 52,197 82,651 16,209 151,057 __137,278,028 
12 47 ”» » » D) 50 
3) 86 C) b) » b) 5I 
9 86 » n . » 
13 34 52,197 | 82,651| 16,209 151,057. |, \137,278,028 


fr cca nni ——o 
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Prospetto N. 14. 
Movimento e pro 


da 798 a 800 


QUANTITÀ E PERCORRENZA DEI VIAGGIATORI CON BIGLIETTI SPECIALI 


® orli 
=] 5 
E INDICAZIONE DELLE FERROVIE ad itinerario combinabite 
5 totale 
È 1 classe | ITciasse | Ill classe | totale pra E RECARE 
Chilometri ! Numero 
A) FERROVIE ORDINARIE. A 
1. - Grandi reti. 
{ | Rete del Mediterraneo (*) . .......... 3,900 10,954 2,582 17,436 11,612,618 666 88,373 
2 » dell'Adriatico (9)... 4,427 | 12,163 3,571 20,161 14,285,994 708 90,958 
3 a della: Sicilia apo ge aan a 145 515 728 1,388 528,930 381 6,692 
Totali e medie . . . 8,472 23,632 6,881 38,985 26,427,542 186,023 
2. - Ferrovie diverse 
a) a scartamento normale. 
4 | Ferrovia Torino-Lanzo ......... 4.4. ; è ” » a 
5 5 Torino-Settimo-Castellamonte . . . .. 5 ur” x x " 
6 s Santhià-Biella.. .......... a É » A . 
Li a Gozzano-Cava d'Alzo. . ....... Ù , a » » 
8 ei Frugarolo-Basaluzzo . ......,.. . R " Pi $ 
9 E Tortona-Castelnuovo Scrivia... .. si ” » 3 " 
10 s Varese-Porto Ceresio. . ....... 1 2 3 315 1,668 
It | Ferrovie nord Milano. . ........... i 5 , i 2,326 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva . . . boe î | 4 ” . . 
3.) Rezzato-Vobarno. .......... » a » î » s 
14 È Verona-Caprino . .......... 5 È ” " . ” 
Cla Schio-Vicenza . .......... | Ì l i Ì Ì Ì 
Î Vicenza-Treviso e Padova-Bassano . . 
16 | Ferrovia Padova - Camposampiero- Montebelluna n È n ” » ” 
17 : Coneglianu-Vittorio -. ........ 3 i a ” n n » 
18 | Ferrovie Cividale- Udine-Portogruaro e S. Giorgio 
di Nogaro-Confine austriaco. . . . . PE. î ” » » » 
19 | Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara |... .... "a ; ” ” , » 
20 » Suzzara-Ferrara ........... ; ” ” ” . è 
21 | Ferrovie Guastalla - Reggio - Sassuolo e Bagnolo- 
Carpi ps a de n a ” ” » » 
22 n Bologna-Portomaggiore e Budrio-Massa- 
lombarda: i ee ea een ” x » . n ® 
23 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. . .... ” » » ” » ” 
24 » Arezzo-Pratovecchio Stia. . ..... 3 . » a cu. O) 
25 A Giuncarico-Montemassi . .. ..... A i i n i » 
26 2 Mandela-Subiaco. . ......... 53 ” ” » ” ” 
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Prospetto N. 14, 


dotto dei viaggiatori. 


805 806 807 808 
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814 : 813 


QUANTITÀ E PERCORRENZA DEI VIAGGIATORI CON BIGLIETTI DI ABBONAMENTO 


® 
sci = 
_ a zone (regionali) percor È 
normaii cun vai s 
percorrenza A) quantità | percorrenza | media | £ 
leladio ici III classe totale DOrCOrronka modia MERE complessivo di un 3 
complessiva viaggiatore p convoglio | ‘>, 
Numero Chilometri Numero Numero Chilometri 
3,132 13,440 7,110 29,682 52,560,350 2,317 6,850 
\ a 
9,681 26,995 18,663 49,339 93,506,160 1,895 4,203 
” » ” » » » 564 
0,813 40,435 25,773 72,021 146,066,510 2,028 11,617 
ù A i A . x 411 
La » |) » n . 79 
, ad » n ” n 19 
» » è] » i.) 9 » 
» Li ” 9 » n” 28 
9 » i) ” t} n 23 
1,155 8,685 1,606 11,446 171,690 15 14 
» » n ” LU) Li 1,907 
» L) n » ” ” » 
n »” LL) ” » n ” 
» ” n n » 158 
» » t) K 1 A n ” 
» n ” ” » L) ” 
» » L) L) » n » 
» D) ” » » » » 
» » ” n L) » » 
L) ”» » L) » n » 
» » ”» n ” V) . 88 
» L) » » » ” n 
” » » n n » 34 
”» ® ® b) » » L) ” » ” n 24 
» » n n n » » n n » » 25 
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Prospetto N. 14. . 
Movimento e pro | 


803 


da 798 a 800 802 : 801 


QUANTITÀ E PERCORRENZA DEI VIAGGIATORI CON BIGLIETTI SPECIALI 


È .. 
S INDICAZIONE DELLE FERROVIE ad itinerario combinabiie 
9 totale 
È I classo | II classe | III classe totale anna media complessivo 
complessiva | viaggiatore 
ei Numero Chilometri Numero 
27 | Ferrovia Roma-Viterbo e Capranica-Ronciglione . 4 12 5 21 
28 i Roma-Albano-Nettuno . ....... 1 1 î 2 
29 s -  Napoli-Cuma-Torre Gaveta . . . . a ; È ; x 
30 z Telese (stazione)-Telese (bagni) ; ù 2 ” 
3I 7 Cerignola (stazione)-Cerignola (città) . . ; x ; i 
32 Ù Ofantino-Margherita di Savoia. . . . . 3 ù ; È 
33 i Bari-Locorotondo . ......... a È i A 
34 | Compagnia Reale delle ferrovie sarde. . .... i Ri s ì 
35 | Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. . . ... A A : 5 
Totali e medie . . , 6 15 5) 26 
b) a scartamento ridotto. di E 
36 | Ferrovia Torino-Rivoli . ....... 0... 5 È s ; 
37 | Ferrovie economiche biellesi. . . ....... 5 È x s 
38 | Ferrovia Fossano-Mondovì .......... : n 5 i 
i | Menaggio-Porlezza. 
39 | Ferrovie del lago di Lugano dii ù i x i 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . . ... > È ; A 
41 | Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo-Finale. . A i 4 È 
42 | Ferrovia Modena-Vignola. .......... > s A 5 
43 i Arezzo-Fossato . . 0... ...... i ” ». ” 
44 n = Napoli-Nola-Baiano. . . ....... ». ” ” s 
45 n Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe. . . . . F » » ” È 
46 | Ferrovie secondarie della Sardegna. . . .... î » n ” 
47 Ferrovia Monteponi-Porto Vesme. . ...... » ” ” È 
48 i Palermo-Corleone . . ........ ” . > ) 
49 È Circumetnea, + iu 44 è Po n n n 
Totali e medie. . |, 3 , 
ie \ Ferrovie diverse . . . . . i 6 15 Ò 26 7,992 
I i, ordinarie. .... 8,478 | 23,647 6,886 39,011 26,435,534 
B) FERROVIE SPECIALI. 
50 | Ferrovia funicolare Sassi-Superga . ...... : A È " 
5I » Sant'Ellero-Saltino (Vallombrosa) . . . = » ; a 
Totali e medie . . . ” » » ” 


Totali e medie generali. . . .| 8478| 23,647| 6,886 39,011 


db Pa ieri er er TL O i i = 3 n: 3 4 ca 
A n . - a 5: ò; 
y 


Prospetto N. 14%. 
dotto dei viaggiatori. 
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814: 813 


QUANTITÀ E PERCORRENZA DEI VIAGGIATORI CON BIGLIETTI Di ABBONAMENTO CONVOGLI SPECIALI 


(°°) 
a 
S 
a zone (regionali) i irinatii percor- $ 
totale DA ione gi 
RESTA e quantità | percorrenza] media | & 
I classe II classe III classe totale e a sratudanii complessivo di un È 
| 4 complessiva tinugiaiore p convoglio 
2 i N « n ero Chilometri Numero Numero Chilometri 
—__—— uueoaeaouou@oooccrTTr_mÉÈ@—€—_—+#——————————_@—2==4mtmt_Tt___—1_d——1_1__—_———t1tz7_—=——=———t—_—————————-———-_-_—=—=-===ttrmrm—____.-.-___——--=___—=2z.P_É._P._—_FF__——_——.=wWn 
3,538 761 5,229 496,755 95 18 5,247 37 1,616 44 | 27 
3,038 | 761 9,229 350,343 67 79 3,308 3 201 67 | 28 
i A ; ; ; 608 6081 |, . , 29 
» D) ) ” » n ” n » ”n 30 
3 ”» » n » n ” n n n » 31 
. » n » » » » n n » n 32 
sa n : È > “i 184 184 ” » L] 33 
» ” n LI L) 2 20 L] » n 34 
35 


;; 5 : 2 . 41 41 12 396 33 


15,761 3,128 21,904 1,018,788 46 3,711 25,615 97 2,345 41 


7 : . : . . 920 9201, : , la4 

i » » » » » L) 415 415 » s ® 45 

” n a 7 ” ” ” 6 6 ”» 9 ” 46 

» » n» n» » » ” ” p ”» » 47 

. n ” n » n n 3 3 19 1,273 67 48 

c , n NI e” : i 77 77 11 550 50 | 49 

| uri 93, li id oral cl sali ciali e 

sa . ; ; : a ; 2,072 2,072 30 1,823 61 
(| 3015) 15,761 3,128 21,904 1,018,788 46 5,783 27,687 | 87 4168] 48 
! 8,828 56,196 | —8,901 93,925 147,085,298 | 1,566 17,400 111325 | 195 24,159] 124 

» n n » » n 9,031 5,931 » ” » 50 

” ” E ” a ” a » 1 SI 8 | SI 
SA» i ; A , 1 5,531 5,531 1 8 8 
$:._- 8,899 56,196 22,931 116,856 | 196 24,167 | 123 
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Prospetto N. 14. 
Movimento e pro 


| 3 

e da 816 a 814 
3 
E INDICAZIONE DELLE FERROVIE a tariffa intera 
D I classe TI classo ITI classe IV classe | totale 

Lire vi 
A) FERROVIE ORDINARIE. 
1. - Grandi reti. 
i | Rete del Mediterraneo (*) . 6.0... bus o gr 4,667,350 00 9,233,598 00 14,255,603 È 30,383 00 28,186,934 00 
2 s dell’Adrialico(*). .....,.. sasa leiaà 4,428,939 04 8,543,124 05 12,445,848 67 | 15,255 87 25,433,167 63 
3 s; della Siciliana 4 RA RR EDO LAR E 319,357 55 871,060 48 1,533,523 02 ù 2,723,941 05 
Totali e medie . . . 9,415,646 59 18,647,782 53 28,234,974 co | 45,638 87 56,344,042 68 
2. - Ferrovie diverse 
a) a scartamento normaie. 
4| Ferrovia Torino-Lanzo. . .....L..4 2,950 50 28,276 81 130,989 67 ; 162,216 98 
5 ; Torino-Settimo-Castellamonte . . ........ 15,538 85 105,910 53 » n 121,449 37 
el su Santhià-Biella. LL... | 10,25989 64,450 80 113,980 42 , 188,601 11 
7 ; Gozzano-Cava d’Alzo. . ........ 4. i 135 s0 3,076 70 ” x 3,242 50 
8 z Frugarolo-Basaluzzo . . . i Pi ba a 716 40 4,972 20 ” * 5,688 60 
9 A Tortona-Castelnuovo Scrivia. . ........ 1,989 25 10,919 40 A , 12,508 65 
10 ; Varese-Porto Ceresio. . . . 1,311 00 5,346 00 21,164 00 A 27,821 00 
{1 | Ferrovie nord Milano. |... 65,567 98 256,456 13 546,786 25 , 868,810 36 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva... ....... 14,500 00 91,000 00 i 2 105,500 00 
13 A Rezzato-Vobarno . ........ ‘and see, d s® 362 20 4,252 75 9,267 26 » 13,882 20 
14 5 Verona-Caprino . .. 0... 00 D20 49 7,960 88 29,120 88 x 37,602 35 
Di Schio-Vicenza:. 4 6a da a | 
15 | Ferrovie Lu 13,124 so 90,710 40 166,194 so x 270,029 50 
‘ Vicenza-Treviso e Padova-Bassano . ..... 

_ 16 | Ferrovia Padova-Camposampiero-Montebelluna. . . ... 3,609 40 13,642 60 31,110 s0 s 48,412 %0 
17 a Conegliano-Vittorio . .... 0... E 1,770 60 6,498 40 13,236 40 E 21,510 40 
18 | Ferrovie Cividale-Udine-Portogruaro e S. Giorgio di Nogaro- 

Confine austriaco . 1.6.4 12,946 50 33,881 70 107,487 40 È 154,315 60 
19 | Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara. . 0... 0... 2,220 10 6,025 70 32,704 80 È 41,010 co 
20 5 Suzzara-Ferrara . 2.006 00000 91015 1,133 66 52,448 76 i 54,492 57 
21 | Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e Bagnolo-Carpi. . . . 620 42 5,211 14 36,869 20 x 42,705 78 
29 È Bologna-Portomaggiore e Budrio-Massalombarda . 4,940 00 9,060 40 80,521 00 A 94,521 40 
23 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. . ......... 1,199 95 4,624 20 - si 5,823 45 
24 5 Arezzo-Pratovecchio Stia... ......... 2,168 50 6,285 40 39,906 20 , 43,960 10 
25 A Giuncarico-Montemassiì. . .......... i Le % > P 
26 ; Mandela-Subiaco . . LL... 6460040 2,991 80 4,818 80 12,214 60 A 20,025 20 


- ‘ - x 
5 » , ha 1 "2% + — = =. - P PS î - 5 y 1; , ua — A . pi x » ” . 
. : = ra È ì P È ì A 4 = à, x - “a F, 
a * o CA dre ile ì f WR a r ‘ I Lf - he at = ca ®_-®- n 
Mi IN a ‘ Id gf - ; x \ = 9 
“ «=! > - be TL ta « È Y ma ” da la dl 1 ved har ® f 
$ AA ’ È È pe , 4 < ° î ; - A la ME Peo ie 1 è Ss ox dd 
* € Vi è. RAT - i Ò Pri A ta v'L . 
i » - 
c —_ » 
. n 


À 
è Ù 
e — ®» 
i - s © 


En LI | cd PT Co) RE 

GA ia IAA A Prospetto N. 1.4. | 

no. VI aggila Orl. , i ‘I 
822 823 824 î 


_—_—-—-—-———r—---a———.---__— |-—_—_—__-C£«:£r:«<” *;;+-k.- TT e e —e inni mu mopqMorrr___ÉmÉ 


da 821 a 823 


e — 


. 9 - 
. a P 
= 
Li = 


RODOTTO DEI VIAGGIATORI 


a tariffa ridotta 


ANDATA E RITORNO ALTRE RIDUZIONI (***) 


| 


4 totale 
totale I classe lI classe : III classe 


II classe III classe 


Numero.d’ordine 


IV classe | + totale 


Lire Lire 


ma 
CS 


e ee 


% 


663,396 00 | 1,929,237 c0 | 3,811,058 00 91 00 6,403,782 00 
288,654 44 | 1,466,118 04 | 4,557,720 39 11465 6,312,607 se 
36,641 75 139,754 19 407,567 45 5 583,963 39 


4,687,813 00 | 7,742,66100 | 13,738,638 c0 
3,876,828 35 | 6,038,23400 | 10,574,89451 
464,776 50 727,426 84 | 1,341,8174a1 


20,142,420 00 
16,887,502 08 
1,925,780 80 


s° 
Vw, 


[e 
" 
» 

e'7}h 

a o 


: ‘4 "gli 
wi a . La Va \: L ) n Ù PI Dè agli- - 
VERA "PED LO a ‘al ° ‘ è da vf . L 
f na AI ì i ° | he ' 


Ù U pe 


P de: NO 

# > 

ul LI, 

«Lp Ko LI 
io "a 


9,029,417 85 | 14,508,321 s4 | 25,655,349 02 988,692 19 | 3,535,109 23 | 8,776,345 s4 205 65 | 13,300,352 91 | 33,955,702 83 


-- 


e I, 
ua 2% Ls ni 
Vi { i ara 


— 49,88065 138,318 s0 194,011 17 
130,918 9g A 155,246 99 
24,223 60 36,827 15 65,843 11 


1,071 24 2,514 31 12,386 11 3 15,971 se 
939 82 e 5,941 22 » » 6,881 04 
988 30 5,218 s0 12,183 25 i” 18,390 35 


209,982 83 
162,128 08 
84,233 46 


» DI - » » n ” RI » 
3,488 35 : 3,986 15 nu À | i 3,986 15 
Dy217 60 - 5,088 80 - Si - 5 - 5,088 80 


5,991 00 29,441 00 | —36,70000| 

515,77139 | 1,017,77236| 1,656,10340 
__ 64,90805 È 86,408 05 
2,688 95 11,284 Pi 14,267 70 
9,946 46 38,813 81 49,149 47 


37,741 00 
1,691,081 27 
86,408 05 
15,715 1 
50,686 15 


41 00 214 00 786 00 È 1,041 00 
4,364 24 10,359 95 |. 20,253 68 P 34,977 87 


87 04 693 01 667 96 e 1,448 o1 
241 01 1,262 33 5,032 44 ù 6,536 68 


85,642 1 166,985 90 265,109 70 307,613 67 


50,266 58 
28,040 13 


3,648 20 8,914 60 29,941 17 » 42,503 97 


11,481 70 28,658 90 42,986 10 
7,315 60 16,277 90 | — 26,02370 


998 60 1,641 50 |:  4,64088 % 7,280 48 
359 40 831 60 - 825 43 Ù 2,016 4s 


29,14880 | = 103,22450| = 140,71540 1,107 10 2,091 70 63119 | |, 9,5105° | 150,225 90 
10,215 20 38,631 10 51,524 so 216.60 7700 | 16960 | 2,683 39 54,208 18 
10,143 24 83,913 09 94,715 72 58 71 894 69 11,577 22 9 12,530 62 107,246 84 
9,812» | ‘6644750 76,901 58 185 48 12% 4,28340| | 5,181 73 82,083 31 
8,716 70 72,802 80 84,645 10 389 40 851 s0| =2,34043 % 3,581 18 88,226 23 
— 830700 s 9,851 45 53 05 253 05 x i 306 10 9,657 55 
“6,980 co 32,773 s0 41,264 70 497 c0 860 10 2,72259 | + 4,080 90 | =—-45,34499 
mo Li ” | ” » ” ”» » » 
<> 97150 2,889 so 4,252 00 202 00 39310 | 1,68655| + GE | duo 
7 i e Tr ; | Digitized}by Q 


io (esa WTF 
! 
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ProspeTTo N. 14. 


—__——m€——_ = ——f————_—————_————————m—t——_l—___ymrÉm——__m——m_—m———m-@ 


@ 
E INDICAZIONE DELLE FERROVIE a tariffa intera 
È I classe II classo III classe IV classe | totale 
Lire 
27 | Ferrovia Roma-Viterbo e Capranica-Ronciglione . . . . . 7,753 00 i 28,832 00 143,145 00 sa 179,730 00 
28 A Roma-Albano-Nettuno. ........ 0... 10,019 00 21,026 00 82,938 00 È 113,983 00 
29 — Napoli-Cuma-Torregaveta . . ..... 0.4... 8,650 eun 15,130 60 91,225 s0 n 115,006 10 
30 1 Telese (stazione)-Telese (bagni) . . ....... 14 60 35 64 66 23 x 1164 
3I ; Cerignola (stazione)-Cerignola (città). . . .... 604 46 2,949 91 7,673 81 ‘4 11,227 68 
32 s Ofantino-Margherita di Savoia. ........ : 66 18 198 51 à 264 69 
33 ; Bari-Locorotondo. . ... 0.0... 4... 4952 15 9,345 15 264500 35 i 38,397 65 
34 | Compagnia Reale delle ferrovie sarde . |... ...... 27,370 24 118,63700 | =—=—411,26555 : 557,272 19 
365 | Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani . .... dee dd 31,121 ss 132,605 s2 346,965 15 i 510,691 70 
Totali e medie . . . 248,098 86 1,093,142 29 2,529,638 75 3 3,870,879 so 
| b) a scartamento ridotto. 
36 | Ferrovia Torino-Rivoli. LL... —_ 4,396 90 31,016 15 » i 35,413 05 
37 | Ferrovie economiche biellesi . . ............ 2,884 38 66,848 78 n ” 69,733 16 
38 | Ferrovia Fossano-Mondovì . . ........... 2,147 65 21,883 55 | A Ù «24,051 90 
39 | F erro vie del lago | TRA i Sa i a IO l | i subi 
Ponte Tresa-Luino. . . ....... | 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . . . ....... 1,701 40 : 19,562 70 ” "i e Z1,264 10 
AI | Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo-Finale. . . . . 1. 8,463 58 55,184 56 : I 63,647 84 
42 | Ferrovia Modena-Vignola. .......0.. 6660. 1,726 50 19,105 50 ” ” 20,832 00 
43 A Arezzo-Fossato . .....L 0 10,970 s0 62,035 75 n î | 73,006 05 
44 : Napoli-Nola-Baiano . ...... 4. 4,374 00 17,699 05 75,930 47 A 98,003 52 
46 | $ Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe... ....... 1,160 40 7,122 15 61,435 50 ? 69,718 05 
46 | Ferrovie secondarie della Sardegna. . . ......... 1,890 79 31,829 36 233,928 42 i 267,648 57 
47 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . ..... 4.4... * 1,389 65 7,035 70 È 8,995 86 
48 » . Palermo-Corleone. . .......... 0... 4,992 95 28,297 s0 90,657 10 s 123,547 s5 
49 n Circumetnea ....... V-kaeub e 4a 20,293 55 30,948 80 150,202 25 ” 201,444 60 
Totali e medie . . . 85,297 02 - 421,444 32 619,689 44 S 1,126,430 78 
Tiene Ferrovie diverse... . . 333,395 88 1,514,586 61 3,149,328 19 ; 4,997,310 68 
a ordinarie... .... 9,749,042 47 20,162,369 14 31,384,302 88 | 45,638 a7 61,341,353 se 
B) FERROVIE SPECIALI. 

50 | Ferrovia Sassi-Superga. . .... WERE ATO: 306 05 2,069 s0 s Pre 2,375 86 
5I E Sant'Ellero-Saltino (Vallombrosa) . ........ A 12,872 05 » a i 12,872 05 
Totali e medie . . . 306 05 14,941 85 A I ; 15,247 40 


Totali e medie generali . . . 9,749,348 50 20,177;310.49 31/384,30®66 )| (45,698 87 | 61,356,60076 È 


- 
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Prospetto N. 14. 


dotto dei viaggiatori. 


= 


da 821 a 833 


824 


825 829 830 


824 + 829 


da 825 a 828 


PRODOTTO DEI! VIAGGIATORI 


O 
(| 
a tariffa ridotta T 
Q 
vu 
ANDATA E RITORNO ALTRE RIDUZIONI (***) o 
E 
I classo II classe ITI classe totale I classe II classe III classe IV classe totale Zi 
Lire 
6,707 00 | 19,802 00 114,694 00 141,203 00 2,638 00 7,515 00 36,662 00 ; | 46,815 00 188,018 00 | 27 
15,234 00 51,913 00 299,538 00 296,685 00 2,547 00 5,064 00 13,526 00 % 21,137 00 317,822 00 | 28 
10,691 s0 27,949 85 138,624 82 177,265 97 150 02 1,090 06 4,172 90 ” 0,412 98 182,678 05 | 29 
> 583 60 | 1,302 84 1,548 s1 3,434 95 ” È Ù > 3 3,434 95 | 90 
221 37 2,272 04 | 2,531 88 5,025 so 2A 20 122 sa 55887 | |, 705 80 5,73109 | 3I 
® ° 6 54 52 78 99 27 3 0 49 4 38 ti, 4 89 6409 | 32 
i 1,248 85 13,741 15 29,552 60 44,542 60 197 65 739 45 2,452 40 ; 3,389 s0 47,93210 | 33 
5,123 59 32,801 47 117,810 46 155,735 se 8,100) 84 38,463 67 94,415 31 si 140,979 83 296,715 34 | 34 
20,278 10 95,690 s4 161,329 os 277,297 47 4,096 46 22,098 40 70,845 98 si 97,040 s4 374,338 si | 36 
278,048 70] 1,247,249 97 2,680,745 49 f 4,206,044 16 33,203 95 119,5125a |  339,97214 » 492,688 61 4,698,732 77 
13,954 86 61,472 28 ; 75,427 14 2,466 00 17,388 es ; a 19,854 es 9,281 76 | 36 
1,321 73 45,012 07 7 46,333 s0 A i L ù A 46,333 so | 37 
1,480 10 15,902 25 a 17,382 35 406 50 836 00 s ; 1,242 50 18,624 85 | 38 
6,239 08 8,452 60 ; 14,691 65 A È x A È 14,691 65 | 39 
1,411 50 16,086 65 i 17,498 15 202 10 1,085 17 a s 1,287 27 18,785 42 | 40 
21,210 39 103,576 15 " 124,786 s4 A A i i ” 124,786 44 | 4 
2,217 15 26,178 s0 5 28,396 55 183 s0 2,614 75 . A 2,798 06 31,194 so | 42 
6,375 20 63,345 10 A 69,720 s0 89 60 1,080 40 "i N 1,170 00 70,890 so | 43 
9,594 73 37,894 71 188,461 65 235,951 09 3,046 05 1,567 40 |- 2,367 55 ù 6,971 00 | y 24292209 44 
3,564 16 17,679 os 184,990 65 206,233 85 63 10 246 20 342 90 s 652 20 206,886 05 | 45 
201 35 6,291 88 30,376 ea 36,960 09 1,047 70 7,404 35 35,250 35 » 43,702 s0 80,662 so | 46 
” ” ” » ù 103 10 171% ” 875 00 8750 | 47 
‘1,393 60 10,314 85 36,425) 05 48,133 50 59370 | = 2,28545 9,948 26 . 12,827 40 60,960 so | 48 
4,156 30 28,069 c0 63,147 70 95,373 60 3,248 85 6,889 70 20,250 85 E 30,388 80 125,762 50 | 49 
73,210 81 440,275 97 503,401 73 1,016,888 s1 11,346 40 41,501 04 68,921 s0 n 121,769 0 1,138,657 75 
351,259 51] 1,687,525 0% 3,184,147 29 | ©,222,93267 44,550 85 161,013 56 408,893 94 è 614,457 85 5,837,390 68 
2,468,869 741 10,716,943 79 | 17,692,46906 | 30,878,282 59 | 1,033,242 54 | 3,696,12279 | 9,185,239 78 205 65 | 13,914,81076 | 44,793,093 ss 
2,872 50 7,547 25 z 10,420 s5 1,251 00 3,285 00 ; i 4,536 00 14,956 85 | 50 
ì 10,773 45 . 10,773 48 x 800 00 3 5 800 00 11,573 4s | BI 
2,872 50 _18,321 18 è 21,193 68 1,251 00 4,085 00 i i 5,336 00 26,529 eg 
2,471,742%4| 10,735,264 97 17,692,469 c6 |. 30,899,476 27 | 1,034,493 54 | 3,700,207 79 | 9,185,239 78 205 65 13,920,146 16 | (44,819,623 08 


274 


Prospetto N. 14. . 
| Movimento e pro 


3 831 | 832 833 i 834 835 = |6836]) 837 | 638 839 
816+821+-825 Roo 817+-822+826 e 818-+-829+ 827 DICI a 881-+839+835 + 837 
PRODOTTO DEI! VIAGGIATORI 
© L) 
E riassunto 
5 INDICAZIONE DELLE FERROVIE 
= I CLASSE Il cLASSE III cLASSE IV cLASsE 
ba 
È per per per per totale 
5 totale totale totale totale 
cento cento cento cento 
Lire 
A) FERROVIE ORDINARIE. 
i. - Grandi reti. 
I | Rete del Mediterraneo (*). ...... 6,638,910 no 15,850,648 00 | 32 so | 25,809,322 00 | 53 40130,474 co) 006 48,329,354 00 
2 » dell'Adriatico (**)......., 5,377,425 64 13,886,070 44 | 32 81 | 23,041,803 06 | 54 441[15,370 52 | 004 42,320,669 6 
3 » della Sicilia, . ...... 0.6. 505,613 37 1,475,591 17131 74]  2,668,517 31| 57 39 “i a 4,649,721 85 
Totali e medie. . .{| 12,521,949 or 31,212,309 ci | 32 75 51,519,642 87] 54 06/45,544 52) Oosl 95,299,7455 
2. - Ferrovie diverse 
a) a scartamento normale. 
4 | Ferrovia Torino-Lanzo. . ...... 9,833 46 80,671 77) 21 68 281,694 58 | 75 68 5 x 372,199 si 
5 » Torino-Settimo-Castellamonte. 40,806 73 242,770 61 | 85 e1 ; i i E 283,577 40 
6 »  Santhià-Biella. ....... 16,040 55 93,893 s0 | 34 40 162,990 se | 59 72 È i 272,9%4 57 
7 s  Gozzano-Cavad'Alzo. . . . . 135 80 3.076 70 | 95 77 È i i A 3,212 50 
8 » Frugarolo-Basaluzzo. . | .. 1,214 20 8,460 55 | 87 45 s i a i 9,674 75 
9 s Tortona-Castelnuovo Scrivia. 1,960 45 16,137 00 | 89 17 i ì F A 18,097 45 
10 » Varese-Porto Ceresio. . ... 2,620 00 11,551 00 | 17 es 51,391 c0 | 78 sg A : 65,962 00 
Il | Ferrovie nord Milano. . ....... 192,491 87 728,587 47] 3057] 1,584,812 29) 61.01 È È 2,559,891 63 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva . . 36,000 00 159,908 05 | 81 s4 . a ” ” 191,908 05 
13 n Rezzato-Vobarno . ..... 74374) 251 7,634 11 | 25 80 21,219 46 | 71 69 » " 29,597 91 
14 x Verona-Caprino . ...... 1,151 co] 123 19,169 67 | 20 85 72,967 13 | 78 22 n s 93,288 40 
Schio-Vicenza. . ..... È 
15 | Ferrovie ! icenza-Treviso e Padova- 29,254 so |] 5 o7 185,267 60 | 32 07 363,121 87 | 62 86 ’ A 577,643 17 
Bassano . ....... 
16 | Ferrovia Padova-Camposampiero-Mon- 
tebelluna . . .... var 7,503 50] 760 26,765 s0 | 27 18 64,409 48 | 65 27 a 98,678 78 
17 s Conegliano-Vittorio . .... 4,565 so 9s1 14,645 co | 29 se 30,339 73 | G1 23 " si 49,550 58 
18 | Ferrovie Cividale-Udine-Portogruaro e 
S. Giorgio di Nogaro-Con- 
fine-austriaco . .. ... 22,395 so) 786 65,122 s0 | 21 ss 217,024 02 | 71 26 s ” 304,541 52 
19 | Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara . . . 5,115 20] 537 17,011 s0| 17 87 73,091 oa | 7676 5 È 95,218 72 
20 »  Suzzara-Ferrara. . ..... 1,628 ss] 101 12,171 59|] 752 147,939 07 | 91 47 î n 161,738 91 
21 | Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e 
Bagnolo-Carpi. . . . . . 1,451 86| 116 15,736 81 | 1261] 107,60042] 8623] = Ò 124,789 00 
22 A BOIORTATTONaIDAgcioe e Bu- | 
rio-Massalombarda . . . 8,455 00] 469 18,628 40 | 10 19 155,664 28 | 85 18 » . 182,747 63 
23 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. . 2,296 75 | 1484 13,184 25 | 85 16 i ; ” " 15,481 00 
24 s Arezzo-Pratovecchio Stia. . . 4,176 40j 468 11,126 10] 15 82 71,002 59 | 79 50 È a 89,305 09 
25 È Giuncarico-Montemassi. . . . È A A 1 s i A 3 ” 
26 E Mandela-Subiaco. . . .... 3,584 40 | 13 50 6,183 40) 23 98 16,791 06 | 63 ss a . 26,558 85 


st ri ce ale dcr 


dotto dei viaggiatori. 


840 | su | 842 | 843 844 


831 : 17 | 833 : 17 | 835 : 17 | 837 : 17 


I classe 


__————————— ____————tmtm—€y€Òp/}@$6kT_—€—_—«r-r=22#=pzsni ————————————————=-,by_P_____——_—_——————_—_——_rr_ [__—rrrrrrrrr__|,——r 


317 21 
995 29 
DI 68 
16 97 
134 91 
217 82 
187 14 
878 96 
1,241 87 
21 87 
33 87 


210 4 


163 19 
326 09 


263 48 
116 25 
20 10 


20 45 


114 se 
328 10 


PRODOTTO MEDIO PER CHILOMETRO 


di strada in esercizio 


II classe: 


2,602 81 
5,921 s8 
3,129 27 
384 59 
940 06 
1,793 00 
825 07 
3,073 46 
D,376 14 
224 55 
063 81 


1,332 86 


081 86 
1,046 11 


766 14 
396 63 
150 26 
Z21 64 


251 73 
2,177 d0 
321 05 


” 


309 17 


riassunto 


III classe 


Lire 


4,425 47 
3,962 48 
2,428 13 


4,042 08 


9,086 92 
» 
5,433 03 


» 


3,670 79 
7,236 58 


624 10 
2,146 09 


9,612 88 


1,400 s1 
2,167 19 


2,503 s2 
1,661 18 
1,826 41 
1,515 s0 


2,103 57 


1,613 eo 


839 55 


IV classe 


eee 
839 : 17 831 : 779 | 839 : 780 | 835 : 781 [FRST3108 


PRODOTTO MEDIO DI UN VIAGGIATORE 


riassunto 


PRODOTTO MEDIO 
per ogni chilometro percorso 
da un viaggiatore 


a tariffa ridotta 


a tariffa 
andata 
media media altre 
I classo II classo | III classe | IV classe intera e 
complessiva complessiva riduzioni 
ritorno 
Lire Lire 


8,286 9s 
7,277 s4 
4,230 86 


0 0587 


0 0612 


0 0485 | Oossi 


7,476 83 0 0592 


12,006 44 
6,916 52 
9,097 48 

401 56 
1,074 97 
2,010 ss 
4,683 00 

11,689 00 

6,617 51 

870 5s 
2,743 77 


184 


2 57 191 1% i” 


0 50 ” 


4,159 70 


2,145 19 
3,539 32 


3,082 81 187 110 0 70 , 079 | 00560 | Cossi 
2,164 ng 197 135 0 78 ” O g6 È 00603 | 0 0408 
1,996 77 2 06 0 72 O 59 a 0 0 | 00495 | 003680 
1,757 59 173 iu 0 55 È 0 59 | Oosco | Cosi 
2469 561 179 117 077 ” O 83 | Oossi | 0 0398 
2,505 50 O 59 0 27 2 ; O 29 | Cosio | O 0408 
2,029 66 182 1% O 68 i 076 | 00523 | 0 0314 
> » » ” i] b » n 
1,327 94 1 95 164 0 65 A 084 | Oosz0 JI O0484 


0 0202 


O 0198 


media 


complessiva 


Numero d'ordine 
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Prospetto N. 14. : 
Movimento e pro 


TTT er Tae ss e] as ss] sn |] #8 | 
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816+821+835 [IXION sir4oontore [PITON 01949094907 (NIXIO — ao [pon + 890+-8854-897 
PRODOTTO DEI VIAGGIATORI 
S 
gd riassunto 
S INDICAZIONE DELLE FERROVIE 
o I CLASSE II cLASSE III CLASSE IV cLasse 
ba ‘a cit NET 
È totale " totale so ‘totale o totale sa nn 
cento cento cento cento 
° se Lire 
27 | Ferrovia Roma-Viterbo e Capranica- 
Ronciglione. . ..... 17,098 00) 465 56,149 00 | 15 27 294,501 c0 | 80 08 : : 367,748 cd0 
28 5 Roma-Albano-Nettuno . . . . 27,800 00] 6 4 78,003 00 | 18 06 326,002 00 | 75 70 ‘ | A 431,805 00 
29 i Napoli-Cuma-Torre Gaveta . . 19,491 52) 655 44,170 51] 1484 234,023 0g | 78 61 a si 297,685 05 
30 si Telese (sta:.)-Telese (bagni). . . 098 20 | 16 84 1,338 48 | 37 69 1,614 74) 4547 : i 3,551 4 
31 È Cerignola (sta.)-Cerignola (città) 850 18) 501 9,344 59 | 31 se 10,764 06 | 63 47 » A 16,958 77 
32 A Ofantino-Margherita di Savoia s = 732) 2227 255 57| 77 78 i i 328 78 
33 a Bari-Locorotondo . . .... 3,998 65 | 463 ‘93,895 75) 27 co 58,505 85 | 67 27 n : 86,329 75 
34 | Compagnia Reale delle ferrovie sarde . 40,594 67 | 475 189,902 13 | 22 04 623,491 se | 73 or î s 853,988 13 
35 | Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani . . 55,495 89| 607 250,393 96 | 28 29 579,140 16 | 65 44 i > 885,030 o1 
Totali e medie . . . 559,301 51] 653f 2,459,90478]| 2871] 5,550,356 38| 6476 n E 8,569,612 67 
db) a scartamento ridotto. I n i e I 
36 | Ferrovia Torino-Rivoli. . ...... 20,817 76 | 15 93 109,877 05 | 84 07 i ; i 2 130,694 81 
37 | Ferrovie economiche biellesi . . . . . 4,206 11) 3 6s 111,860 85 | 96 ù n » ” a 116,066 se 
38 | Ferrovia Fossano-Mondovì . . . . . . 4,034 25 | 946 38,621 s0 | 90 54 ; pi i 7 49,656 06 
Sogno | Ponte Presatumo fo 2999997 | 4281 968980 [576] | | || 6390780 > 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . 3,315 c0| 8 s8 36,734 52 | 91 72] : i i ì 40,049 59. 
41 | Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo- 
Finale ....... ca 29,673 57 | 1575 158,760 71 | 8425 ; i si " 188,434 23 
42 | Ferrovia Modena-Vignola. . .. ... 4,127 551 79s 47,899 05 | 92 07 » i ò : 52,026 60 
143,89% 36 
340,925 61 
451 , Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe 4,787 65] 1733. 25,047 40] 906 246,769 05 | 89 s1 i È 276,604 10 
46 | Ferrovie secondarie della Sardegna . . 3,230 04 | 0 93 45,525 47 | 13 07 299,555 45 | 86 00 ; . 348,310 96 
47 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . . » = 1,492 75| 15 s3 8,307 co | 84 77 n » 9,800 35 
48 s Palermo-Corleone. . .... 6,580 258] 357. 40,897 50] 2216 137,030 40 | 74 87 ’ » 184,508 18 
49] , Circumetnea . ....... 27,698 s0| 847 65,908 10 | 2014] 233,60080| 715891 + ; 327,207 10 


r————————————  ___m______lzqmn1'r_r_—r_————@—yz— ______—_—_——_____—7—_—___  @ Òc@o@’————————@——@#@#@#@17&@€—@&@——@—@—@—@———@È1@ 


Totali e medie . . . 169,854 231 750 903,221 ss | 39ss| 1,192,012097| 52 es 5 a 2,965,088 58 


729,205 74| 673} 3,36312611| 3104] 6,742,369s5| 62881 |, 10,834,701 20 
13,251,154 25] 1249] 34575,435 70 | 3258] 58,262011 72 | 5489/45,84452| 004/106,1344467 


| Ferrovie diverse . . 


Totali e medie ) CON 
ordinarie 
» » . 


B) FERROVIE SPECIALI. 
50 | Ferrovia Sassi-Superga. . . ..... 4,429 55 | 25 56 12,902 05 | 74 44 ; : i 


” 3 24,445 48 100 » n » La) 


5I È Sant'Ellero-Saltino (Vallombrosa) . 


———————————=;»—FF_-—-—-—-—-—-—É—É€ÉFT5ÒFCÒbk..L._ —_ - |\_—___— Òl _—r——11_#"_,—————_m—_—T——_—_—_—r__—_——————rT——__———_—_—__ 


Totali e medie . . . 4,429 55 | 10 60 37,347 53 | 89 40 $ 


. | 13,255,584 g0 | 12 49] 34,612,783 5 | 32 co | ‘58,262.011'73 | 54'87-] 45,644 52 


Totali e medie generali . O 04 


43 i Arezzo-Fossato . ...... 17,435 10 | 12 10 126,461 25 | 87 ss i ì : î 
44 i Napoli-Nola-Baiano . . ... 17,014 78] 499 57,161 16| 1677 266,749 67 | 782% 3 È 


106,176,223 vili 
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. Prospetto N. 14. 
dotto dei viaggiatori. 


| 840 | 841 | 842 | 843 844 846 | 847 | 848 849 | 850 | 851 | 852 | 853 [i 
831 : 17 | 8398 :17-| 835:17 I 887 : 17 ! 839 : 17 881 : 779 | 853 : 780 | 835 : 781 | sst:788 839 : 783 820 : 169 | ss1 : 760 | 820: 770 839 : 784 
PRODOTTO MEDIO PER CHILOMETRO PRODOTTO MEDIO 
dl'stvania. in esercizio PRODOTTO MEDIO DI UN VIAGGIATORE per san) GUILSNSDO QOmoorse 
riassunto riassunto a tariffa ridotta È 
CY do: a tariffa media | ;S 
andata © 
media media altre RI 
I classo II classo | III classe | IV classe I classe II classe | III classe {IV classe intera e complessiva E 
complessiva complessiva ‘ riduzioni 3 
ritorno Va 
Lire sa Lire Lire 
179 98 591 05| 3,100 00 ; 3,871 03 3 79 3 10 1% È La 0 046 Î 00388) 0 0200 
41493| 1,16423] 4,865 70 3 6,444 85 2 03 149 0 93 5 1041] 00588] Oose:| 0028 
974 58] 2,208 52 (11,701 15 . 14,884 s5 O 68 O 0364 | O 0288 
299 10 669 24 807 87 A 1,775 11 0 33 0 0762 n 
121 45 763 51] 1,537 78, ù 2,422 68 075 0 0408] 0 0215 
A 14 64 5i n o 2 65 75 s O os46 | O ossi 
90 88 41 49| 1,329 66 # 1,962 08 3 14 O c420) 0 0370 
96 43 451 07] 1,480 98 3 2028 47 6 39 O 0369 | O 0217 
286 06) 1,290 go) 2,985 25 î 4,562 ol 7 48 O 0388 | 0 0363 
287 44| 1,26408) 2,852 19 4,403 1 2 02 O 0359| 0 0228 
1,734 81] 9,156 43 A 10,891 23 0 50 O osso) © 0132 
100 141 2,663 35 5 2,763 49 0 65 0 0308 » 
168 09 | 1,609 24 . 1,777 33 107 0 0379| 0 0250 
1,122 s5| 1,54057 ; 2,662 82 2 57 O 1013 È 
144 18) 159715 A 1,741 38 0 66 O os46| 0 0173 
430 05 | 2,300 88 : 2,730 93 1 03 O 0317 ” 
158 75° 1,842 27 ; 2,001 02 1 16 0 0328 | 0 0160 
1301! 93%), 1,073 85 1 08 0 088° | O 0242 
447 38 | 105424 | 7,01978 8,971 72]  0po 0 0230 | 0 0168 
208 16 | 1,089 c1 (10,729 09 12,026 se 0 68 0 0320) 0 0265 
5 4 76 64 504 80 586 s81 203 0 0s86 | O 0349 
i 71 08 395 60 466 68 è ; O ossi 
98 si 610 41] 2,045 23 2,753 85 4 63 0 0474 | Oossa 
2A2 96 578 14] 2,049 18 2,870 83 2 15 0 c410 | 0 0820 
140 26 745 84 984 s2 1,870 de 109 O 0304 | 0 0950 
230 88 | 1,065 29 | 2,135 so 3,431 96 1 69 O 0331 | 0 0252 
833 25 | 2,174 14] 3,663 509 6,673 86 6 53 0 0369) 0 0194 
1,476 59 | 4,300 68 Ù 5,777 s0 115 O s180 | 0 s272 
: 3,055 68 1 3,055 68 A O 4604 | 0 8358 
“3  40268| 3,395 ss : 3,797 01 115 0 3773 | 0 2988 
6,671 87 6 52 00369) —0,0194 


832 96 | 2,174 99| 3,661 05 
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Movimento e pro 


856 857 860 PN 
da 854 a 856 da 858 a 860 
PRODOTTO DEI! BIGLIETTI SPECIALI 
È 
E INDICAZIONE DELLE FERROVIE circolari ad Itinerario combinabiie 
Da lonrrT_ i: ri; 604 ont 
© i 
E I classe II classo III classe totale I classe II classe III classo totale 
Pa 
Lire Lire 
A) FERROVIE ORDINARIE 
1. - Grandi reti. 
{1 | Rete del Mediterraneo (*). ...... 1,817,234 00) 1,939,19400] 170,511501 3,926,939 50] 232,451 00) 401,648 50] 52,955 0) 687,05450 
2 s dell’Adriatico(*). ....... 1,050,621 19] 1,058,004 24 65,293 s0| 2,173,918 731 261,630581 497,150 45] 98,221 41] 857,002 
» dellaSicilia . ......... 9,231 47 14,551 99 9,444 84 33,228 s0 5,466 50! 13,503 s0| 13,242s1| 32,21211 


e 
nni 


ii 05 


Totali . . .| 2,877,08666| 3,011,75023| 245,24964| 6,134,08653] 499,54808| 912,302 25|164,418 72 


2. - Ferrovie diverse 


a) a scartamento normale. “ 
4 | Ferrovia Torino-Lanzo. . ...... ; ù A è 4 È a 
6 » Torino-Settimo-Castellamonte. i x A s ” n 
6 i Santhià-Biella. . ...... A 7 l Ù A i a 
7 ; Gozzano-Cava d'Alzo. . . .. i " i Ù a . è 
8 n Frugarolo-Basaluzzo. . . .. È ; n » . » » 
9 3 Tortona-Castelnuovo Scrivia . à i A È ; , A 
10 5 Varese-Porto Ceresio. . . . . ‘237 00 502 00 451 00 1,190 00 4 00 13 00 j 
It | Ferrovie nord Milano. . . ...... 2,668 so 3,412 40 1,242 10 7,322 50 ” * A 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva . . i ; 3 î i ” Ù 
13 a Rezzato-Vobarno ...... A ì E È a n ì 
14 n Verona-Caprino . ...... 5 A s s ” ” » 
18 | Ferrovie Schio-Vicenza . ...... 
"TOV 
SERERE Vicenza. TrevisoaPudova Bas | A i E : ” ” » 
SAND: aan ri è È 3 
16 | Ferrovia Padova-Camposampiero-Mon- 
tebelluna è Sl er e dè ui A ” . » ” rn » » 
17 i Conegliano-Vittorio . . ... " n i A A Po - » 
18 | Ferrovie Cividale-Udine-Portogruaro e 
S. Giorgio di Nogaro-Con- 
fine austriaco . . .... i 2 ; i È " . » 
19 { Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara. . . ; ; È ” » ” ” » 
20 » Suzzara-Ferrara. ...... A 1,315 64 ; 1,315 64 È a : ” 
21 | Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e 
Bagnolo-Carpi. . .... D ; ù ? ; i è " 
22 7 HO:9Rnn = DIOBIAErion e Bu- 
rio-Massalombarda . . . i è " . i » ” ” 
23 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. . ; ; A xs P é 5 Î ” 
24 a Arezzo-Pratovecchio Stia. . ù i A ” ” " ” ” 
25 P Giuncarico-Montemassi. . . . È È x ù i e 2 " 
26 n Mandela-Subiaco ...... ” » n » » » » » 
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| Prosperto N. 1 4. 
dotto dei viaggiatori. 


862 853 | 864 ses È se6 | 
“| aa ser a a60 [8674 861-805 
PRODOTTO DEI BIGLIETTI DI ABBONAMENTO PRODOTTO DEI VIAGGIATORI 
PRODOTTO © 
a zone regionali dux enna inci derivante È 
e dalla complessivo a) 
I elasse lido. ll'otit'alao totale complessivo aiuti speciali avplicazione prg È 
tariffo di 
Lire Lire Lire 
348,684 00 |1,212,894 50] 282,13250| 1,843,711 00] 6,457,705 00 978,397 00 75,155 50 55,840,611 50 | (1) 967,48688 56,808,098 38 | 
329,604 02 |[1,380,876 12) 603,427 06| 2,313,907 sof 5,344,828 s7 754,513 03 20,272 41 48,440,283 47 |(2) 346,193 41 48,786,476 881 2 
» » a . 65,440 41 77,698 co |” 2,735 06 4795,59601 |(8) 15,989s0|(4) 4,811,585 si 3 
AAA ie i PRA . 
678,288 02 |2,593,770 ea] 885,55956| 4,157,61820]11,867,973 78 | 1,810,608 72 98,162 97 I 109,076,490 ss 1,329,669 591 110,406,160 57 
" ” » ” 2 20,452 83 » 392,652 ea | (5) © 1,80854 394,461 181 4 
» , » . ” 4,543 53 705 79 288,826 75 | (9) 370 80 289,197 58] 5 
» ” n » ” | 2,525 cu . 275,449 57 | 0°) 1,061 08 276,510 co] 6 
” ” ” n ” | » ” 3,212 50 . | 3,212 50| 7 
” ” ’ » . 653 80 s 10,328 55 È 10,328 551 8 
” » ” . a 225 50 * 18,322 05 " 18,322 951 9 
60000) 45i10| 8350) = 5,9460] 7,15300 496 00 7 732110 | = 21460 73,425 eo | 10 
” " ” ” 7,322 50 166,809 74 Ù 2,734,023 87 | (9) 5,152 33 2,739,176 c0 | Il 
. . n ” n » n 191,908 05 n 191,908 o | 12 
» . » » n » n 29,597 01 607 29 30,205 so | 13 
a . » ” n 4,683 78 A 97,972 16 . 97,972 16] 14 
» ” n » » n » 577,643 17 ” 577,643 17 | 15 
È » 8 » x ” ” 98,678 78 2 98,678 78] 16 
» » ” ” » . » 49,550 69 ” 49,550 583 | 17 
” » 3 i ® P î 304,541 59 » 304,541 se | 18 
n » » " " » A 95,218 72 G 95,218 72] 19 
: î i " a » » 163,054 55 131 70 163,186 ss | 20 
. . n , , OSE » 128,526 06 11240 128,638 46 | 21 
’ ” ” . » . 5 182,747 es 5 182,747 csf 22 
s È » » a 301 05 n 15,782 05 81 80 15,863 ss | 28 
» » » » » ” ” 89,305 00 A 89,305 09 1 24 
» » ” P ” » » » ” ” 25 
" ” . ” ” s A 26,558 85 42.10 26,600 s5 | 26 
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© 
sha 
v 
ta 
Io) 
T 
© 
bt 
© 
= 
SI 
Pai 


INDICAZIONE DELLE FERROVIE 


Ferrovia Roma-Viterbo e Capranica-Ron- 


cIglione: + su aa aio 

ù Roma-Albano-Nettuno . . . . 

i Napoli-Cuma-Torre Gaveta . . 

i Telese (stazione)-Telese (bagni). . 

a Cerignola (staz.)-Cerignola (citia) 

: Ofantino-Margherita di Savoia. 
Bari-Locorotondo . ......... 


Compagnia Reale delle ferrovie sarde . 


Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. . 


Totali e medie . . 
db) a scartamento ridotto. 
Ferrovia Torino-Rivoli. . . ..... 
Ferrovie economiche biellesi . . . . . 
Ferrovia Fossano-Mondovì . . .... 


Ferrovie del lago Menaggio-Porlezza . Î 


di Lugano Ponte Tresa-Luino . | 


Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . 
Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo- 


Finale o La dada a 
Ferrovia Modena-Vignola. . ..... 
i Arezzo-Fossato . ...... 


‘ Napoli-Nola-Baiano . . ... 

» Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe. . 
Ferrovie secondarie della Sardegna . . 
Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . 

R Palermo-Corleone . . .... 


x Circumetnea ........ 
Totali e medie . . . 


A . ( Ferrovie diverse . 
Totali e medie , "Ri 
l n ordinarie . . 


B) FERROVIE SPECIALI. 
Ferrovia Sassi-Superga. . ...... 
È Sant'Ellero-Saltino (Vallombrosa) . 


Totali e medie . . . 


Totali e medie generali . . . 


Movimento e pro 


857 861 


da 854 a 856 da 858 a 860 


PRODOTTO DEI! BIGLIETTI SPECIALI 
circolari ad itinorario combinabile 
I classe II classe IIl classe totale I dlasnà II classe III classo totale 
Lire Lire 
| 

” î i i i 84 00 216 00 52 00 i 352 00 

LI n » ” 9 00 27 00 ” 36 00 

” ” ” n b) » L| » 

n n n ” n ” » n 

n n n n "” n n » 

n» n »” » » » » n 
2,905 00 5,23004| = 1,69310 9,828 14 97 00 256 00 52 00 405 00 

» E.) C) CD) . n » » 

n . n » » » LL) n 

» n » n ” ” L) n 

n n n » » ” LL) » 

n » ” t) » n n » 

» ”» L) » » n ” n 

» ” » » n » n » 

n ” » » n n » L) 

Li » ” L) » ” ” » 

» ” è.) n ® ” 9 » 

» » ” LI) n ” ” » 

id L) n » ” ” » » 

» ” L] n L.) » n » 

n . » ”» » ”» » La) 

n » ”» » L) n . n ” 
2,905 00 5,230 04 1,693 10 9,828 14 97 00 256 00 52 00 405 00 

2,879,991 66| 3,016,980 27 


2,879,991 66 


3,016,980 37 


246,942 74] 6,143,914 67] 499,645 08) 912,558 e5 [164,470 73 [1,576,674 05 


» n » » ” » 
» n LI n ” n 
n n » » n Lu 


246,942 74] 6,143,914 67] 499,645 08 919,558 25 [164,470 72 [1,576,674 06 
————_y_r—tm6—& — 
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Prospetto N. 14. 
dotto dei viaggiatori. 


[CSI Ss e ii lie i I A IS TOI A i i ai i I i pei 
li 862 | 863 | 864 | 865 866 867 868 86 | 870 871 
| da 362 a 861 [857 861-+ 865 899+ 866 + 867+868 | 869 + 870 
PRODOTTO DEI BIGLIETTI DI ABBONAMENTO PRODOTTO DEI VIAGGIATORI 
PRODOTTO © 
a zone regionali derivante 43 
isizia normali del convogli 2 
i e i dalla P Lui complessivo o 
complessivo speciali applicazione a esazion © 
I classe II classe ITI classe totale per studenti posa si E 
tariffe Z 
; Lire Lire Lire 


2,16800| 824400] 1,77400| 12,1860| 1253800 1,122 00 4,832 00 386,240 00 |(10) 2,043 09 388,293 00 | 27 

2,16800| 824400 1,77400| 12,186001 12,22200 4,846 00 457 00 449,330 00 | (11) 5,967 0s 455,297 08 | 28 
i 3 i ; i 25,140 20 A 302,825 25 1,116 87 323,942 12 | 29 
è i ; i : ; « a 3,551 4s ; 3551 4| 30 
; ; ; : , , ; 16,95877 | 7 90 16,966 er | 31 
n . » ” 5 3 ; 328 78 È 328 78) 32 
: i : ; . 5,422 05 : 91,751 80 315 58 93,067 ss | 33 
; " ia : 1,611 51 ; 855,599 64 | (19) 3,651 69 859,251 ss | 34 
" ; si ; ; 5,685 21 4,546 65 895,26227 |(13) 2,16070 897,422 97 | 35 

9,43600| 20,999v0) = 4,38800| = 30,31800f 4055114] 248,255es] 1054134 | 8,868,96080 24,845 81 8,893,80611 
3 sa i ; ; 10,738 sa , 141,49375 | = 1,43108. 142,864 78 | 36 


” : ” » x è 263 70 ; 116,330 66 | % 116,330 ec | 37 
L) L) ” ” » ” ” 42,656 05 s 42,656 oi 38 
” ” ì A È i 4 63,907 69 PR) 63,907 69 
A » : P i ; 3 ‘40,049 52 A 40,049 58 | 40 
” x x i 3 9,536 50 a 197,970 78 200 00 198,170 78] 41 
ì e È E ‘ 1,627 00 ; 53,053 40 193 15 53,846 15 | 42 
» » os i i 4,616 20] x 148,512 55 547 65 149,060 so | 43 
» s S . sè 13,71066] +» 354,636 26 |(14) = 39828 355,034 54 | 44 
" - > di i 17,900 05 - 294,504 15 2,410 85 296,914 40} 45 
i P La : ; 865 sa x 349,176 50 |(13) 87458 350,051 08 | 46 
» » n ”» » n n 9,800 85 » 9,800 35 47 
= ‘n ” A ” n 234 65 9,832 80 190,575 70 362 00 190,937 70f 48 
. » è da « P 5,101 65 4,898 15 337,206 90 941 58 338,148 42 | 49 
o ” » » . 64,594 88 10,731 05 2,340,414 46 7,358 46 2,347,772 99 
A 4,936 00 20,949 c0 4,383 00 30,318 00 40,551 14 312,850 53 91,272 39 11,209,375 36 32,203 77 11,241,579 08 
683,224 03 [2,614,769 62 | $89,94256| 4,187,93620/11,908,52492| 2,1231459 25 119,435 se | 120,285,866 24 1,361,873 s6 121,647,739 eo 
” » » » l 9,93 00 n 22,862 60 200 60 23,363 20 50 
n > ì x y 96 00 24,541 48 ù 24,541 48 


ui _ rr = ars 
r—— ______—__—_—___—— ———————.+»—PFy<t1ttetptptht(Rh(Î(  —————l \ ym_——_£Ò____T__ —_—_+._____È_nmym—ol._—————————————_——_—_r_———_——————€——ll_t__r_._r_————+4_m-C'-<*tLtT _<_<- «um. si n 


I 
» ” » 5,531 00 96 00 47,404 08 500 60 47,904 68 


Lili 683,224 02 12,614,769 62] 889,94256| 4,187,93680|11,908,52492| 2,128,99085| 119,53136 | 120,333,27032: 1362373} 


Mer ica K | ARIE: IEEE foce cei - o.) 


121,695,644 28 
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Annotazioni al prospetto n. 14 


(*) [1] Comprende la metà dei trasporti e dei prodotti derivanti dall'esercizio della ferrovia Milano-Chiasso. 
Esclusi i trasporti in servizio a rimborso di spesa. 
(**) [2] Comprende la metà dei trasporti e dei prodotti derivanti dall'esercizio della ferrovia Milano- Chiasso. 
Esclusi i trasporti in servizio a rimborso di spesa. 
(***) Comprende i trasporti eseguiti per conto dello Stato. 
(1) [ 1 - 870] Comprende lire 441,555 s0 per viaggi degli onorevoli Senatori e Deputati; lire 81,252 00 per viaggi 
degli operai di arsenali militari; lire 63 50 per metà quota del prodotto della linea Milano- 
Chiasso, per le tratte Como-Lecco; Lecco-Milano e Chiavenna-Milano ; lire 89,186 06 per diritti 
fissi, e lire 355,429 82 per esazioni diverse. 
(2) [ 2 - 870] Comprende lire 284,818 4 per viaggi degli onorevoli Senato e Deputati; lire 63 50 per metà quota 
del prodotto della linea Milano-Chiasso, per le tratte Como-Lecco; Lecco-Milano e Chiavenna- 
Milano e lire 61,311 45 per esazioni diverse. 
(8) (4) [ 3- 870-871] Per viaggi degli onorevoli Senatori e Deputati. — Nella colonna 871 sono comprese 
lire 41,047 26 per esazioni diverse. 
(5) [ 4 - 870) Comprese lire 619 47 per viaggi degli onorevoli Senatori e Deputati. 
(6) [ 5 - 870] Comprende lire 88 so per viaggi degli onorevoli Senatori e Deputati. 
(7) [ 6 - 870] Comprende lire 521 ss per viaggi degli onorevoli Senatori e Deputati . 
(8) [10 - 870] Comprese lire 112 10 per diritti fissi. | 
(9) [11 - 870] Comprende lire 1,173 45 per viaggi degli onorevoli Senatori e Deputati. 
(10) [27 - 870] Comprende lire 442 00 per viaggi degli onorevoli Senatori e Deputati; lire 153 00 per diritti fissi: e 
lire 1,448 00 per esazioni diverse. 
. (11) [28 - 870] Comprende lire 2,212 00 per viaggi degli onorevoli Senatori e Deputati; lire 413 eo per diiritti fissi; 
e lire 3,341 413 per esazioni diverse. 
(12) [34 - 870] Comprende lire 2,123 so per viaggi degli onorevoli Senatori e Deputati. 
(13) [35 - 870] Comprende lire 744 25 per viaggi degli onorevoli Senatori e Deputati. 
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Prospetto N. 15, 


Auno 1901 


Trasporti a grande velocità 


AVVERTENZE 


Il prodotto è depurato della tassa erariale di (2 ; 
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ProsPETTO N. 


Numero d'ordine 


$aRE£E8 N 


15. 


INDICAZIONE DELLE FERROVIE 


A) FERROVIE ORDINARIE. 
1. - Grandi reti. 


Rete del Mediterraneo (*). ...... i Lie 
s dell'Adriatico (9)... 


, della Sicilia 


Totali e medie . . . 


2. - Ferrovie diverse 


A) a scartamento normale. 


Ferrovia Torino-Lanzo. . LL... 
s Torino-Settimo-Castellamonte. . ..... 
su Santhià-Biella. . ......... Lora 
3 Gozzano-Cava d’Alzo. . . ........ 
: Frugarolo-Basaluzzo . . ......... 
; Tortona-Castelnuovo Scrivia . ...... 
1 Varese-Porto Ceresio. . ........ ‘. 

Ferrovie nord Milano . LL... 

Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva. . ...... 
i Rezzato-Vobarno . ........... 
A Verona-Caprino . ... 0... 

| Schio-Vicenza . .....6%°...06 

Ferrovie ‘ 


| Vicenza-Treviso e Padova-Bassano. 
Ferrovia Padova-Camposampiero-Montebelluna.. 
a Conegliano-Vittorio 


Ferrovie Cividale-IJdine-Portogruaro e S. Giorgio di 
Nogaro-Confine austriaco 


Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara. . ....... 
È Suzzara-Ferrara. 0... 
Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e Bagnolo-Carpi. 


: Bologna-Portomaggiore e Budrio-Massalom- 


“baldo eee de ana 
Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. . ...... 
" Arezzo-Pratovecchio Stia... ..... 
È Giuncarico-Montemassi. +. ......, 
ì Mandela-Subiaco . . 0.46... 


media 
esercitata 
nell’anno 


Chilometri 


41 
30 


reno reo e -————u@.e.P_ee@@—@coco@cue@@@Pe@@—@o@-—@@J@’’o@©v@6m@É@ev@—’-’cooOooquiGencunccr is’ iii 


| sz 872 | 878 | 873 | 87 
LUNGHEZZA 


bagagli, 
giornali 
campioni 
o cani 


1,005,217 
791,295 
47,458 


3,581 
9,348 
48,640 
2,074 
450 
1,724 


11,115 


1,295 
1,515 


8,114 
1,496 
9,124 


627 


2,149 


pacchi 
forroviali 
fino a 20 


chilogrammi 


959,604 
1,042,131 


merci 


a carro 


altri 


trasporti 


completo 


Numero 


1,652 3, 


05 2 


68 


142,329 


,386,113 


———_—_———_—_—T—_—————__ lì 66 +- Pt lL’“P9[-,@,_1Ty6,[p@}1 € T_€— 


094 


3,771 
163,841 
14,187 
2,193 
4,867 


67,717 


10,051 
3,784 


17,019 
10,216 
15,233 
33,814 


12,920 
3,760 
10,953 


» 


T146 


Trasporti a 


874 er | 


876 


SPEDIZIONI A GRANDE VELOCITÀ 


CIT _’—"ee "' '___m_._._._.eeeee" —_ __m1m—_r____—_—_—rr— — —_—_c—r Ge e Te 
î , 

. » 
-—————_____——rEEREEZBEZEAREZZOETEEET---eeee e o cresce 0 —___——€<@@e 


bestiame. 


276 


20 
24 


32 


. 877 


da 872 a 876 


in 


complesso 


5,109,302 
4,221,044 
377,872 


9,708,218 


35,532 
17,860 
68,343 

109 
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Prospetto N. 15. 
grande velocità. 


Los 88 | ss | 
879 : 878 885: 882 | 886: 883 
MERCI (***) BESTIAME CAVALLINO, BOVINO, SUINO E OVINO(***) 
tità PI 
GL. Percorrenza Quantità Percorrenza della quantità Percorrenza media di una unità | È 
° © 
a carro media TASSATA A GAPI TASSATA A CAPI QUANTITÀ TASSATA A CAPI ne) 
© 
dee complessiva di 1 bovino, suino bovino, suino bovino, suino È 
SCPREIASE una tonnel-| cavallino totale cavallino totale cavallino totale si 
per tale lata e ovino e ovino e ovino Z. 
Tonnellate ITonn. chilom.i Chilometro Capi Capi chilometro Chilometri 1 
15,437 | 1,847,096 121 E » A " ” ” . 
15,222 | 1,086,323 71 : ; . s : ; ì 
1,390 8,950 6 n L) L) E) ” » » 
32,049 | 2,942,869 92 » A » ” n n » 
i i È x 49 928 î 928 19 È 
s i i 3,977 3,077 mo 71,604 73,601 P 20 
» E) » » » » ” » » n 
» » » n n » » ”» n » 
” » » » L) n » » » » 
» » » » 1 » » » » n 
n » » n | » n ”» n » ” 
303 2,192 7 3 66 2,281 i 2,281 34 5 
» » ” » » » ” » n » 
” ” » » n ” » » » L.) 
a ; » 146 146 s 4,380 4,380 A 30 
i i i R 15 645 z 645 50 * 
» D) » ‘”» 54 3,436 » 3,436 64 n 64 I 6 
O) n » » n n» » » ” n ” I7 
] ; ; . 89 4,967 ; 4,967 56 . 56] 18 
. ; x : 24 720 ° 720 30 : 30 | 19 
” ” » » ” » L] » » » » 20 
, î ; 9 192 - 192 91 2 91 | 2I 
” 
, A ; 3 360 18,520 , 18,520 5I , si | 22 
” » » » ” » » ”» n n» n 23 
* $ n” à Ì 320 10,960 ; 10,960 33 ; 33 | 24 
® » » ” n n ” ” ” » . 25 | 
» » Pr » » » b ] » n n » 26 
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Trasporti a 


3 17 872 | 8723 | 874 | 875 876 877 
È i aa IR ET) 
LUNGHEZZA 
‘ media SPEDIZIONI A GRANDE VELOCITÀ 
E INDICAZIONE DELLE FERROVIE BICEOAA 
È dan gi si I, tardi a Si in 
si 1901 campioni fino a so | © "TO averti ada lesi 
2. e cani chilogrammi | Completo Ù dani 
Chilometri Numero ___— 
27 | Ferrovia Roma-Viterbo e Capranica-Ronciglione . . 95 4,864 4,907 30,646 
28 E Roma-Albano-Nettuno . ......... 67 5,127 3 GB,321 
29 : Napoli-Cuma-Torregaveta ........ 20 1,982 i 2,921 
30 » Telese(stazione)-Telese (bagni). . .... 2 P a . 
31 ù Cerignola (stazione)-Cerignola (città). . . . 7 1,078 D,484 11,740 
32 x Ufantino-Margherita di Savoia. .. .... 5) 11 096 1,895 
33 A Bari-Locorotondo . ...... RE 44 602 2,027 7,320 
34 Compagiia Reale delle ferrovie sarde . ...... 421 13,842 4,642 . 76,432 
35 | Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. . . ...... 194 9,244 9,090 76,895 
Totali e medie . . . 1,946 153,756 69,943 859,607 
db) a scartamento ridotto. EA 
36 | Ferrovia Torino-Rivoli. |... ........ 12 108 |, 4,786 
37 | Ferrovie Economiche biellesi .......... 42 2,722 1 12,345 
38 | Ferrovia Fossano-Mondovi . ........... È 2,367 | 
i i Menaggio-Porlezza . . | 
39 | Ferrovie del lago di Lugano a 1,901 
Ponte Tresa-Luino . . | 
40! Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero. . ..... 140 9,159 9,660 
4I | Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo-Finale . . . è ” 17,908 18,853 
42 | Ferrovia Modena-Vignola. . .........., A » 9,739 6,120 
43 s i Arezzo-Fossato . |... i ” 12,015 13,932 
44 s  Napoli-Nola-Baiano . .......... ” . 8,123 10,704 
46 »s Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe ....... n » 2,937 3,928 
46 ' Ferrovie secondarie della Sardegna . ... 0... A ” . 29,909 39,708 
47 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . ......., i ” 810 1,109 
48 A Palermo-Corleone . . .......... i n 6,861 È 
49 ; Circumetnea . LL. 7,395 62 16,389 50 
Totali e medie . . 7,535 62 124,785 1,340 159,101 
Ferrovie diverse. . . . 3,157 179,135 77,478 130 759,259 2,706 1,018,708 
Totali e medie i 
s ordinarie. . . 15,903 | 2,023,105 | 2,380,410 3,308 6,317,397 2,706 | 10,726,926 
B) FERROVIE SPEOIALI. 
50 | Ferrovia Sassi-Superga. . ........., 3 492 A n 
SI î Sunt'Ellero-Saltino (Vallombrosa). 8 1,757 . o» 1,757 
Totali e medie . . . Li 2,249 | ’ 7 2,244 
I 
Totali e medie generali . . . 15,914 | 2,025,354 ! 2,380;410 3,308 6,317;397 3,706 10,729,17. 
i — L-___ 
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Prosperto N. 15. 


grande velocità. 


MERCI (***) BESTIAME CAVALLINO, BOVINO, SUINO E OVINO(***) 


«—=—————————— It. e1ee——— cer ;grT_-_ e e ——— _____———_———_——————_____——P—@ 


Quantità 
trasportata 


Percorrenza Quantità Percorrenza della quantità Percorrenza media di una unità 


Numero d'ordine 


a carro media TASSATA A CAPI PASSATA A CAPI QUANTITÀ TASSATA A CAPI 
completo camiploasiva di | 
e tassata u t : , bovino, suino . bovino, suino bovino, suino 
Da: tenne] cavallino | totale cavallino totale cavallino ” totale 
per tale lata e ovino e ovino e ovino 


Tonn. chilom.I Chilometro si fo. epi Capi chilometro Chilometri 


Tonnellate 


”» n» » » n » » 


n » » b_) » LÌ » 
i 1,104 DO 1,159 151,973 4,970 156,943 
a 354 i 354 45,193 : 45,193 


7 2,444 3,778 6,222 239,415 80,954 320,369 


, 4,839 4,839 . 110,730 | 110,730 
) n» n a » ” 
” n » » » n 


» ” » i » ” » 


45 499 467 2,295 18,146 20,411 


498| 16,438 


498 16,438 


45 8,868 8,913 2,295 192,576 | 194,871 | 


2,489 12,646 15,139 241,710 273,530 515,240 
2,489 12,646 15,135 241,710 273,530 515,240 


801 18,630 
32,850 | 2,961,499 


—_———r——"—-aoaoo«—«—— (© (rr —_«xcmy_r__r___—_—_r—r———_—_rm———m€——r_—t—_r—@—1—@——— —m"1mt—_—__mtm0ooos’@»|——————_—_——_—2_—_+—z-pk—r_—_———+——_++——F—F—F—F—r—r—rTTT—r—rr&r6<— »_zx--__r___ '/\{\|\ n tnrrrr——_———————_——_, ____—_____—___+—_-/_.Trr_—_—mn | ————_——rmm'l]oto-=c=rasitEo 


12,646 15,135 241,710 273,530 515,240 


2,489 
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Prospetto N. 15. 


Numero d’ordine 


24 
25 


BAGAGLI E CANI, PACCHI FERROVIALI 
ED ALTRI TRASPORTI 


893 | 894 | 895 


PRODOTTO MEDIO 


896 


Trasporti a 


[ML 


890 : 872 | 891 : 873 | 892 : 875 


| 896 : 878 | 896 : 879 


MERCI (#4) 


ii iii] ten i n i ioni E 


per unità di spedizione 


Prodotto Prodotto 
INDICAZIONE DELLE FERROVIE Lea x Sia del 
bagagli, pacchi l bagagli, | pacchi medio i 
giornali, ferroviali altri giornali, | ferroviali altri di tonnellata 
ae È n totale bilo 
campioni fino a 20 trasporti campioni |, 20 chilo- trasporti una ton- | Per si 0 
e cani chilogrammi e cani grammi nellata serconi 
Lire Lire Lire i 
A) FERROVIE ORDINARIE. 
1. - Grandi reti. 
Rete del Medilerraneo (0)... ... 2,853,262 00] = 864,969 50 | 7,841,473 50 284 Ù 90 2 49 78,720 00 5101 Oo 
» dell'Adriatico (®*)........ 2,286,620 11] 923,523 sa | 7,166,157 01 2 89 U 89 3 00 40,315 44 265] Oosr 
-—*  Uella:Sicthià xy co pere a 117,608 16] 423,409 4a 80,402 di 2 48 140 275 8,867 18 6358| Osso 
Totali e medie . . . | 5,257,49027] 2,211,902 go | 15,088,032 80 2 86 0 96. 2 127,902 62 399] 00435 
2. - Ferrovie diverse. 
a) a scartamento normale. : 
Ferrovia Torino-Lanzo. . ...... 3,200 71 : 17,430 02 0 52 ; 0 59 p A 5 
2 Torino-Settimo-Castellamonte . 7,191 34 115 6,034 38 0 86 0 20 0 68 i » a 
; Santhià-Biella. . ...... 10,462 00 2,424 11 33,819 98 0 84 0 28 0 89 , . M 
i Gozzano-Cava d'Alzo. . . . . 37 50 " 5 0 84 ; » A E n 
s Frugarolo-Basaluzzo . . . . . 124 15 s 410 00 0 30 A O 69 A i ; 
n Tortona-Castelnuovo Scrivia . 1,217 66 P E 0 34 Ò x L z i 
»  Varese-Porto Ceresio. . . .. 1,199 00 75 00 20120] Os: 014 058 A ; È 
Ferrovie nord Milano. . ....... 41,765 89 1,662 40 213,107 56 0 85 116 1 30 1,939 80 640) 0884 
Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva. . 2,261 10 E 17,025 16 1 09 : 1 20 ì . ; 
A Rezzato-Vobarno . ..... 324 70 i 3,509 07 0 72 ; 1 co ; " , 
. Verona-Caprino . . ..... 810 40 ; 3,061 46 0 47 i 0 63 A : n 
. { Schio-Vicenza. ...... 
Ferrovie } __. | Î 
Vicenza-Treviso e Padova- | 13,637 49 5,022 70 66,662 29 1 93 0 85 0 08 x x ” 
Bassano ........ | 
Ferrovia Padova - Camposampiero-Mon- 
tebelluna . ........ 1,927 24 588 00 8,198 58 1 57 0 85 0 81 A » ® 
; Conegliano-Vittorio . .. . . 1,533 92 959 70 3,600 82 101 0 85 0 98 A ” ” 
Ferrovie Cividale - Udine-Portogruaro e 
S. Giorgio di Nogaro-Confine o 
austriaco . . ..... E° 7,567 15 1,264 60 19,424 64 0 98 0 35 1u A » , 
Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara . . . 1,784 24 721 20 16,753 25 119 0 35 164 » » ” 
> Suzzara-Ferrara. . ..... 2,830 40 396 s1 14,672 01 1 38 O 47 0 96 % A a 
Ferrovie Guastalla- Reggio -Sassuolo e 
Bagnolo-Carpi ...... 607 43 737 83 15,199 11 0 97 0 31 O 45 ” » . 
i Bologna-Portomaggiore e Bu- i i 
drio Massalombarda . . . . 1,327 se 366 15 11,847 71 O 62 0 35 0 91 a i È 
Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa ì, 471 10 293 80 1,533 60 O 86 0 24 041 i ” . 
: Arezzo-Pratovecchio Stia. . . 1,110 53 840 00 I 9,947 c9 1 36 0 35 0 01 ; » ) 
» Giuncarico-Montemassi. . . . È , ” » - ” ” ” ’ 
’ Mandela-Subiaco. . . . 521 55 » 1,729 30 119 © 0 80 î » ” 
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e i 


grande velocità. 


37 


I 699 902 | 903 | 904 | 905 | 906 | 907 908 | 
| 699 : 881 | 900: 882) 901 : 883 899 : 884 |900: 885 | 901 : 886 pe 908 + 909 + 910 | 
BESTIAME CAVALLINO, BOVINO, SUINO E OVINO (***) PRODOTTO 
7 Prodotto medio S 
- P d tt d Ì cen 
i Prodotto della quantità = Sdi una GEIE 0 pober ogni, chilometro | complessivo derivante È 
fala MISA 2 
TASSATA A CAPI QUANTITÀ TASSATA A CAPI | QUANTITÀ TASSATA A CAPI dalla DAI SERVIZI SPECIALI o 
RECARE AI ISAIA D 
7 bovi | bovino, applicazione dh totale 6 
cavallino SOTIgI RO totale cavallino laine i totale {cavallino suino totale delle tariffe ta Dali Sa : 5 
e ovino |e ovino 
Lire i Lire Lire Lire 
i x 
i , 3 3 , 3 : , : n | 11,638,42500] 8,19313] 40,34745] 11,686,96558| 1 
| x , | i i ; j , s | 10,416,61672] 8,68296| 4601095] 10,471,30908| 2 
| Li » b) » ” . » . n 630,286 87 n 2,608 60 632,895 47 3 
| ee e I Ale) l___| PrP—_———_———_ rr. rPr_r_r_—P———P—_____P_——_—_—__ |/___r_rP—_T——_—-___ ————l_ r——_—t_—_—————————_—_——_tl1l—--__ _____———_——_—_Pk _________r_—_rrr++ryyrrrr—_———_—_— 
i : ; ; 5 : : A a A 22,680,328 59 { 16,876 09] 88,966 sof 22,791,170 08 
l 66 11 ” 66111 195 È 135 | Oons " 0 0713 20,696 84 Ò 3,804 15 24,500 99] 4 
211714] = 211714f , | 050] 05° | , | 00:98] 00296 15,414 41 , ; 154144 8 
i ’ x 7 , a : 3 A È 46,705 44 07 15| 2,852 60 49,615 791 6 
| » > » » ” LÌ » » ”» 37 50 » » 37 60 LI 
: : , : î _ _ , : 534 15 è ; 534151 8 
» » ” » » ”» b) n » 1,217 65 » n 1,217 65 9 
: ; î , ; : : : , 3,286 00 10 s4 15 95 3312191 10 
| 121 so : i21s0f 184| , * 184 | 00ssasì , | Oosss] 25859608] 74154/ 221575) 261554 di 
) . n » » ” n P) ” ” 19,286 s6 900 00 1,500 00 21,686 26 12 
A È ; n * _ o i ; 3,833 77 s î 3.833 77 | 13 
î 360 09 36000Ì , | 2a | 2a | » | Ooes] 00882 4,232 04 ; ì 4,232 04 | 14 
99 87 i 9987] 6e0ì , 660 | Oissil |, 0 1931 85,422 35 2 90) 5,359 90,807 73 | 15 
| 406 15 " 406 151 75s8| , 75° | One ‘|, 0 1183 11,120 47 A 1,265 70 12,386 17 | 16 
” ” ” » » » » n ” 6,094 44 » 307 45 6,401 89} 17 
| 582 01 ; 582 00Ì 654 , 654 | One , 0 1172 28,838 48 ; 2,123 65 30,962 13 | 18 
98 50 ” 98 50 4 10 5 4 10 0 1368 A O 1368 19,357 19 376 37 19,733 56] 19 
; » i ; 5 n 5 ì 3 17,898 se D 58 1,109 75 19,014 251 20 
18 84 ” 18 84 2 09 È 2 09 0 0981 ; 0 0981 16,563 20 86 48 2,345 57 18,995 251 21 
1,984 10 A 1,984 10 O 51 ; 5 dI 0 1071 i 0 1071 15,525 18 A 1,347 15 16,872 ss | 22 
» n » ” » ” » ” » 2,298 50 » 47 35 2,345 85 23 
706 30 PI 706 30 221 i 221 0 0669 È 0 0669 12,604 ss e 647 45 13,251 971 24 
» » n » » » » ”» ” » ” » . 25 
D) L) D) » ® » » D) » 2,250 85 » 47 #0 2,298 65 26 
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Prospetto N. 15. 


Numero d'ordine 


27 


50 
5I 


INDICAZIONE DELLE FERROVIE 


Ferrovia Roma-Viterbo e Capranica-Ron- 


ciglione LL... 
n Roma-Albano-Nettuno . . . . 
i Napoli-Cuma-Torregaveta 

A Telese (stazione)-Telese (bagni) . . 
E Cerignola (staz.)-Cerignola (citta). 
5 Ofantino-Margherita di Savoia. 
x Bari Locorotondo . . .... 


Compagnia Reale delle ferrovie sarde . 


Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani 


Totali e medie . . . 


db) n scartamento ridotto. 


Ferrovia Torino-Rivoli 


Ferrovie Economiche biellesi 


Ferrovia Fossano-Mondovì 


Ferrovie del lago | Menaggio-Porlezza . 


di Lugano | Ponte Tresa-Luino . 


Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . 


Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo- 


Finale aa dea 

Ferrovia Modena-Vignola. . ..... 
È Arezzo-Fossato . ...... 

i Napoli-Nola-Baiano . . ... 


; Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe. . 
Ferrovie secondarie della Sardegna . . 
Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . . 


A Palermo-Corleone 


; Circumetnea . ....... 
Totali e medie . . . 


. . \ Ferrovie diverse. . 
Totali e medie ae 
E ordinarie . 


B) FERROVIE SPECIALI. 
Ferrovia Sassi-Superga . . . ..... 


î Sant'Ellero-Saltino (Yallombrosa) . 
Totali e medie . . . 


Totali e medie generali . . 


892 


BAGAGLI E CANI, PACCHI FERROVIALI 
ED ALTRI TRASPORTI 


5,444,067 61 


241 20 
3,409 40 


- 3,646 60 


. | 5,447,714 21 


Prodotto 
bagagli, pacchi 
giornali, ferroviali altri 
campioni fino a 20 trasporti 
e cani chilogrammi 
Lig," . <— FT 
6,662 00 2,097 00 31,875 00 
9,91 00 A 22,219 00 
7859 77 A OS4 97 
» ”» » 
5$3 35 541 «2 3,038 32 
4 25 41 19 953 95 
032 85 441 95 i 2,243 95 
28,547 48 3,23 63 i 206,884 21 
19,168 77 7,134 08 I 80,728 26 
163,788 72 28,732 61 814,505 84 
187 a1 » 1,380 18 
1,121 08 ” 3,211 «a 
517 50 ” 1,057 85 
2,089 22 n ” 
185 04 112 00 6,682 54 
671 40 . 9,861 54 
73 65 n 3,734 39 
3,036 48 ” 14,964 24 
931 14 n 5,473 81 
9,445 50 ” 18,093 00 
324 55 ’ 801 30 
2,183 70 ” 10,949 35 
1,502 95 2,998 10 13,111 25 
29,788 62 3,070 10 90,944 9 
186,577 34 31,902 71 905,450 438 


2,243,705 61 |10,993,483 28 


L » 
» ” 
» » 


2,243,705 61 |15,993,483 92 


—— 


Trasporti a 


893 | 894 | 895 896 897 | 898 
890 : 872 | 891 :873 | 892 : 875 | 896 : 878 | 898 : 879 
PRODOTTO MEDIO MERCI (FRE) 
per unità di spedizione Prodotto 
bagagli, | pacchi medio | ni 
giornali, !iferroviali! altri di tonnellata 
' fino | totale 
campioni, a 20 chilo- trasporti una ton-' per chilo- 
e cani | grammi nellata | in 
Lire Lire i 
LIE TELI III III ZAZIONE SIAM ZII IA 
137 0 43 1 52 . » . 
1 09 » 0 96 n » » 
0 40 » 0) 62 n » » 
b.] » » ” n ” 
0 54 0 06 0 59 È n 5 
0 99 0 07 0) 74 n » n 
O 88 0 29 0) 48 » » A 
2 06 0 70 3 61 . » ” 
2 07 0 78 o 1 88 ” » n 
1 06 O 41 198 1,939 sof Gao | 08819 
0 17 n 0 37 n” » n 
0 n 0 ss » n 8 
0 1 n 0 66 n n ) 
1 . . 
0 51 0 80 0 738 
0 74 îi 0 55 
0 4a 5 6 65 
158 A 1% 
0 54 3 0 67 
0 88 i 0 57 
UL) 
0 96 » 0 co 
1 08 n 0 99 » | Lal n 
1 06 A 1 59 ” | » |, » 
0 90 0 40 0 80 1,042 85 2 09 0 0634 
0 90 0 4 | 0 78 1,042 85 2 09 O 0634 
1 04 041 1 19 2,982 65 3 72 0 1601 
2 69 09% 9 53 130,885) 27 3 98 O 0479 


grande velocità. 


899 900 | ‘901 902 | 903 904 905 906 | 907 910 | 9I1 I 
| 899+ 900 |899:881 | 900 : 882 | 901: 883 |899 : 884 | 900 : 885 901 : 886 rag 903 + 909 + 910 
BESTIAME CAVALLINO, BOVINO, SUINO E OVINO (+++) PRODOTTO 
Prodotto medio A 
dott di K= 
Prodotto della quantità PIO gi una unità ù Ri aai ceiaatuna eni complessivo derivante E 
TASSATA A CAPI QUANTITÀ TASSATA A CAPI QUANTITÀ TASSATA A CAPI dalla DAI SERVIZI SPECIALI o 
DVD 
bovino bovina applicazione sori i totale E 
bovino, sui ’ ’ diritti iti = 
cavallino ni paia totale cavallino suulao totale [cavallino esito totale delle tariffe Pl RA >, 
Lire Lire Lire. Lire 
A 5 Ri x x a x a : 40,634 00 27 11 492 55 40,704 26 | 27 
a i ai î = _ P i » n 27,810 00 20 49 26 85 27,857 54 | 28 
» » ” » . » » i ” . 1,370 74 n 79 80 1,450 54 29 
» ” » » » P i) i n ”n n n 9 ”n 30 
» » n) ”» » » » | » ” 3,963 09 ? 33 00 3,996 09 31 
» . n » » ” ”, » » 999 s0 n . 999 s9 32 
î : ; s si É n |» : 3,218 75 E 223 70 3442 45 | 38 
| 
11,200 94 313 52 11,514 46] 1014 D 70 993] 00737; 0oss1| 0o7s4 20,199 73 4,148 45 4 254,348 181 34 
3,991 17 : 39911} 1127] |, 117] 00888! , | 00888 111,022 ss 3740] 5,10575 116,165 45 | 35 
19,275 37 2,790 75 22,066 13 7 89 074 3561 00805. 00345] 00889 1,031,033 09 6,061 54| 30,877 a2f 1,067,97245 
”» » n ” ” » » | n » 1,567 79 ” » 1,567 79 36 
”» ” » ”» n ”» ”» ” » 4,332 47 . » 4,332 09 37 
A 1,198 so 1,198 50 x 07 07 A 00356 | 00356 2,773 35 “» 97 50 2,870 83 | 38 
n n » » » n è.) n I) 2,089 22 ”» n 2,089 22 39 
N) » ” » . ” » n ” 6,979 58 »s 718 p:7! 7,697 82 40 
È 60 se 60 ss ” 0 26 0 36 È 00130) 00180 10,593 76 : 870 00 11463 ze 4 
u 737 10 737 0 n | Oda 0 4a - 00291 | 00391 4,545 14 ; 421 07 4,966 81 | 42 
se ; i à ; n . E è 18,000 72 38 20] 1,640 28 19,679 20| 43 
3 5,054 38 5,054 381 +, 104 tal , 00456! 004156 11,459 ss È 110 s0 11,569 59] 44 
” 3 Ù ” ; e E | È : 2,143 05 n 241 30 2,384 35 | 45 
» n n » » » D) » » 27,938 50 » 956 10 29,494 60 46 
LI » n » ; » » » » ” 1125 85 » n 1,125 85 47 
n A È » È n E x » 13,133 05 3 40 17 05 13,153 50 | 48 
326 45 914 85 1,241 so] 725) 217 266] O1as2| Oosc4a| 00607 19,856 45 860 s5 | 2,6200 23,336 74 | 49 
326 45 7,966 s5 8,292 70 795 0 90 0093} 01422] Oo414] 00195 126,138 ge 901 85 7,691 78 134,732 49 
19,601 8a 10,757 00 30,358 82 787 0 85 200] Ooeio] 003931 00589 1,157,171 p5 6,963 39 | 38,269 60 1,202,704 s4 
19,601 ss 10,757 co]. 30,358 ae 7 87 0 85 200] 00810] 00398] Oosso | 23,842,500541 23,839 48 | 127,535 s0| 23,993,875 ss 
Ò 3 241 20 A ’ 241 sof 50 
3 l 3,405 40 ; 3 3,405 40 | BI 
i . 3,646 60 ; . 3,646 co 
19,601 82 | 10,75700| 30,358s2| 787] 088) 2000 O0oss0| 0osss| Ooseo | 23,846,14716] 23,839 48 | 127,535 fo] 23,997,522 se 
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Osservazioni al prospetto n. 15. 


NB. — Dai prodotti delle ferrovie del Mediterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia sono detratti gli importi dei rim- 
borsi eseguiti nell'anno su trasporti regolati da convenzioni o concessioni speciali. 
(*) [IT È compresa la metà dei dati relativi all'esercizio della ferrovia Milano- Chiasso. Sono esclusi i dati relativi 
all'esercizio della tratta Modane-confine francese. 
(**) [2] È compresa la metà dei dati relativi alla ferrovia Milano-Chiasso. 
(***) Comprende i trasporti eseguiti per conto dello Stato. 
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Prospetto N. 16. 


Auno 1901 


Trasporti a piccola velocità accelerata 


AVVERTENZE 


Ml prodotto è depurato della tassa erariale di (a). 


=-————+—+—+=x@< - 
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ProsPeETTo N. 16. 


Numero d'ordine 


SNSGXFE&N 2 


INDICAZIONE DELLE FERROVIE 


A) FERROVIE ORDINARIE. 


1. - Grandi reti. 


Rete del Mediterraneo l®) ...... LL 
si dell'Admatico:()> vs 0 ends Solare ia Pl È da 


n della Sicilia 


Totali e medie . . . 


2. - Ferrovie diverse 


a) a scartamento normale. 


Ferrovia Torino-Lanzo. LL... 
3 Torino-Setlimo-Castellamonte. . ........... 
» Santhiaà=Biella:-- <a po re lt a a È 
È Gozzano-Cava d'Alzo. . ....6%6..6. 6 
5 Frugarolo-Basaluzzo . . ........66 
a Tortona-Castelnuovo Scrivia . ....... 0... 

i Varese-Porto Ceresio... | 
Ferrovie nord Milano. . ..../-22 66 
Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva. . .......... 0. 
i Rezzato-Vobarno .......0 2 
n Verona-Caprito. ......... 46 a 
Ferrovie | no rent. Miani deere , . 
" Vicenza-Treviso e Padova-Bassano . ........ 
Ferrovia Padova-Camposampiero-Montebelluna. . . ...... 
3 Conegliano-Vittorio . . 2... 
Ferrovie Cividale-Udine-Portogruaro e S. Giorgio di Nogaro-Confine 
BUSERIACO: is La E e ME etna 
Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara LL. 
si Suzzara-Ferrara . ........00 00 FER 
Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e Bagnolo-Carpi . . . . .. 


»s Bologna-Portomaggiore e Budrio-Massalombarda. . . . 


Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. . ............ 
È Arezzo-Pratovecchio Stia... 
i Giuncarico-Montemassì. . ..°0.22 
s i Mandela-Subiaco. . ...... a ere 


e _ o es s_ sS ®£. » 


P Roma-Viterbo e Capranica-Ronciglione . 


LUNGHEZZA 
media 
esercitata 
nell’anno 


Chilometri 


5,832 
5,815 
1,099 


12,746 


31 
4I 


219 


MERCI 


BESTIAME 


spedizioni 


In complesso . 


Numero 


127,767 
132,831 
14,169 


274,767 


127 


503 


313 


Quaniità 
trasportata 
a carro 


completo 


Tonnellate 


283,517 
353,756 
105,027 


742,300 


69 


686 


941 


u 


Trasporti a piccola 


Percorrenza 


complessiva 


Tonn. chilometro 


63,284,239 
103,443,453 
6,842,488 


173,570,180 


i 


Percerrenza 
media 


di una 


tonnellata 


Chitometri 


14 


30) 


32 


43 


49 


velocità accelerata. 
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Prospetto N. 16, 


916 


cavallino 


38,075 
69,882 
3,686 


112,143 


Quantità 


TASSATA A CAPI 


Via 
bovino, suino 


4,158 


916 + 917 


919 


919 + 920. 


BESTIAME CAVALLINO, BOVINO, SUINO E OVINO 


Percorrenza della quantità 


cavallino 


5,042,924 
7,842,551 
185,971 


13,971,446 


‘323 


73,602 


7,656 


431,442 
92,914 
29,788 
1,022 
27,968 
14 

792 


totale 
e ovino 
Capi 

1,075,117 1,113,692 
1,311,320 1,381,202 
37,557 41,243 
2,423,994 2,536,137 
1,970 1,982 

» » 
6,088 6,088 

n n 

i] » 
838 846 
33,280 34,273 

‘ ” 
45 256 
83,085 85,457 
1,656 1,920 
26 26 
9,808 29,882 
14,655 14,783 
10,895 11,451 
19,708, 19,756 
11,933 12,807 
254 256 
0,149 2,174 

» n» 

” » 
4,433 


18,120 


TASSATA A CAPI 


bovino, suino 


e ovino 


92591,113 
150,282,227 
570,765 


8,082 
838,050 


1,170 


4,149,605 


48,024 
364 


323,664 
337,065 
254,585 
473,796 
381,856 

1,778 
150,917 


213,908 


Capi chilometro 


totale 


98,534,037 
158,124,778 
756,736 


207,419,991 


[_--@P@—@@—@—@e9 rr net n ee.i 


2,223,207 


559,680 
364 


795,106 
339,979 
277,373 
474,815 
409,824 

1,792 
151,709 


n 


” 


232,028 


922 


Î 919: 916 


923 


920 : 917 


921 : 918 


Percorrenza media di una unità 


QUANTITÀ TASSATA A CAPI 


cavallino 


e ovino 


Chilometri 


bovino, 
suino 


totale 


m———Tr _—_—_—__—.r .rr._———rr——m——@ n _m__ —————_—__—_6_— + - _<€é_—''°  '_'__rrcrP—_1—_—____—_+——_—_..-.-rr" 0007 


Numero d'ordine 


Cer” » - E 
AE 
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Prospetto N. 16. gn 
Trasporti a piccoli! 


—jis,_-__——_-——— re —_—_—————-——-—-_—1———__——_——_————————m———14a«e«ii—”—.—.—_/;;—“““_“_—___—__;«————_—_—————r—_—— rm __r__rP—_——— _—__É __—r—r—r—rr—r—————_—T_É_É_—_r_rTr7_—_————————_m@m—&& 


914: 913 | 


LUNGHEZZA 


esercitata Quantità Percorrenz 
trasportata Percorrenza media 


a carro di una 


INDICAZIONE DELLE FERROVIE 


BESTIAME 


1901 spedizioni 


complessiva 


completo 


Numero d'ordine 


tonnellata 


in complesso 


Tonn. chilometro 


Chilometri 


Chilometri Numero Tonnellate 


Ferrovia Roma-Albano-Nettuno. . ........ dica a 67 364 1,098 928,644 26 
29 » Napoli-Cuma-Torregaveta ............., 20 i 4 i 
30 a Telese (stazione)-Telese (bagni) . . .......... 2 5 5 : PI 
31 i Cerignola (stazione)-Cerignola (città), . ........ 7 460 3,180 22,260 7 
32 " Ofantino-Margherita di Savoia. . . ... a a 5 A si e î 
33 È Bari-Locorotondo . ........ CRESTE 44 67 5,190 30 
34 Compagnia Reale delle ferrovie sarde . ............ 421 1,755 48,013 119 
35 Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. . ............ 194 2,436 665,392 32 
Totali e medie . . . 1,946 33,407 1,397,069 29 
db) a seartamento ridotto. 
36 Ferrovia Torino-Rivoli. .......... Da aaa 12 A ; A 
37 | Ferrovie Economichebiellesi . . ../......., 42 32 : ; 
38 | Ferrovia Fossano-Mondovì . ........0... ; 24 i A a 
| Menaggio-Porlezza . .. .. La 
39 | Ferroviedel lago di Lugano i 24 n ; a 
Ponte Tresa-Luino . ....... 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . . ........... 23 19 î 3 
44 Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo-Finale. . ........ 69 1,255 x i 
42 | Ferrovia Modena-Vignola. . .......6606 0 26 2 x = ; 
43 5 Arezzo-Fossato . ....... Lod eu 134 È 2à A 
44 A Napoli-Nola-Baiano . ..........44 38 È . 3 
45 à Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe. . . ........ 0... 93 a A 3 
46 Ferrovie secondarie della Sardegna . ............ ” 594 i " Ò 
47 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . ......... 4... 21 ; È » 
48 , Palermo-Corleone . .... 4... 0 è è è 400 67 È » ” 
49 as Circumetnea . . .....0.064 00 i n . 
Totali e medie . . . 1,306 î " 
| Ferrovie diverse . 34,713 48,075 1,397,569 99 | 
Totali e medie Nn ; I 
lx, ordinarie... 309,480 790,375 174,967,749 991 
‘+ B) FERROVIE SPECIALI. 
50 Ferrovia Sassi-Superga. LL... Le ; i " , 
5I ; Sant’Ellero-Saltino (Vallombrosa). . ...... 0... 4... si Ù î . 
Totali e medie . . . x À ) 
Totali e medie generali . . . 309,480 790,375 174,967,749 


api Ì ProsPeTto N. 16, 
. velocità accelerata. 
7 
[Perrero @‘‘‘'6‘’‘’—’——@—‘Q‘‘‘0rcoreois: _— _ a = ——EIEZIEIEND|ED 
a de 918 | 919 920 921 | 922 | 923 924 | 
dI, —|-- Sbgra! ROSI 
SICRESRI 916 + 917 Î 919 + 420 919 : 916 | 920 : 917 921 : 918 
BESTIAME CAVALLINO, dhe SUINO E OVINO 
Cho: Sata > rca. crei ; , 
rta Quantità Percorrenza della quantità Percorrenza media di una unità 5 
i in iii air rr _—o _m6T rr —t[ Pr. liceo cuni Ne ii o inni Po na i enti iii Sii e Sio ne COSTARE SEA IE, CCETPRRAIENTI atri Be e RETRO DEBT S 
ni TASSATA A CAPI TASSATA A CAPI QUANTITÀ TASSATA A CAPI T 
DOTE: ei ico re ene eee oe annoia rta en ba 
mi bovino, suino P bovino, suino bovino, 3 
cavallino totale cavallino totale cavallino suino totale 3 
a e ovino e ovino o ovino # 
DI — Sani — i Capi chilometro ra Chilometri 
262 TU 929 1,191 3,825 13,034 16,859 28 
» » ” i ” n L) 29 
i i n ” DI) ” » » 9 30 
192 92,542 2,724 1,274 17,794 19,065 _31 
n n ” » ”» n 32 
4 
8 o 517 995: 289 7,238 7,527 33 
Ù 805. | 17,976 18,781 52,325 2,190,847 2,243,172 34 
i 224 1,715 1,939 28,520 178,206 206,726 35 
j pt dicesse ==> 5 ee = 
: Las 20,323 297,927 247,550 725,524 7,159,652 8,515,176 
o a | ria aa 
' ” L) ” È L.) ” . 36 
î 1 738 739 | 42 5,270 5,312 37 
” n ”» n E) » 38 
i ” ” ” n » » 39 
| i 181 181 ì 2,715 2,715 40 
! ; 11,687 11,687 A 292,175 292,175 44 
i ” n » ” a n 42 
! ” x 9 » ” » 43 
i n n b.] » L) n 44 
: n n ” » » n 45 
> : » n » » » 46 
” » » ” ” ” 47 
i n | n n » ” » 48 
» » Lì ” n L) 49 
a ERIN ae (EI Corni enni lle 
ì 12,606 12,607 49 300,160 300,202 
NX,324 239 833 260,157 725,566 8,089,812 8,805,378 
132,467 2,663,827 2,796,294 14,697,012 951,533,917 266,230,929 
p ” n n » 50 
n » » n n 5I 
132,467 2,66:3,827 __ 2,796,294 14,697,012 251,533,917 266,230,929 
- rie————r——TT—T——TPP— —l-<_—ym6_.__my ml {w=xm:.  -=.) 
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Prospetto N. 16. 
Trasporti a piccola 


i 3 925 | 926 | 927 928 | 929 | 930 
| 995 : 913 | 025: OA | | 928 + 929 
MERCI A CARRO COMPLETO BESTIAME CAVAL 
E Prodotto | Prodotto medio Prodotto della quantità 
s INDICAZIONE DELLE FERROVIE e ei RTRT 
ne) sereni TASSATA A CAPI 
a di chilometro] === ===" | 
S totale percorso 
5 una unità da una cavallino voro: ano totale 
> tonnollata ” e ovino 
Lire Lire 
| 
A) FERROVIE ORDINARIE. | 
1. - Grandi reti. 
{ | Rete del Mediterraneo () 0.0 3,591,526 00 12 67 0 0567 354,203 50 1,676,869 00 2,031,072 50 
2 a; “dell'Aqriativo: P9) ua lea e i 5,832,173 24 | 16 49 O 0564 401,055 48 2,414,519 24 2,815,574 77 
3 | » della Sicilia. L66004 6000 485,912 24 4 63 0 0710 29,168 28 67,467 36 96,635 64 
Totali e medie . . . 9,909,611 48 13 35 0 0571 784,427 31 4,158,855 60 4,943,282 91 


2. - Ferrovie diverse 


a) a scartamento normale. | 
4 | Ferrovia Torino-Lanzo. . ......... 182 04 2 64 O 1103 96 99 1,092 25 1,189 24 
5 s Torino-Settimo-Castellamonte. . .. .... . ù Ù 3 n ; 
6 s Santhià-Biella . LL... 1,539 87 2% 0 0748 ùÙ A 4,301 43 4,301 48 
7 »  Gozzano-Cavad'Alzo . .......... ; , _ . : ; 
8 n» = Frugarolo-Basaluzzo. . |... l A l , 1 . 
9 » = Tortona-Castelnuovo Scrivia . |... .. . ; 2 , . l 
I0| , Varesc-Porto Ceresio. . . ... 0... + 483 00 0 81 O 1083 6 00 257 00 263 00 
II | Ferrovie nord Milano... 12,273 58 4 35 0 1330 4,519 49 20,616 07 95,135 56 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva. . . ...... A . 3 l : , 
13 »s Rezzato-Vobarno . |... ......... a n , 272 98 44 99 297 04 
14 n Verona-Caprino. . .. 0... 3 , » - A E 
i Schio-Vicenza . .....24 + 
15 | Ferrovie . . 11,340 65 2 40 0 0558 4,526 54 55,389 85 59,916 99 
Vicenza-Treviso e Padova-Bassano. . . . 
16 | Ferrovia Padova-Camposampiero-Montebelluna. . . . 319 65 166 0 0571 644 36 1,820 98 2,465 84 
17 i Conegliano-Vittorio . . ....... 0... È È ù K 36 35 36 35 
18 | Ferrovie Cividale-Udine-Portogruaro e S. Giorgio di 
Nogaro-Confine austriaco... ..... 1,004 10 9 56 0 1500 18,085 48 8,621 51 26,706 89 
19 | Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara. . ........ 4,654 83 2 85 O 1243 471 35 5,846 05 6,317 40 
. 20 È Suzzara-Ferrara. i... 0400 10,431 29 2 41 0 1061 2,106 54 7,985 58 10,092 12 
21 | Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e Bagnolo-Carpi . 8,549 87 162 0 0955 145 16 11,336 58 11,481 69 
22 G Bologna - Portomaggiore e Budrio -Massalom- 
bafdaz;c + £ Su dog Le dr 1,650 68 2 58 0 0861 1,838 55 7,314 05 9,152 60 
23 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa . ....... 220) 48 181 0 1632 2 00 95 20 97 s0 
24 ò Arezzo-Pratovecchio Stia. . ........ 322 08 2% 0 0896 115 05 3,035 14 3,650 19 
25 x Giuncarico-Montemassi. LL... na S 5 A A s 
26 ì Mandela-Subiaco . LL - . 3 ù 5 > 
27 ; Roma-Viterbo e Capranica-Ronciglione . . . 4,482 00 4 16 O 0971 1,475 00 3,722 00 5,197 c0 
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i l ProsPetTo N. 16. 
velocità accelerata. 


934 | 935 937 | 938 | 939 | 940 I 
928 : 916 | 999 : 917 Î 930 : 918 928 : 919 | 929 : 920 925 + 9850 | | 937 + 998 + 989 


LINO, BOVINO, SUINO E OVINO MERCI E BESTIAME 


> Prodotto medio per ogni chilometro à 
Prodotto medio di una unità percorso da una unità Prodotto E 
La) 
IS) 
QUANTITÀ TASSATA A CAPI QUANTITÀ TASSATA A CAPI COMPLESSIVO DERIVANTE e 
e IIIZIZI‘_III.T‘ ([*10“‘ . -_-r' Tr  1—— —.——____ 1 e e VV ——_1_._—_——— ——-_— -—— o 
[e 
dai servizi speciali ì v 
bo vi cei; bovino, dall’applicazione i ; eo È totale d 
cavallino suino totale cavallino suino totale 3 
e ovino e ovino dello tariffe | diritti fissi introiti diversi 
Lire Lire Lire 


9 18 
5 74 


7 90 


6 99 


8 08 


1 56 
184 


180 


Lu 


0 0596 
0 os11 


0 1568 


O 0561 


O 0835 


0 0181 
0 o161 


0 1182 


mad E la 


0 0171 


0 0206 
0 0178 


0 1277 


0 01998 


5,622,598 50 
8.,647,748 01 
582,547 88 


—r——————————_ ————————_——€m v- —_ — 


14,852,894 89 


1,371 98 


0,841 30 


71,457 04 


2,784 99 
36 386 


27,711 09 
10,972 ss 
20,523 41 
20,031 56 


10,803 28 
317 68 
3,972 27 


9,679 00 


45,106 13 
35,602 81 


80,708 98 


97 00 


4 67 
678 36 


00 94 


47 co 


30 16 


1,195 75 
4,243 28 


5,667,704 s9 
8,683,350 82 
582,547 88 


14,933,603 sa 


1,418 98 


9,898 30 


71,257 04 


2,784 99 
36 85 


27,711 09 
10,972 23 
91,980 57 
25,327 96 


10,803 28 
446 45 
3,972 27 


9,729 04 
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Prospetto N. 36. 


MERCI A CARRO COMPLETO 


Trasporti a piccola 


926 | 927 9298, 929 


| 995 : 913 | 925 + 914 928 + 929 


BESTIAME CAVAL 


È Prodotto Prodotto medio Prodotto delia quantità 
S INDICAZIONE DELLE FERROVIE “asi I Ri TASSATA A CAP ea i 
; Ri 
Lire EE" 
28 | Ferrovia Roma-Albano-Nettuno. .. ...... 2,319 00 211 0 0809 389 00 232 00 621 00 
29 x Napoli-Cuma-Torregaveta . ..... è, n È i 3 5 A 
30 3 Telese (stazione)-Telese (bagni). . ..... i i 3 ; A : 
31 ; Cerignola (stazione)-Cerignola (città) . . . . 3,622 32 115 0 1645 19 16 348 39 427 55 
32 E Ofantino-Margherita di Savoia... ..... e E î ; 3 Ri 
33 È Bari-Locorotondo. LL... 4S2 35 279 0 0929 24 40 287 28 3I1 68 
34 | Compagnia Reale delle ferrovie sarde . . ...... 4,82 89 i 1187 O 0996 2,367 67 51,137 60 53,500) 27 
35 | Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani . ........ 44,185 48 Qui 0 0664 2.453 45 4,685 42 7,138 87 
Totali e medie . . . 112,686 16 2 34 O 0806 39,399 14 188,705 67 228,304 81 
b) a scartamento sidicite: 
36 | Ferrovia Torino-Rivoli . ........ ? x a . ; i E 
37 | Ferrovie Economiche bDiellesi . . ......... È F i 4 10 143 83 147 15 
Ferrovia Fossano-Mondovì. . . .... delia È ” i i ; s 
Menaggio-Porlezza - 3 
39 | Ferrovie dellago di Lugano pone tati. ; » ” ” . » n 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero. . . ..... E A : i 102 55 102 55 
44 | Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo-Finale . . . . i . i n 7,803 39 7,803 34 
42 | Ferrovia Modena-Vignola . LL... î x , È a i 
43 ; Arezzo-Fossato . ...... 0.0... ? ” ” on ” n ” 
44 a Napoli-Nola-Baiano . ....... sl 3 î - ” ” n 
45 A Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe SECRET IENE # A n n ” ” 
46 | Ferrovie secondarie della Sardegna . ........ x s 3 A A , 
47 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . ........ a ù n » ” » 
48 : Palermo-Corleone. . . . . n . n» a ” " 
49 2 Circumetnea . LL... ” ” a ” » n 
Totali e medie . . . i p ; 410 8,049 27 8,053 47 
| (Ferroviediverse. . . ....... 112,696 16 234 O 0806 39,603 24 196,754 04 236,358 18 
dii E 10,022, 297 sd 1268] 00573] 82409045 | 4,355,61064f  5,179,6£100 
B) FERROVIE SPECIALI. 
50 | Ferrovia Sassi-Superga LL. ; 
5I ; Sant'Ellero-Saltino (Vallombrosa). . . . P% 3 


Totali e medie . . . 


Totali e medie generali . . . 


10,022,297 64 


n » ” n 
» n ”» » 
» » » » 
12 68 0 0573] 824030 45 4,395,010 54 9,179,64101 
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| Prospetto N. 16, 
velocità accelerata. 


931 | 932 | 933 934 


Ì 


935 937 988) | 999 Dl YA 


928 : 916 | 929 : 917 | 9830 : 918 928 : 919 929 : 920 | 930 : 921 925 + 930 | | | 937 + 938 + 939 


LINO, BOVINO, SUINO E OVINO MERCI E BESTIAME 


i Prodotto medio di una unità hongatto padle Der ogni ch omolro Prodotto E 
: QUANTITÀ TAfSATA A CAPI QUANTITÀ TASSATA A CAPI COMPLESSIVO DERIVANTE 5 
————_———_—__ asta - © 
| bovino bovino, dallimrlicazione dai servizi speciali totale S 
cavallino ' suino totale cavallino suino totale p caa 3 
e ovino e ovino delle tariffe diritti fissi introiti diversi 2 
Lire a a Lire va OTT TT 
1 48 0 25 0 52 0 1017 0 0178 O 0368 2,940 00 37 05 ; 2,977 05 | 28 
n n n ” n n no n » ” 29 
” » n » bi) ” n n ® » 30 
O 43 01 0 16 O 0621 0 0196 O 0224 4,089 87 Ù la 4,089 87 | 3I 
n pn n » » n » » » ”» 32 
3 05 0 55 O 59 O 0844 0 0397 O 0114 794 08 | ; DI 08 845 08 | 33 
294 2 84 2 85 O 0452 0 0333 0 0238 58,088 16 1,227 07 463 45 59,778 68 | 34 
10 95 2 73 3 68 0 0860 0 0263 O 0845 51,324 95 . 257 00 51,581 35 | 35 
| 195 O 83 0 92 0 0543 0 0812 O 0258 340,990 97 3,369 es 6,421 46 350,782 05 
» ” n » » n La) » n » 36 
4 10 0 19 0 20 O 0976 0 0272 O 0277 147 43 P è | 14743 | 37 
n n » n n » n i) » n 38 
n ” n » ® » n n n n 39 
5 0 57 0 57 i O 0374 O 0374 ‘102 55 : , —  10255.| 40 
; O 67 0 67 5 O 0267 0 0267 | - 7,803 39 ; 510 00 8,313 s9 | 41 
” » n . » n n ”» n n 42 
”» » » n » Î » b,) kb.) . È L) P n 43 
n n i] ® » n n » » » 44 
” n » ” ” » » ”» ”» » 45 
” n n » n » n ” Li i.) ” 46 
n ” ” » L) n n » n » 
» n n » n » n » ® » 48 
È n »” » » » n » » n » 49 
V ed ——_—__—_— a —_—_Tf ———_I__——.——____————m+6—_—t——r————————r—'__—__2x2k111Aan2R00n__—_—_—______—_m  ——_—_——_n_————_—121n|——————————————T————————__ [________————ymymym—6_________ 
O 61 0 64 0 0976 . 0 0268 | 0 0268 8,053 37 é 510 00 8,563 37 
bo i 
Ì 0 82 0 91 O 0546 O 0243 0) 0268 349,044 34 3,369 69 6,931 46 359,345 42 
o 1 63 185 O osgi 0 0173 0 0194 15,201,938 73 84,078 55 6,931 46 15,292,948 14 
L) » n» » » ” » b.) n 50 
» n ” n ” ” » ” ” 5I 
» n n » | » b] » n » 


1 63 185 0 0561 O 0178 | 0 0194 15,201,938 73 84,078 55 6,991 46 15,292.948 74 
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Annotazioni al prospetto n. 16. 


NB. — Dai prodotti delle ferrovie del Mediterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia sono detratti gli importi dei rim- 
borsi eseguiti nell'anno su trasporti regolati da convenzioni o concessioni speciali o in dipendenza 
delle annotazioni apposte alla tariffa speciale n. 50. 
(*) [I] È compresa la metà dei dati riguardanti l'esercizio della ferrovia Milano-Chiasso. Sono esclusi i dati 
relativi all'esercizio della tratta Modane-confine francese. 
(**) [2] È compresa la metà dei dati relativi alla ferrovia Milano-Chiasso. 


Anno 1901 


Trasporti a piccola velocità 


AVVERTENZE 


] 3 
Il prodotto é depurato della tassa erariale di (-3 | 
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Prospetto N. 17. 


304 
ProspeTtTto N. 17. 


Trasporti a 


n i biGcoLa vELORiRÀ alii 
i media irreali Vul A «rione a Li \ 
? INDICAZIONE DELLE FERROVIE PERO n Poe a carro Porcorso | — 
: nell’anno bestiame completo Percorrenza medio 
E 1901 ipedidioni: | STRADCERA o tassate csinblelana di una 
z in (e) per tali unità 
complesso 
- Chilometri Numero Tonneltate | Chilometri | Chitometri 
A) FERROVIE ORDINARIE. | 
1. - Grandi reti. . i 
i | Rete del Mediterranen (eboli ea ei 1,832 910,854 3,605,630 9,114,274 1,074,758,827 | 
2 a dell'Adriatico PP); < 4 u dss dale fa 5,815 730,326 3,207,388 7,351,761 854,209,139 
3 » dellaSicilia . ......... dd dì 1,099 165,137 327,160 1,052,854) 75,202,860 
Totali... 12,746 1,806,317 7,200,187 17,518,89£ | 2,004,170,826 
2. - Ferrovie diverse 
a) a scartamento normale. { 
4 | Ferrovia Torino-Lanzo . LL... I . 31 15,347 49,665) 153,472 1,290,868 
5 i Torino-Settimo-Castellamonte . ...... 41 (5,140 27,533 28,050) 632,025 
6 5 Santhià-Biella . ...... ade 30 i 84,619 A A 
Li ì Gozzano-Cava d'Alzo . ..\........ 8 1,801 950 15,396 112,894 
8 » = Frugarolo-Basaluzzo. . ......... . 9 A 876 A i 
9 È Tortona-Castelnuovo Scrivia. . ...... 9 ; 1,609 ù ; 
10 i Varese-Porto Ceresio... 0.0... 14 2,521 3,783 Q,4:36 223,599 
Il | Ferrovie nord Milano . 2... 219 15,196 476,954 91,179 3,243,274 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva . ....... 29 : 37,702 : i 
13 x Rezzato-Vobarno . LL... BL 4,279 3,467 42,790 650,847 
14 ; Verona-Caprino. . LL... 34 3,215 i 19,291 337,950 
. x Schio-Vicenza . LL __ | 
15 | Ferrovie |. © i | 139 37,827 60,000 346,964 4,577,066 
I Vicenza-Treviso e Padova-Bassano . . . 
16 | Ferrovia Padova-Camposampiero-Montebelluna. . . .{ 46 7,424 4,971 538,690 606,568 
17 È Conegliano-Vittorio. . .. 0... 14 7,015 4,162 42,090 589,260 
18 | Ferrovie Cividale-Udine-Portogruaro e Sun Giorgio di 
Nogaro-Contine austriaco... .... 85) 13,474 0,152 S0,847 1,271,801 
19 | Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara LL... 44L 7,974 3,791 47,847 765,058 
20,  SuzzaraFerrara. LL... 81 7,729 17565 | = 46874 1,543,110 | 
21 | Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e Bagnolo-Carpi . 71 10,150 28,824 (50,900 974,400 
22 è Bologna-Portomaggiore e Budrio-Massalom- i | 
bada ax Label 4 Aa 74 12,503 6,221 105,911 1,665,345 
23 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa... ..... 7 3,446 8,373 36,131 252,917 Ù 
24 < Arezzo-Pratovecchio Stia... 0... . 44 3,438 9, /D4 20,627 721,945 39 è 
25 2 Giuncarico-Montemassi LL 00. $ 3,600 ù 26,099 288,792 S 
26 no Mandela-Subiaeo 2/2 2 20 442 2,390 33360) 71,200 20 


| 
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Prospetto N. 1 7.. 


953 954 955 956 


————r*rcror__———_—__—_—_m l.-___—_——_——_—_——_[__—_——__--rrr _r—_ ro 
A I 


949 : 946 | 950 : 947 952 : 948 956 : 943 955 : 944 


951 952 


919 + 950 


BESTIAME CAVALLINO, BOVINO, SUINO E OVINO PRODOTTO. 


È 
ì i E - 
Quantità Percorrenza Percorrenza media di un capo Merci 5 
TASSATA A CAPI DELLA QUANTITÀ TASSATA A CAPI DELLA vat lei A CAPI a carro completo MEDIO PER 5 
. te) 
asi | alate RR totale RR ina totale sasso | sue i aa s 
e ovino e ovino e ovino | | per tall | gi traffico | chllometro 
Capi | ‘Capi chilometro 0 Chilometri Lire 
; A > n N n A ; Ss 52,643,007 50 D 77 0 0490 | 
, . . . i , » | 39325,3151 | 535 | 0040 | 2 
i , , : | . } i sE 4,274,890 88 { 406 | 00568 | 38 
” . Ò n n » ” A i 96,243,213 44 D 49 0 0480 
3 A . 1 , A + i ; 135,441 25 0 88 O 1049 4 
5 : a È E a 3 s 76,338 25 212 O 1208 5 
, ” - ®. » 5 ” » » ” ” a 6 
n ” n ” I ” ” ” i 28,223 47 1 88 0 2500 7 
» ” » ” » RE” ” ” » ” ” 8 
a . » " ” ” ” ” ” ” ” 9 
» |» A » i ; ; ù 13,483 00 0 5s | 00608 | 10 
” » | » ” . ” ” » 373,609 15 4 10 O 1152 LI 
i ; i ; î La 4 6 x 74,847 49 175 O 1150 13 
A 4 120 A 120 30 A ___ 30 | 30,357 47 157 | 00698 | 14 
s . » ” » i î 374,404 06 1 08 O 0818 16 
A ” mu a i # ? » 58,230 50 1 50 0 0960 16 
» » A s i ì ; P 44,282 99 105 | 00751 | 17 
s . » "E » n " . 117,636 98 145 O 0935 18 
: " i ; ; . i i — 61,20781 | 138! Oosco | 19 
» o» ' x x 1 a È 115,934 69 2550 | 00751 | 20 
» |a e Sd a DE a . "| = so4z4se | 14 | 0006 | 21 
» » a a ’ s n ” 135,226 08 123 | 00818 | 22 
” A ” a " s . ” — 49,230 86 156 | O 10% | 23 
» " n s » " ” . 44,175 60 214 | 00618 | 24 
” PI ” | E . » I 5 a 30.063 00 0 83 O 1041 28 
O 1096 | 26 


”» » n n n » a ” 7,806 00 2 19 
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Prospetto N. 1 7. 


Numero d'ordine 


Trasporti a 


3 i | ssa | se 943 944 945 
Sa E ii se I e 0 944 : 949 
sp PICCOLA VELOCITÀ siii 
INDICAZIONE DELLE FERROVIE ii n° sa a carro Percorso 
nell’anno bestiame completo Percorrenza medio 
1901 spedizioni RRGRRE o-tassato complessiva di una 
» in (49%) per tali unità 
complesso 
| Chilometri | —Numero Tonnellate Chilometri |Chilometri| 
Ferrovia Roma-Viterbo e Capranica-Ronciglione . . . 95 7,492 20,306 68,635 3,330,544 48 
. = Roma-Albano-Nettuno........... 67 6,545 12,932 53,648 | = 1,171,434 29 
ù Napoli-Cuma-Torre Gaveta. . . . . SERENZZE 20 ; 26,907 ; 3 a 
5 Telese (stazione)-Telese (bagni). . . .... 2 , 2 . ” i 
a Cerignola (stazione)-Cerignola (città). . . . . 7 3,618 12,447 37,993 265,951 7 
n Ofantino-Margherita di Savoia . ...... 5 153 | (18) 6,797 1,571 9,426 6 
».  Bari-Locorotondo. . .. 1... 44 1,322 4,526 10,263 161,135 16 
Compagnia Reale delle ferrovie sarde . . ...... 421 23,473 12 140,480 8,956,793 63 
Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani . ........ 194 24.006 59,141 120,033 7,261,918 60 
Totali e medie . . . 1,946 250,130 981,429 1,674,667 40,976,210 
Ò a scartamento ridotto 
Ferrovia Torino-Rivoli. . ............ 0... 12 È 9,065 » È = 
Ferrovie economiche biellesi. . . ... VETTE 42 6,860 E 34,299 424,583 12 
Ferrovia Fossano-Mondovì. . .... 0... 24 DI 3,857 È : i 
( Menaggio-Porlezza . . | 
Ferrovie del lago di Lugano 24 x 18,445 i | 
Ponte Tresa-Luino . . | ” ” 
Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero. . . ..... 23 x 22,550 x > i 
Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo Finale . ; 69 > 14,953 i i È 
Ferrovia Modena-Vignola . .. 0... 26 4,083 : 20,414 268,923 13 
5 Arezzo-Fossato . . ......06 134 12,280 36,284 39,620 2,575,620 65 
si Napoli-Nola-Baiano . . ..... 4... 38 3,558 17,118 51,385 650,772 13, 
A Napoli-Ottaiano-San Giuseppe . . . . 23 400 5,770 2,400 48,000 2% 
Ferrovie secondarie della Sardegna . ........ 594 10,369 54,955 63,666 4,500,146 39 |. 
Ferrovia Monteponi-Porto Vesme:s + vat dilannt 21 È x 2 i è 
3 Palermo-Corleone. . ........... 67 139 16,472 Ù n , 
3 Circumetnea LL 114 9,064 5,858 54,584 2,610,432 48 
Totali e medie . . 1,211 46,753 205,327 266,168 11,078,476 49 
Dite tal Ferrovie diverse. . . . 3,157 296,883 : 1,186,756 1,940,835 592,054,686 27 
5 ordinare . . . 15,903 2,103,200 8,386,943 19,459,729 | 2,056,225,512 106 
B) FERROVIE SPECIALI. 
Fe:rovia Sassi-Superga . .......-...4 + 3 ; 94 ; s » 
2 Sant’Ellero-Saltino (Vallombrosa). . . . .. 8 E, 680 i n "i 
Totali e medie . . . 11 è 774 5 ; ì 
Totali e medie generali . . . 15,914 2,103,200 8,387/717 19,459,729 2:056,225,512 E” 


Eito siii "pero 
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Prospetto N. 1 7?. 
| piccola velocità. 


946 | 847 | 04 | 949 880 951 | 9820 | 86 | ss oss | 97 [if 
946 + 947 949 +9 | 049: 946 | 950: 947 952 : 948 i 955 1948 | 955191 URI 
BESTIAME CAVALLINO, BOVINO, SUINO E OVINO PRODOTTO 
3h | 8 
Quantità Percorrenza Percorrenza media di un capo Merci 63 
sa TASSATA A CAPI DELLA QUANTITÀ TASSATA A CAPI DELLA QUANTITÀ TASSATA A CAPI a carro ni MEDIO PER _ 
es 
cavallino ui, totale cavallino da, totale cavallino paia totale \asnata 2a tali sa liga È 
e ovino e ovino e ovino di traffico | chilometro 
Capi Capi chilometro Chilometri Lise 
” » " ” ” a ” ” ’ 195,836 00 4 s1 O 0588 | 27 
i ” ” ” ” ” ” " A 66,186 00 133 | 00565 | 28 
a ’ ” ’ » n . n n . ’ " 29 
Ì i i” i i » | 30 
no n A 3 | î x | î s i 39,098 97 1 03 0 1470 | 3I 
n . ” > * A ” a » 1,401 62 O 89 0 1487 | 32 
» A " ’ a È ; 3 2 18,804 50 1 83 O 1167 | 33 
79 343 4292 7,074 29,900 37,474 96 87 89 |" = 678,987 03 4 82 O 0758 34 
x ». » ” ” A ” ” A 361,534 11 3 01 O 0498 | 35 
83 343 426 7,694 29,500 37,594 93 87 88 3,222,770 78 1 99 O 0786 
i ; i : 3 l ’ ; i n» | 36 
. ; A i ; i i i : 6707235 | 195 | Oass0 | 37 
2 5 " ” ” n . ; . " n ” 33 


P 4,500 


34,028 


36,310 


11,320 
65,114 


119,544 


127,238 
127,238 


127,238 


268 


1,134,249 


1,164,149 
1,164,149 


94,00 
369,327 


1,253,793 


1,291,387 
1,291,387 


56 34 
510) 34 


39 


51,931 60 
3,400 00 
« 217,375 08 


188,942 65 


678,900 49 


3,901,671 27 
100,144,884 71 


100;144,884x71 


2 55 


oneri 


2 01 


Ò 15 


0 0724 


0 0613 


0 0749 


0 0487 


_—r—————————————= —_—AB/S ._  _._.Ee;e..r_< 
n I_3 o VV) | II 


5I 


» » » ” ” L) » % ) » » ” 
» ” n . L) L) » ”» ” ” ”» » 40 
L) L) ) n ) L) . ” L) » no s 4 
3 1,338 1,338 È 22,746 22,746 È 17 17 22,898 45 112 O 0850 42 
116 13,419 13,535 1,835 314,547 316,382 16 93 23 127,320 41 321 O 0494 43 
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Prospetto N. 17. 3 
Trasporti a 


1 3 958 | 959 
| 958 : 942 
a ALTRI TRASPORTI (***) BESTIAME CAVALLINO, 
È Prodotto Prodotto Prodotto medio di un capo 
E INDICAZIONE DELLE FERROVIE me —— 
e) EA DELLA QUANTITÀ TASSATA A CAPI TASSATA A 
= esa ie ica 
8 totale dt bovino, bovino, 
E anita cavallino suino totale cavallino suino 
p e ovino e ovino 
Lire Lire 
A) FERROVIE ORDINARIE. 
1. - Grandi reti. 
I | Rete del Mediterraneo (*) . .......... 15,522,481 00 » ” $ . » 
2 » dell'Adriatico (*) .......... 4, 17,566,365 83 n ” . » ” 
3 »s dellaSicilia. . ...6.0606 00606660 1,064,751 99 ® » a * ” 
Totali e medie . . 34,153,598 75 . . n n ” 


2. - Ferrovie diverse 
a) a scartamento normale. 
4 | Ferrovia Torino-Lanzo |. |. ........., 103,959 57 
5 n Torinò-Settimo-Castellamonte. . . .. 76,514 83 
6% |. Santhià-Biella. 0... 274,019 29 
7 s  Gozzano-Cavad'Alzo. . ....... 396 00 
8 s Frugarolo-Basaluzzo. ........ 1,636 85 
9 


s Tortona-Castelnuovo Scrivia . .... 0,664 00 


10 a Varese-Porto Ceresio... ...... 2,610 00 


» n ” » ” 

» n » » L_) 

n D) » n ” 

» » LD) » n) 

b n n” Uol b_} 

n ” » t:) » 
1! | Ferrovie nord Milano. . .........., 794,404 93. 1 66 » ” , n » 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva... ... 295,732 2v 6 78 A 

60 


» n » » 
13 s Rezzato-Vohbarno . ......... i 46,688 76 13 47 A A x » » 
14 “+ Verona-Caprino |... ........ : n 19 60 », 19 4 90 » 
| Schio-Vicenza 0... i 
15 Ferrovie | 132,302 60 2 20 . » » » » 
| Vicenza-Treviso e Padova-Bassano . . 
16 | Ferrovia Padova-Camposampiero-Montebelluna . | 26,410 66 O 81 x 5 x x » 
17 ns Conegliano-Vittorio . ........ 9,839 90 2 36 ” ” » ” » 
18 x Cividale-Udine-Portogruaro e S. Giorgio 


di Nogaro-Confine-austriaco . . . . 25,813 01 2 82 
19 P Parma-Guastalla-Suzzara . ..... 22,168 39 O 85 a ; ” 


20 Suzzara-Ferrara . LL... 34,743 88 198 | 


21 | Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e Bagnolo- 
CALpres sa ee RE en 39,086 17 123 


22 s Bologna-Portomaggioree Budrio-Massa- 
lombarda .... 4...» 39,937 ba 6 42 


23 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. . . . .. 4,636 65 0 55 
24 s Arezzo-Pratovecchio Stia... .... 12,120 36 21 ” ” ” 
25 »  Ciuncarico-Montemassi. . . ..... 7 ca , ’ » » 


26 A Mandela-Subiaco. . ........ 4. 2,707 00 1 13 
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Prospetto N. 1 7. 
piccola velocità. | 


965 | 966 | 967 968 969 970 971 972 | 
962 : 948 960 : 949 | 961 : 950 962 : 951 955 + 958 + 962 969 + 970 + 971 


BOVINO, SUINO E OVINO MERCI, ALTRI TRASPORTI E BESTIAME 


1 della quantità Prodotto Meno De Ce UaTRità percorso Prodotto 3 
Posa le D 
£ CAPI TASSATA A CAPI COMPLESSIVO DERIVANTE = 
(©) 

; dai servizi speciali © 
: totale ARETACA bovino, suino totale dall'applicazione see n totale 8 
s e ovino delle tariffe diritti fissi introiti diversi Z 
Lire l Lire 

x 3 68,165,488 50 (1) 5,339,324 42 (1) 1,957,859 ea 75,462,672 54 I 

î z 56,891,680 94 | (21 4,3382388 | (2) 1,335,892%5 62,565,81217 | 2 

P . 5,339,642 75 | ( 33545612 | G) 238,794 5,913,890 81 | 3 
i , : 130,396,812 19 10,013,019 02 3,0932,543 81 143,942,375 02 
è iN 
F a 239,400 82 x (4) 57,231 75 296,632 57 
# g 152,853 08 (5) 15,964 87 (5) 6,747 77 175,505 ss 
E ” 274,019 s9 (6) 77,693 es (6) 6,196 15 397,909 06 
È , 28,619 47 3 1,980 00 30,599 47 

, 1,636 85 . î 1,636 85 

> 5,664 00 (7) 911 95 (7) 604 20 7,180 15 

s 16,093 00 (8) 5,821 13 (8) 2,183 90 24.098 03 

î 1,168,014 os (9) 238,003 s4 (9) 17,738 95 1,423,756 87 

# 255,732 ss (10) 97,000 00 (10) 2,500 00. 305,232 99 

. 121,536 s5 ; ; 121,536 36 

: 30,377 07 A 1,385 60 31,762 67 

î 506,706 65 5 37,252 16 543,958 81 

3 84,641 16 E 13,026 ss 97,667 4g 

; 54,122 89 Ù 1,498 40 55,621 29 

è 143,449 99 s 6,852 53 150,302 51 

î 83,376 04 ” (11) 11,488 11 94,864 41 

> 150,678 57 41,354 61 (12) 5,120 ce 197,153 80 

. 126,010 49 17,433 se (18) 11,904 61° 155,348 46 

: 175,163 es : (14) 14,898.85 190,062 47 

A 93,867 00 È 584 37 56,451 37 

Pi 56,295 s6 : 1,806 33 58,102 29 

È} 30;063 00 È A 30,063 00 

i — 10,513 00 430 37 1i9 38 11,092 es 


310 od 


‘ ProsPeTTo N. 1 7. 


Trasporti a 


964 


958 : 942 961 : 947 


= - dica SS AL 


ALTRI TRASPORTI (***) 


BESTIAME CAVALLINO, 


Sant'Ellero-Saltino (Vallombrosa) . . . 3,826 60 


———<@<.rrrmÈ 
_——É_———————@é@ ristoro CERERE ERIC 


Totali e medie . 4,424 80 


14,64829|-C49.118 38 


Totali e medie generali . . . 36,975,806 79 


È Prodotto Prodotto Prodotto medio di un capo, 
È INDICAZIONE DELLE FERROVIE = 
È N medio DELLA QUANTITA TASSATA A CAPI TASSATA A 
È totale si bovino, bovino, 
E spedizione | ©*Y21!ino e: totale cavallino ar 
Lire Lire 
27 | Ferrovia Rimasto e Capranica-Ronciglione. 37,770 00 1 86 a a E 
28 A Roma-Albano-Nettuno . ....... 44,745 00 3 46 s î Ò 
29 »s Napoli-Cuma-TorreGaveta ...... 10,356 63 O 38 A A ; 
30 n Telese(stazione)-Telese (bagni). . . ” ” » . " 
3I " Cerignola (stazione)-Cerignola (città) . . 0,984 89 0 48 ” ” ” 
32 i Ofantino-Margherita di Savoia (18) 22.487 40 3 81 x È , 
33 a Bari-Locorotondo .. ... ‘ 4,579 sh loi . s n 
34 | Compagnia Reale delle ferrovie sarde . . ... 361 89 3 01 628 03 1,699 78 2,327 81 
35 | Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. . ..... 158,217 51 2 67 ” ” ’ 
Totali e medie . . . 2,192,395 #8 2 28 647 eg 1,699 78 2,347 41 
5) a scartamento ridotto. 
36 | Ferrovia Torino-Rivoli . . .......... 8,886 75 O 98 ; $ ii 
37 | Ferrovie economiche biellesi dica dea a a 2 n » 
38 | Ferrovia Fossano-Mondovi . ......... 0,165 10 13 ». ” ” 
39 | Ferrovie del lago di Lugano POE R 37,560 26 2 03 È ù A 
1 Ponte Tresa-Luino . 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . . . .. 109,487 58 4 85 . ” ” 
41 | Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo-Finale. . 79,800 48 D 34 » » x 
42 | Ferrovia Modena-Vignola. . ......... A A S 364 87 364 87 
43 n Arezzo-Fossato. ........... 84,644 91 2 33 149 co] 1654520] 16,694g0f 
44 x Napoli-Nola-Baiano ......... 35,825 56 2 09 ” . ” 
45 » Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe. . . ... 8,613 45 149 A 4,577 80] 457780 
46 | Ferrovie secondarie della Sardegna ...... 145,930 ss 2 65 2,951 19) 9,327 73] 12,278 99 
47 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . ...... a . . » a 
48 s Palermo-Corleone . ......... 96,354 65 D 75 1,653 60 27 15 1,680 75 
49 sa Circumetnea. |... 13,118 40 2 93 9,246 20 | 16,575 sf 25,822 05 
Totali e medie . . . 627,387 36 304 | 1400059] 47,41860] 61,419 19 
| ( Ferrovie diverse . . . 2,817,783 24 237 | 14,648 09 49,118 88] 63,766 60 
SOMMBIMERIC srlinadàs.i s600080% 441 | 1464832] 49,118s8| 63,766 60 
B) FERROVIE SPECIALI. 
50 | Ferrovia Sassi-Superga. ........ CET 098 20 6 86 » ’ 
5I E D 63 ” . 
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If piccola velocità. 


———_——————— 


965 | 966 | 97 | 968 969 | 970 | O 97I 972 


—r——— 
———————________——  — PP —__—__—__—____—_r_mP—_——P—  —————+——_—_-_—_—_—_—_—_+—+—++—y -»“—-/ _——+—+.—.+--.-+------———_—————rr——r—r—rr——rr—r—r——rr—rrr—r—r—rr———rrrr ————rr—-————r—r—— 


9682 1948 | 960 : 949 | 961 : 950 Î 962 : 651 955 + 958 + 962 | 969 + 970 + 971 
, NZ E 
| BOVINO, SUINO E OVINO MERCI, ALTRI TRASPORTI E BESTIAME 
Prodotto medio per ogni chilometre percorso 
della quantità da un capo della quantità P Prodotto 


CAPI TASSATA A CAPI COMPLESSIVO DERIVANTE © 


; dai servizi speciali totale 
bovino, suino dall’applicazione 
totale cavallino totale DE 


e ovino delle tariffe diritti fissi introiti diversi 


Numero d'ordine 


Lire Lire 


3 A 3 È 233,606 00 (165) 23,695 11 (15) 11,897 08 269,198 19 | 27 
ù ; z A | 110,981 00 (167 15,609 e7 (16) 8,128 85 134,669 12 | 28 
P a . ; 10,356 63 . 145 15 10,501 78 | 29 
» LL) = L) n » n » » 30 
; î 3 i 45,083 86 : (17) = 3,14051 48,224 s7 | 3I 
23,889 02 x 293 20 24,182 29 i 32 
23,384 45 i 1,031 se 2441637 | 33 
681,676 73 | (9) 6534065 | (19) 29,822% 776,839 ss | 34 
519,751 ee (20) 101,322 o1 (20) 28,326 54 649,400 17 | 35 

5,417,514 07 700,579 79 285,935 65 6,404,029 51° 
8,886 73 i Ò 8,886 75 36 
67,072 ss : , 67,072 ss | 37 
5,165 10 A 891 80 6,056 so | 38 

37,500 se . R 37560 s6 
| 109,487 ss ; 14,354 37 123,841 95 | 40 
79,800 48 (21) 21,044 00 (21) = 3,623 8s 104,368 si | 4 


" 5,867 s4 234,523 0 | 43 

ì 1,335 90 89,093 ce | 44 

: 1,552 60 18,143 85 | 45 

(28) 28,158 24 (33) 1907097 429,81277 | 46 
L) n » 47 

7 80 178 05 98,220 95 48 

9,428 35 8,948 67 246,260 0° | 49 


rw ———————»——mtttz—— rr LO ‘I 


228,660 12 
87,797 16 
16,591 35 

375,984 17 
98,035 40 

227,883 10 


_—————————————————9itT___=2errrr rr..-|1z4azmeuuuTWKA\-.{P____y __nmT.mmmt__.1___1_1t_1_7—_——_—_——_r_————__—_—_—_—_—_—— "—+—+— ———_r——PP——-———————++——++++++++++++F+++—-+—-—++—— 


1,365,707 04 


62,720 78 57,198 98 1,485,626 80 


6,783,221 11 
137,180,033 s0 


763,300 57 343,134 eg 7,889,656 31 
10,776,319 59 3,875,678 44 151,832,031 ss 


23,223 s9 (82) = 4,08280 (82) = 1,475 45 28,781 57 | 42 


10,776,319 59 3,875,678 44 151,836,456 18 
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Osservazioni al prospetto n. 17. 


NB. — Dai prodotti delle ferrovie del Mediterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia, sono detratti gli importi dei rim- 
borsi eseguiti nell’anno su trasporti regolati da convenzioni o concessioni speciali. 
(*) [1] È compresa la metà dei dati riguardanti l'esercizio della ferrovia Milano. Chiasso. Sono esclusi i dati relativi 
all'esercizio della tratta Modane-confine francese. 
(**) [2] È compresa la metà dei dati riguardanti l'esercizio della ferrovia Miluno-Chiasso. 
(***) Compresi i trasporti eseguiti per conto dello Stato. 
(1) [I - 970 e 971] Comprende anche i diritti fissi e introiti diversi dei trasporti a grande velocità e piccola velo- 
cità accelerata. 
(2) [2 - 970 e 971] Comprende anche i diritti fissi e introiti diversi dei trasporti a grande velocità e piccola velocità 
accelerata. 
(3) [3 - 970 e 971] Comprende anche i diritti fissi e introiti diversi dei trasporti a grande velocità e piccola 
velocità accelerata. 
(4) [4 - 971] Comprende anche gli introiti diversi dei trasporti a Jiannie velocità e piccola veloci'à accelerata. 
(5) [5 - 970 e 971] Comprende anche i diritti fissi e introiti diversi “dei trasporti a grande velocità. 
(6) [6 - 970 e 971] Comprende anche i diritti fissi e introiti diversi dei trasporti a grande velocità e piccola velocità 
accelerata. 
(7) [9 - 970 e 971] Comprende anche i diritti fissi e introiti diversi dei trasporti a grande velocità. 
(8) [10 - 970 e 971] Comprende anche i diritti fissi e introiti diversi dei trasporti a grande velocità e piccola velocità 
accelerata. 
(9) [I{ - 970 e 971] Comprende anche i diritti fissi e introiti diversi dei trasporti a grande velocità e piccola 
velocità accelerata. 
(10) [12 - 970 e 971] Camprende anche i diritti fissi e introiti diversi dei trasporti a grande velocità. 
(11) [19 - 971] Comprese L. 9,088 80 per carri in transito. 
(12) [20 - 970 - 971] Comprende anche gli introiti diversi dei trasporti a grande velocità e piccola velocità 
accelerata. 
(13) [21 - 970 e 971] Comprende anche gli introiti diversi dei trasporti a grande velocità e piccola velocità 
accelerata. 
(14) [22 - 971] Comprese L. 7,058 70 per carri in transito. 
(15) [27 - 970 e 971] Comprende anche i diritti fissi e introiti diversi dei trasporti a grande velocità e piccola 
velocità accelerata. 
(16) [28 - 970 e 971] Comprende anche i diritti SA e introiti diversi dei trasporti a grande velocità e piccola 
velocità accelerata. 
(17) [31 - 971] Comprende anche gli introiti diversi della grande velocità e piccola velocità accelerata. 
(18) [32 - 942 e 958] Spedizioni di sale. 
(19) [34 - 970 e 971] Comprende anche i diritti e e introiti diversi dei trasporti a grande velocità e piccola 
velocità accelerata. 
(20) [37 - 970 - 971) Comprende anche i diritti fissi e introiti diversi dei trasporti a grande velocità e piccola 
velocità accelerata. 
(21) [41 - 970 e 971) Comprende anche i diritti fissi e introiti diversi dei trasporti a grande velocità e piccola 
velocità accelerata. 
(22) [42 - 970 e 971) Comprende anche i diritti fissi e introiti diversi dei trasporti a grande velocità. 
(23) [46 - 970 e 971] Comprende anche i diritti fissi e introiti diversi dei trasporti a grande velocità. 


Capo V. 


PRODOTTI E SPESE DI ESERCIZIO E DATI FINANZIARI RELATIVI ALL'ESERCIZIO, 


_—eb 


Kiliassunto 


Anno 1901 


——r 


dei trasporti 
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Prospetto N. 18%. 


Numero d'ordine 


ON 


pen r———.@_6n-i.-@P@.@—2@1t@—@@»@Ò@r11‘(‘i@t-z@-@@ i riesi I@--»@—*llIsS‘ehkE...-E_.itoEt--Wmuisccne i 


Riassunto dei 


1 3 973 94 | 975 
3 Mati a 878 | 613 
LUNGHEZZA | QUANTITÀ 
a e GRANDE VELOCITÀ | PICCOLA VELOCITÀ |‘ 
INDICAZIONE DELLE FERROVIE esercitata |P. V. ORDINARIA ACCELERATA 
Aia: spedizioni merci mn 
1901 di a carro completo merci 
complesso a tali afcArTO: Completo 
| Chilometri Numero © Tonnellate | Tonnellate 
A) FERROVIE ORDINA RIE. À 
1. - Grandi reti. | 
Rete del Mediterraneo (®) LL... 9,832 9,835,063 15,437 283,517 
go UelcAdatic0(0*).0. gu a A AR D,915 8,270,088 15,222 353,756 
s dellasicinia peu re El ab 1,099 884,338 1,390 105,027 
Totali . 12,746 18,989,489 32,049 742,300 
2. - Ferrovie diverse 
€) a scartamento normale. - 
Ferrovia Torino-Lanzo. . LL... vl ch Ge 31 100,671 i 69 
» Torino-Settimo-Castellamonte . . 0... 41 51,533 x 3 
2 ‘Santhia-Biella. > a vue ge paderno ; 30 153,465 2 | 686 
ù Gozzano-Cava d'Alzo (cao 8 2,860 » » 
i Frugarolo-Basaluzzo. . . LL. 9 1,879 5 3 
A Tortona-Castelnuovo Scrivia... 0... 9 5,190 x È 
» = Varese-Porto Ceresio... 14 13,14£ , 593 
Ferrovie nord Milano... 219 708,431 303 2,884 
Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva. . ........... 29 33,963 4 5 ” 
; Rezzato-Vobarno LL... 34 10,569 ; ì 
L Verona-Caprino. . LL... 64 34 10,002 5 $ 
i Schio-Vicenza . ...... ARPTTETTTE 
Ferrovie 139 220,340 . 4,728 
1 Vicenza-Treviso e Padova-Bassano . . ....... 
Ferrovia Padova-Camposampiero-Montebelluna. . ....... 46 23,746 i | 193 
. Conegliano- Vittorio... LL 6ea 14 19,224 ù à 
Ferrovie Cividale-Udine-Portogruaro e S. Giorgio di Nogaro-Con- _ 
ME AUSITAtO: e e 85 54,453 3 | 100 
Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara. . ././.L..6 00 44 27,650 » 1,628 Î 
&.  ‘Suzzara-Ferrafa: 4 io da è Pie 81 46,709 A 4,330 |" 
Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e Bagnolo-Carpi . . . . .. 71 78,947 Ù 5,142 {t 
» = Bologna-Portomaggiore e Budrio-Massalombarda . 74 37,494 . 639 
Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa... 7 18,182 î 193 
3 Arezzo-Pratovecchio Stia. 2... 44 24,077 ” 144 
- = Giuncarico-Montemassi . LL. 8 3,600 , ; | 
x Mandela-Subiaco . 0... 20 5,444 È î 
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; ; Prospetto N. 1%, 
- trasporti di merci. 


| 979 | 

TRASPORTATE i 
BESTIAME c 
Ù) PICCOLA VELOCITÀ TOTALE cavallino, bovino, G 
ORDINARIA suino ed ovino ANNOTAZIONI E 
uo 
merci Grande Velocità D 
a carro RESO Piccola Velocità Aco. tassato a capi 3 
— 2, 

tassate per tali Piccola Velocità Ord. 
Tonnellate I Capi 


| 9,114,274 9,413,228 1,113,692 NB. [Ferrovie 1, 2, 3] Dai prodotti delle ferrovie del Mediterraneo, del- i 
l’Adriatico e della Sicilia, sono detratti gli importi dei rimborsi 

7,391,761 7,720,739 1,381,202 ‘eseguiti nell'anno su trasporti regolati da convenzioni, o concessioni 2 

- 1,052,859 1,159,276 41,243 speciali, o in dipendenza delle annotazioni apposte alla tariffa speciale 3 

E n. 50 P. V. A. 
| 17518,894 18,293.243 9 536.127 (*) [4] pn la metà dei dati relativi all'esercizio della ferrovia Milano- 
I : ve riasso. 
6 SEA Sono esclusi i dali relativi all’esercizio della tratta Modane-confine 
| francese. 


(**) [2] È compresa la metà dei dati relativi alla ferrovia Milano-Chiasso. 


153,472 159,541 2,031 
28,080 28,080 fo 3,577 
ii 686 6,088 


15,396 15,396 ; 
n » » : 
25,436 26,029 846 10 


— -—r———- ia 


91,179 94,366 34,339 


— 42,790 42,790 256 
19,291 19,291 150 


346,964 351,692 85,472 


38,690 38,883 1,974 
42,090 42,090 26 


80,847 80,952 22,971 
47,847 49,475 14,807 
46,374 50,704 11,451 
60,900 66,042 | 19,765 

105,911 106,550 13,167 
36,131 36,324 |” 256 
20,627 | 20,771 5,494 
36,099 36,099 ; 

3,560 3,560 : 
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Prospetto N. 18. ; 2 
Riassunto dei | 


i 3 17 97 | 974 975 19 


877 +912-+ Dil 


+ 942 878 913 


E I '_.t_t_ce99r ee—_— _rr_gr’—’r_’_u_CP@eee‘ouoc“c@e——'_0‘9—c’’——’’"EERMIE-T:R:'EECTrIErRmEn—Ee_ oe e ee eo o o"nyn)p[] e _ e nleTrn1kek1"‘nSSSÉhhU ——————_T— | 


LUNGHEZZA QUANTITÀ 


media GRANDE VELOCITÀ 
P. V. ACCELERATA | GRANDE VELOCITÀ 


INDICAZIONE DELLE FERROVIE esercitata P. V. ORDINARIA 
nell'anno 


PICCOLA VELOCITÀ 
ACCELERATA A 


- Spedizioni merci 
1901 In a carro completo merci 


o a carro completo 
complesso tassate per tali . 


Numero d'ordine 


Chilometri Numero Tonnellate Tonnellate 


28 ; Roma-Albano-Nettuno. . .............. 67 483,062 Gi 1,098 
29 3 Napoli-Cuma-Torre Gaveta. . LL... 20 29,828 5 A 

30 ; Telese (stazione)-Telese (bagni). . .......... 2 ì 
3I ù Cerignola (stazione)-Cerignola (città) . . ....... 7 28,265 i 3,180 | # 
32 i Ofantino-Margherita di Savoia . ........... 8) 8,845 È x 5 

33 ; Bari-Locorotondo . . .......L 0 44 13,235 3 173 
34 | Compagnia Reale delle ferrovie sarde . ............ 421 — 138,796 A 386 


35 | Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani . . ..... Le bob ai 194 162,478 ; | 20,963 


Totali . . . 1,946 2,161,837 303 48,075 
.) a scartamento ridotto. ec RT 
36 | Ferrovia Torino-Rivoli. LL... 12 13,851 : 
37 | Ferrovie economiche biellesi . .........4..... 42 19,237 > 
38 | Ferrovia Fossano-Mondovì . . ..........0. 24 6,224 5 
Ì i Menaggio-Porlezza. . ..... Ul 
38 | Ferrovie del lago di Lugano 24 19,946 
Ponte Tresa-Luino . ..... \ : 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero. . ....... 0... 23 | 32,229 3 
41 Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo-Finale . . ....... 690 35,061 ; 
42 | Ferrovia Modena-Vignola Le 26 4,464 x 
62,496 
31,380 
9,698 
105,032 
1,109 
25,534 
40,425 498 


43 o Arezzo-Fossato . LL... 
44 A Napoli-Nola-Baiano . . .......6.. 
45 3 Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe . . ........... 
46 | Ferrovie secondarie della Sardegna . ......-.... 6... 
47 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . |. .......... 
48 A Palermo-Corleone. . .......LL 


49 3; Circumetnea 2200 0 


Totali. . . 406,686 498 


2,968,023 801 
21,558,012 32,850 


; . \ Ferrovie diverse . . . . 
Fotali . 


Î i ordinarie . 


B) FERROVIE SPECIALI. 


50 ! Ferrovia Sassi-Superga . . ... sa sta Pedale de 586 È 


5I E Sant’ Ellero-Saltino (Vallombrosa)... ....... 2,437 î 


Totali . 3,023 , 


Totali generali . 1317561,035 39,850 


27 | Ferrovia Roma-Viterbo e Capranica-Ronciglione . ....... 95 58,757 È 941 
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) Prospetto N. 1%, 
trasporti di merci. 


976 | 977 || 978 979 i 
913 974 + 975 + 976 | 883 + 918 + 918 
TRASPORTATE ‘ 
BESTIAME © 
RICCO POSROTA TOTALE cavallino, bovino, R=: 
suino ed ovino ANNOTAZIONI D 
ZIE O (11-- di AM A IS) 
T 
morci Grande Velocità © 
x È La 
VIOROCE EE Piccola Velocità Acc. tassato a capi S 
SARZA S 
tassate per tali Piccola Velocità Ord. a 


Tonnetlate Capi 


68,635 69,576 4,433 
03,648 24,746 1,191 


n a ” 
37,993 41,173 2,724 
1,571 1,571 ; 
10,263 10,436 25 
140,840 141,226 20,362 
120,033 140,996 2,293 


1,674,667 1,723,045 254,198 


” n » 


34,299 34,299 739 


181 
11,921 
2414 90414 3,026 


39 
39,620 39,620 13,535 _| 4 


51,385 51,385 4,839 44 

2,400 2,400 4,500 45 

63,666 63,666 3,762 46 

” ” ” 47 

» 9 197 48 

54,384 54,859 13,019 49 
266,168 26,666 57,404 
1,940,835 1,989,711 311,602 
19,459,729 20,2892,954 2,847,739 


19,459,729 20,282,954 2,847,739 


o_—_cP—Poce-sce, sec iii 


dia Google 
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—————_ 


Anno 1901 


it 


dibsata "dell’esercizio 


AVVERTENZE 


Le entrate sono depurate delle tasse erariali. 


320 
Prospetto N. 19. 


=== — = 
i 3 17 go | 91 | | 988 | 934 © 985 
871 | 980 : 17 | 980 : 308 | 911 | 983; 17 i 983 : 308 
LUNGHEZZA 
® media SA 
E VIAGGIATORI GRANDE VELOCITÀ 
La x esercitata sets dat allestiti -niielà 
G INDICAZIONE DELLE FERROVIE 
T prodotti prodotti 
o nell’anno 
® per ogni 
È 1901 totali chilometro diicmetrò totali chi icmeino Fe bs 
n percorso D dai treni 
esercizio dai treni esercizio pel traffico 
Fichilometri î E Li A 0 si Di Lire 
A) FERROVIE ORDINARIE. 
1. - Grandi reti. 
{ | Rete del Mediterraneo (*) . .......... 1,832 56,808,098 38 9,740 77 1 674 11,686,965 58 2,003 93 0 34 
2 » dell'Adriatico (®) .......... 0. 5,815 | 48,786,476 88 8,398 43 1 670 10,471,309 98 1,802 60 0 355 
3 s dellaSicilia. |. ............ 1,099 4,811,585 31 4,378 15 1 327 632,895 47 575 88 0 175 
Totali e medie . . . 12,746 110,406,160 57 8,666 10 1 653 22,791,170 98 1,788 95 0 su 
2. - Ferrovie diverse 
a) a scartamento normale. 
4 | Ferrovia Torino-Lanzo |. ........... 31 | 394,461 18] 12,724 55 2 033 24,500 99 i 790 36 0a 
5 i Torino-Settimo-Castellamonte . 41 289,197 5 7,053 60 | 1 162 15,414 41 375 96 0 094 
6 » Santhià-Biella . ........... 30 276,510 60 9,217 02 2 026 49,615 79 1,653 86 0 86 
7 » Gozzano-Cavad'Alzo. .. ...... 8 3,212 50 40! 561 0 189 37 50 469 Oo 
8 » Frugarolo-Basaluzzo. ........ 9 10,328 55] 1,147 eg 0 522 534 15 99 35 0 0a 
9 i Tortona-Castelnuovo Scrivia . . ... 9 18,322 95 2,031 88 0 473 1,217 65 135 so 0 031 
10 P Varese-Porto Ceresio . ........ 14 73,425 60 5,244 68 1 225 3,312 19 236 59 0 055 
{{ {| Ferrovie nord Milano. ........... 219 2,739,176 09 | 12,507 65 1 719 261,554 24 1,194 s1 0 164 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva . . .... 29) 191,908 05 6,617 50 O 943 21,686 s6 747 s0 0 107 
13 , Rezzato-Vobarno. . ......... 34 30,205 20 888 sa 0) 399 3,833 72 112 76 0 osi 
14 » = Verona-Caprino . .......... 34 97,972 161 2,881 58 0 967 4,232 04 124 47 0 049 
N Schio-Vicenza . ...... 0... 
15 { Ferrovie: . 139 77,643 17 4,155 71 1 339 90,807 78 653 29 0 210 
' Vicenza-Treviso e Padova-Bassano . . 
16 | Ferrovia Padova-Camposampiero-Montebelluna . 46 98,678 78] 2,145 19 0 851 12,386 17 269 26 0 107 
17 »  Conegliano-Vittorio |... ...... 14 49,550 53] 3,5398931: 0960 6,401 85 457 28 0 1% 
18 | Ferrovie Cividale-Udine-Portogruaro e S. Giorgio 
di Nogaro-Confine austriaco . . . . 85 304,541 52 3,082 84 0 875 30,962 18 364 26 0 089 
19 | Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara |... ... 44 95,218 72 2,164 06 O 952 19,733 56 448 49 0 197 
20 »  Suzzara-Ferrara ........... 81 163,186 25 { 2,014 64 0 761 19,014 s5 234 14 0 088 
21 | Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e Bagnolo- | 
GAEphi do a 71 128,638 46 1,951 si O 787 18,995 s5 267 64 0 116 
22 i Bologna-Portomaggiore e Budrio-Massa- 
Jomibatda:a cis prega bi 74 182,747 c3f 2,459 57 0 754 16,872 ss 228 00 0 070 
23 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. . .... 7 15,863 85 2,266 26 O 667 9,345 85 335 12 0 099 
24 A Arezzo-Pratovecchio Stia, . ..... 44 89,305 09 2,029 66 () 829 13,231 97 301 18 0 139 
25 s è Giuncarico-Montemassi. . ....,.. 8 ; . i i ; » 
26 A Mandela-Subiaco. .. ........ 20 26,600 95 1,400,05 0,943 21298 65 120 98 0 063 


: Entrate del 


“* 


_— 


#7 TA har 


l'esercizio. 


986 


940 


n e _ —=-————_ —_ —————.—rre_e—— 


TITOLO DELL’ENTRATA 


totali 


5,667,704 62 
8,683,350 8° 


082,547 88 


14,933,603 33 


1,418 08 


5,898 s0 


71,257 04 


2,784 99 
36 85 


27,711 09 
10,972 ss 


21,980 57 


25,327 96 


10,803 28 
446 45 
3,972 27 
3 


n 


prodotti 


per 
chilometro 


in 
esercizio 


Lire 


971 85 
1,494 si 
530 07 


1,172 18 


PICCOLA VELOCITÀ ACCELERATA 


per ogni 
chilometro 

ercorso 

ai treni 
pel traffico 


(1) 
(1) 
(1) 


PICCOLA VELOCITÀ 


totali 


75,462,672 s4 
62,565,812 17 
5,913,890 s1 


—————— —————————mm>@—t____ -__—_—_——_T—_——————————————_&—_——_————€ m— —_—_—_-_r_rr_rrrr.rr rr... 


143,942,375 08 


296,632 57 
175,565 s2 
357,909 06 
30,599 47 
1,636 85 
7,180 :5 
24,098 08 


1,423,756 37 


355,232 29 
121,536 25 
31,762 67 


243,958 81 


97,667 48 


55,621 29 


150,302 5: 
94,864 41 
197,153 80 


155,343 46 


190,062 47 
56,401 37 
58,102 29 
30,063 00 
11,092 es 


prodotti 


per 


chilometro 


in 
esercizio 


Lire 


12,939 sl 
10.770 50 
5,981 16 


11,298 46 


9,68 79 
4,252 08 
11,950 sa 
3,824 93 
181 87 
797 79 
1,721 29 
6,501 17 
12,249 s9 
3,574 59 
934 20 


3,913 37 


2,123 sn 
3,972 95 


1,768 27 
2,156 01 
2,434 00 


2,188 01 


2,568 4i 
8,064 48 
1,320 51 
3,757 87 

b83 82 


per ognf 
chilometro 

ercorso 

ai treni 


pel traffico 


————rTTET TT 1 rr EI 
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—— cy 
980 + 983 + 986 


992 : 17 


PRODOTTI DEL TRAFFICO 


totali 


149,625,441 18 
130,506,949 80 
11,940,918 97 


717,013 00 
480,177 15 
689,933 75 

33,489 47 
12,499 55 
26,720 75 
101,086 49 

4,462,974 20 
068,826 53 
155,908 se 
133,966 87 


1,283,666 75 


211,517 40 
111,610 06 


513,517 25 
220,788 se 
401,324 87 


328,310 18 


400,485 71 
75,107 s2 
164,631 62 
30,063 00 
39,992 20 


per 
chilometro 
in 
esercizio 


Lire 


925,655 904 
99,456 34 
10,865 26 


22,925 69 


23,129 45 
11,711 64 
22,997 79 
. 4,231 18 
1,388 84 
2,968 97 
7,256 18 
20,377 06 
19,614 71 
4,585 BM 
3,940 20 


9,295 01 


4,598 20 
7,972 15 I 


6,041 ss 
5,017 9s 


4,954 15 


4,624 09 


5,ALl gr 
10,729 64 
3,741 63 
3,757 87 
2,104 85 


per ogni 
chilometro 
percorso 

dai treni 
pel traffico 


Numero d'ordine 
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Entrate del 


ca 3 980 981 | 982 983 984 985 
ci o i 871 | 980 217 | 980 : 308 91 | 988 : 17 | 983 : 308 
sai LUNGHEZZA 
® ‘ media 
5 ana ATABRIATORI o GRANDE VELOCITÀ 
2 INDICAZIONE DELLE FERROVIE prodotti prodotti 
ia \ nell’anno —— ce 
: 190% ala siero | Bllomtiro 
z ST Tae | Aeree [STO LT cellizio | dattet (3 
Chilometri Lire se Lire 
27 | Ferrovia Roma-Viterbo e Capranica-Ronciglione . 9° 388,283 09 4,087 19 o 1 602 40,704 26 428 46 O 168 
28 , Roma-Albano-Nettuno . ....... 67 455,297 03 6,795 48 1 765 97,897 84 415 78 0 108 
29 » = Napoli-Cuma-Torre Gaveta |... ... 20 323,942 12 16,197 10 1 797 1,450 54 72 33 O 007 Î. 
30 4 Telese (stazione)-Telese (bagni) . . . . 2 3,551 42 1,775 71 12 381 i A 4 
3I s Cerignola(stazione)-Cerignola (città). . 7 16,966.67|  2,42381 O 558 3,976 09 570 87 0 130 
32 A Ofantino-Margherita di Savoia D 328 78 65 76 O 075 999 39 199 88 0 298 
33 È Bari-Locorotondo . ......... 44 92,067 85 2,092 45 0 922 3,442 45 78 21 0 035 
34 | Compagnia Reale delie ferrovie sarde. . . . .. 421 859,251 33 2,040 98 1 266 254,348 18 604 15 0 375 
35 | Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. . ..... 194 897,422 7] 4,620) 1519 116,165 43 59879] 0197 
Totali e medie . . . 8,893,806 11 4,570 80 1 360 1,067,972 45 D48 s0 
b) a scartamento ridotto. a 
36 | Ferrovia Torino-Rivoli . |... 142,864 76} 11,905 40 1 700 1,567 79 130 65 
37 | Ferruvie economiche biellesi . ........ 116,330 6g 2,769 78 0 914 4,332 47 103 15 
38 | Ferrovia Fossano-Mondovì . .......... 42,656 05 1,777 ss O 734 2,870 85 119 62 
39 ii 5 a I 63,907 eo f 2,662 82 0 938 2,089 22 87 01 
Ponte Tresa-Luino . .. ... 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . . . . . 40,049 52 13741 28 0 483 7,697 ss 334 69 
- 41 | Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo-Finale . 198,170 78 2.879 04 1 055 11,463 76 166 14 
42 | Ferrovia Modena-Vignola . .......... 53,846 75 2,071 os O 77 4,966 81 191 03 
43 ù Arezzo-Fossato. . .......... 149,060 20 1,112 89 0 443 19,679 20 146 86 
44 n Napoli-Nola-Baiano. . . ....... 355,034 54 9,343 02 1 748 11,569 53 304 46 
45 » = Napoli-Oltaiano-S. Giuseppe. . . . .. 296,914 40] 12,909 se 2 282 2,384 85 103 67 
46 | Ferrovie secondarie della Sardegna . . .... 350,051 08 989 81 0 378 28,49£ 60 47 97 
47 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme. . ...... 9,300 35 466 68 0 238 1,125 85 93 61 
IT. È Palermo-Corleone . ......... 190,937 70 2,849 83 1 822 13,153 50 196 ss 
49 È Circumetnea. LL... 338,148 42 2,966 21 1 240 23,336 74 204 71 
Totali e medie . . 2,347,772 92 | 1,938 70 0 868 134,732 49 111 s6 
dodici | Ferrovie diverse. . . . 11,241,079 08 3,060 84 1 216 1,202,704 94 
z ordinarie . . 121,647,739 60 7,649 s6 1 600 23,993,875 s2 
B) FERROVIE SPECIALI. 
50 | Ferrovia Sassi-Superga ie I i i 23,363 % 7,787 18 2 389 
5I È Sant'Ellero-Saltino (Vallombrosa) . 24,541 45 3,067 68 2 214 
Totali e medie . . . 47,904 68 4,354 47 2 296 
3 Totali e medie generali . . . 121,695,644 28 7,647 08 1 600 23;997:;022-52 


2 TT PSP VENIRE ! 
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ProspeTtTo N. 19. 


l'esercizio. 


TITOLO DELL'ENTRATA 


PICCOLA VELOCITÀ ACCELERATA PICCOLA VELOCITÀ 


PRODOTTI DEL TRAFFICO 


prodotti prodotti 


per ogni 
chilometro 
percorso 

dai treni 
pel traffico 


per ogni 

chilometro 
percorso 

dal treni 
pel traffico 


r 
chilometro i 
n 
cserciszio 


r 
chilometro 


Numero d'ordine 


r 
chilometro 
n 


totali percorso totali totali 


dai treni 


pel traffico | esercizio 


per ogni 
chilometro 
esercizio 


9,729 94 
9,977 05 
n» 

4,089 87 
845 08 
59,778 es | 

51,58! s6 


350,782 06 


102 56 
8,313 s9 


8,563 37 


399,345 42 
15,292,948 74 


15,292,948 v 


269,198 19 
134,669 12 
10,501 78 
48,224 37 
24,182 28 
24,416 87 
776,839 98 
649,400 17 


8,886 76 
67,072 35 


37,060 26 


123,841 95 
104,368 31 
28,781 57 
234,528 06 
89,093 06 
18,143 85 
422,812 77 
» 
98,220 05 
246,260 02 


1,485,626 80 


7,889,656 31 


151,832,031 33 


2,833 67 
2,009 99 

025 09 
6,889 19 
4,836 44 

504 91 
1.845 28 
3,347 48 


3,290 87 


740 56 
1,596 95 
252 37 


1,565 01 


5,384 43 
1,512 59 
1,106 98 
1,750 21 
2,344 55 

788 86 

711 80 
1,465 98 
2,160 18 


1,226 78 


2,499 11 
9,547 88 


0 582 


1 996 


707,915 48 
620,800 54 
335,894 44 
3,551 4a 
73.277 00 
25,010 39 
120,771 s5 
1,950,218 11 
1,714,569 9° 


16,716,090 12 


153,319 se 
187,882 01 
01,583 80 


103,597 17 


171,691 s4 


322,316 24 

87,595 19 
403,267 46 
455,697 13 
317,442 60 
801,358 45 

10,926 E) 
302,312 15 
607,745 18 


3,976,695 53 


920,693,285 70 


312.766,09 59 


24,202 60 
31,773 48 


99,976 08 


‘ 312,822,571 67 


TADI 74 
9,265 68 


16,794 73 


1,775 11 


10,468 14 


2,102 08 
2,744 80 
4,632 35 
8,937 94 


8,590 23 


12,776 61 


2,149 32 
4,314 s4 


7,464 86 
4,671 25 


4,512 12 
5,231 10 


3,283 81 


6,554 73 


19,667 14 


8,067 58 
3,971 68 


5,088 73 


27 
28 


È 


47 


5I 


I 
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Prospetto N. 19. 


Entrate del 


| 999 1000 
da 9952999 | 1000:17 
TITOLO; 
® 5 
S PRODOTTI FUORI TRAFFICO 
S INDICAZIONE DELLE FERROVIE a 
o per Deb 7 
S pigione locali taglio. di siepi done calva per geni o 
= di orreni ed erbe, po telegrammi diversi totali in 
>, ad aree canoni diversi caffè, librerie, privati 
di deposito e pedaggi sce: SSORGIRIO | 
i di Lire 
A) FERROVIE ORDINARIE. I 
1. - Grandi reti. | I i | i 
1 | Rete del Mediterraneo (*). . ..... 215,578 (60 206,707 35 | 191,945 70 111,896 45 405,974 04 1,132,102 14 194 12 Li 
2 » dell'Adriatico (®). ....... 122,711 11 | 154,001 85 | 75,441 18 69,077 83 | (3) 315,295 05 736,527 02 126 79 
3 s dellaSicilia . ......... 25,356 96 | 20,342 ol 1,624 15 6,954 81 13,532 91 67,810 84 61 ro 
Totali e medie . 363,646 67 381,051 si 269,011 08 187,929 09 734,802 c01 1,936, MO 00 152 00 
I 
2. - Ferrovie diverse I | 
a) a scartamento normale. ' 
4} Ferrovia Torino-Lanzo. . . ..... 4,083 85 8,558 50 3,900 00 5,270 50 5,838 74 27,651 s9f 8919 4% 
5 I a Torino-Settimo-Castellamonte 4 705 00 386 00 650 00 686 se I 925,946 98 98,W4 s9 | 689 61 
61, Santhià-Biella. . ...... 1,100 00 | 710 00 1,322 00 61131] 3,664 57 7,407 18] 24693 
7 n Gozzano-Cavad'Alzo: . ... 100 00 100 00 î 2 i 150 00 350 00 43 35 
8 A Frugarolo-Basaluzzo . . ... 243 60 124 70 > i 13,962 68 14,330 98 | 1,592 33 
9 s . Tortona-Castelnuovo Scrivia . E » ì > A ì $ 
10 n Varese-Porto Ceresio. . . . . 21 00 | 317 00 400 00 85 51 38 48 $61 99 61 57 
tl Ferrovie nord Milano. . ..... ii 760 00 4,947 097 20,650 00 10,817 94 3,794 75 40,970 66 187 os 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva. . a 4 È 50 25 1,300 00 1,350 25 46 56 
13 È Rezzato-Vobarno . ..... ° : z ; " 2 i 
14 1 Verona-Caprino MEC ; | E 241 17 , ” 941 17 7 6 
is E | Schio-Vicenza. . ..... i 
SAT | Vicenza-Treviso e Padova- 667 50 4,741 42 960 00 1,660 80 SE SITA, SIE 
Bassano ........ 
16 | Ferrovia Padova-Camposampiero - Mon- _ 
tebelluna . . ...... A 491 36 P 348 67 899 41 1,739 44 37 81 I 
17 3 Conegliano-Vittorio .. . . . . 9225 00 | 2,596 00 ; 18 30 3,642 75 | 6,482 05 463 00 
18 | Ferrovie Cividale - Udine - Portogruaro e | 
S. Giorgio di Nogaro-Con- | 2 
fine austriaco |. . .... 509 20 3,466 30 300 00 236 17 16,437 5e 21,449 191 292% 
19| Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara . . . 101 20 | 9,244 30 à 559 79 2,003 85 12,408 34 282 01 
20 a Suzzara-Ferrara . . ..... 609 00 | 43,057 80 766 80 307 21 29, 261 55 74,052 86 914 23 
241 | Ferrovie Guastalla - Reggio - Sassuolo e | a 
Bagnolo-Carpi . .... 2,648 86 | i 5 334 34 27,376 53 30,359 sf 42/8 
| 22 » Bologna-Portomaggiore e Bu- | i 
drio-Massalombarda . . . 601 00 19,286 10 40 vo 342 19 5,579 4 25,848 78) 349u 
| 
23 | Ferrovia Poggibonsi Colle Val d'Elsa. . 2,047 80 | " x 24 6,51 27 8,301 as 1,185 93: 
24 c Arezzo-Pratovecchio Stia. . . 260 00 | 577 00 x 73 08 4,339 st 5,249 89 119 si. 
25 x Giuncarico-Montemassi. . . . i | È ; ; " E ’ | 
26 ; Mandela-Subiaco . ..... 5 i i 30, 84 y 30 s4 ia | 


l’esereizio. 


DELL'ENTRATA 


BO DOTTI DEE. TAREFICO INTROITI A RIMBORSO DI SPESE SR RARE 5 

E FUORI TRAFFICO S 

distro Pio sti zato | sala leliontto ui Ve 3 

dai treni DIA "ta dal treni in in dai treni aaa In Gai treni | :2 

pel traffico esercizio pel traffico esercizio pel traffico esercizio pel traffico 
Lire Liro Lire 

(2) 150,757,543 s6 25,850 06 4 441 3,469,957 40 594 98 0 102 154,227,500 66 26,445 04 4 548 | 

131,243,476 8° 22,593 18 4 499 (4) 2,880,810 ei 495 93 O 079 134,124,287 08 23,089 05 Aso | | 
19,008,729 81 | = 10,92696] 3318 236,431 ss] = 21518] 00] 1224516110) 11,1420| 358] 3 

294,009,749 809 23,077 69 4 402 6,587,198 su 217 05 0 099 300,596,948 79 23,594 74 4 501 

744,664 61 24,021 44 3 838 Î = si 744,664 e1 24,021 44 3 838 4 

508,451 44 12,401 36 3 097 i 5 : 508,451 41 12,401 25 3 097 5 

I 697,341 53] =—23,24472) 5 109 . é 697,341 58] 23,247) Biel 6 
34,199 47 4,274 93 2 017 a p . 34,199 47 4,27498| 2017] 7 

26,830 53 298117] 1557 : : , 26,830 53 398117) 1357) 8 

s 26,720 75 2,968 97 O 689 » È A 26,720 75 2,968 97 O 689 9 
0 015 102,448 48 7,31725| 1709 74240] 53038) 01% 109,872 46 7,84808| 1581 10 
0 026 4,503, 544 86 20,564 13) 2827 gg ; : * 4,503,544 86 20,564 18 2827 E 
0 007 570,176 78 19,661 27 2 808 z P A 970,176 78 19,661 27 2803 | 12 
z 155,908 ss 4,585 54 2 061 ; i 3 155,908 ss 4,585 54 2061 | 13 
0 003 134,208 04 3,947 s9 1 5% A % ù 124,208 04 3,947 s9 1 ss | 14 
0 osi 1,319,901 17 9,495 co | 3059 | 1,319,901 17 9,495 ca | 30591 15 
0 015 213,256 86 4,636 01 1 840 A i : 213,206 86 4,636 01 1840] 16 
0 136 118,092 11 8,435 15 d 987 2 î + 118,092 11 8,435 16 2287 | 17 
0 062 134,066 “ 6,293 73 1 537 - ; . 534,966 44 6,293 72 1537 | 18 
0 124 233,197 46 5,299 04 9 332 i . ; 233,197 46 5,299 4 2 352 | 19 
O 845 475,387 23 5,868 98 2 317 A i j 475,387 23 5,868 08 227 | 20 
0 186 358,669 se 5,051 60 | 210 . ; , 358,669 80 5,051 60] 2104 | 21 
0 106 426,334 49 5,761 98| 1758 ; . A 426,334 49 5,76138] 1758 22 
O 849 83,409 00 11,915 57 3 507 A x 3 83,409 00 11,915 57 3507 | 23 
0 049 169,881 s1 3,860 94 1577 è i ù 169,881 s1 3,860 p4 1577] 24 
. 30,063 00 3,757 87 1 799 . i a 30,063 00 3,757 87 1799 | 25 
0 001 40,023 06 2,106 47 1 419 s x , 40,023 06 2,106 4î 140 26 


_ 


1006 : 17 


‘1006 : 808 
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Prospetto N. 19. 
Entrate del 
5 3 ai 995 996 997 998 999 1000 1001 | 
nei da 995 a 999 1000 : 17 | 
TITOLO 
E 
= PRODOTTI FUORI TRAFFICO 
2 INDICAZIONE DELLE FERROVIE 
Si Md | hilo- 
È Enea taglio di siepi A 5” i 
E di error) ed erbe, i telegrammi diversi totali in 
>, ed avés canoni diversi caffè, librerie, privati 
di deposito e pedaggi occ. esercizio 
Lire 
| 
28 | Ferrovia Roma-Viterbo e Capranica- | | 
Ronciglione. . ..... 1,752 62° 379 50 328 00 135 53 247 so 2,842 85 29 93 
28 »s è Roma-Albano-Nettuno . . . . DIT TS 204 00 6 00 124 pi 2,736 42 3,649 ns D4 46 i 
29 x Napoli-Cuma-Torre Gaveta . . 1,631 35 39 35 o i 2,257 15 3,927 85 196 39! 
30 a Telese (stazione)-Telese (bagni) . . 5 | i . i | S 4 » 
31 . Cerignola (xtaz.)-Cerignola (citt) AST 88 , 68 00 , I 525 sf 7513 
32 s Ofantino-Margherita di Savoia i 3 : , , ] : 
33 a Bari-Locorotondo . . .... 105 00 3 s ; 2,299 80 5,404 80 122 84 I 
34 | Compagnia Reale delle ferrovie sarde . 5,640 58° 1,151 75 572 00 4,658 63 285 14 12,308 10 29 59 
35 | Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. . . 900 60 : 953 05 2 4,169 46 | 19,240 59 24,863 70 128 16 
Totali e medie . . . 25,748 79 101,432 10 29,803 97 30,574 10 209,558 73 397,117 69 204 07 
b) a scartamento ridotto. | 
36 | Ferrovia Torino-Rivoli. . ...... 750 00. 171 00 3 2 1,572 57 2,493 57 207 19 
37 | Ferrovie economiche biellesi . . . . . ; | ; 3 A (6) 1,737 15 1,737 15 41 36! 
38 | Ferrovia Fossano-Mondovì . ..... = ; 5 778 95 x 778 96 32 46 
Pensviada:* Menaggio-Porlezza . . ’ 
u » n » » Ul » , 
lago di Lugano Ponte Tresa-Luino. . | 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . 1,143 70 181 50 i 336 29 9,048 &3 6,710 s6 291 33 
41} Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo- 
Finale |... ...., 39 00 16,090 55 330 se 1,180 45 1,428 15 19,068 97 | 276% 
42 | Ferrovia Modena-Vignola. . ..... 420 47 4,581 65 z 170 69 2,424 48 7,597 ss] 292% 
43 s Arezzo-Fossato . ...... i ; ; ; (7) 26,786 se 26,786 s2 199 so! 
44 » = Napoli-Nola-Baiano . .... . 25 00 360 00 586 96 139 10 1,111 06 29 
45 : Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe. . A n î 765 80 i 765 30 33 21 
46! Ferrovie secondarie della Sardegna . . 711 07 ; 60 00 3,097 87| (8) 21,010 40 25,379 s4 42 18 | 
47 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . . “% 1 i 270 85 . 270 85 12 90 | 
48 » Palermo-Corleone ..... 590 00 111 00 " 1,789 85 5,107 sa 759817] 194, 
49 i Circumetnea ......,.. 237 00 64 70 ; 232 78 653 63 1,188 11 10 43 i 
Totali e medie . . . 3,891 24 21,22) 40 750 se 9,709 99 65,907 95 101,485 ssf 8390 
ii 
Totali e medie | PO'TOVIO diverse. . . | 29,640 08( 129,657 so 30,554 79 40,284 ca | = 275,4666g|] 498,603 08] 197% 
n ordinarie. . 393,286 70 503,708 71 299,665 82 228,213 11 1,010,268 es | 2,£35,043 02 193 1° 
Cond 
B) FERROVIE SPECIALI. 
50! Ferrovia Sassi-Superga. . ..... 3,100 00 z 1.500 00 A ; 4,600 co | 1,533 39 | 
5I » = Sant'Ellero-Saltino (Vallombrosa). i n 60 00 968 98 260 98 1,289 gg] 16188 
| î let i 
Totali e medie . 3,100 00 : 1,560 00 + 968 98 260 98 5,889 gf 599 | 
STRASSE ______ 
Totali e medie generali . ‘. . 396,386 70 503,708 71 301,125 82 299,182 09 2,440,932 ue 153 di i i 


1,010,529 (66 


IPO AE MERITATA! 


=» vo. IO TUO 
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| Prospetto N. 19. 
| l'esercizio. 
1007 1008 1009 | 1010 (011 i 
1008 : 17 1003 : 308 1006 : 17 1006 : 308 1003 + 1006 1009 : 17 1009 : 308 
DELL'ENTRATA | 
RO NE ENTRATE COMPLESSIVE E 
‘E FUORI TRAFFICO INTROITI A RIMBORSO DI SPESE E 
E Cc dard sub, nici nin ii cieli uo) 
per ogni per per ogni per per ogni per Lal Seno: | S 
; . \ c m 
pria totali chilometro dn totali chilometro pra totali chilometro De rdonso E 
dai treni in dai treni in dai treni in dai treni vr, 
pel traffico escreizio ‘ pel traffico esercizio |pel traffico esercizio pel traffico 
ge TT ire Lire Lire 
710,758 ss 7,481 66 2 932 2,878 59 30 so 0 012 713,636 99 7,511 96 2 944 | 27 
624,449 ce 9,320 14 2 420 1,993 co 29 76 O 008 626,443 s2 9,349 90 2428 | 28 
339,822 29 16,991 11 1811 5 5 A 339,822 s9 16,991 11] 181| 29 
3,551 42 1, TD 71 12 331 D7 32 25 66 0 199 3,608 74 1,804 37 12 580 | 30| 
73,802 88 10,543 27 2 406 1,514 58 216 37 O 049 75,317 46 10,759 64 245] 3I 
25, 210 39 5,102 08 D 8% 271 %4 D4 25 O 062 25,781 63 5,156 33 5 886 | 32 
126,176 05 2,867 64 1 263 î P 3 126,176 05 2,867 64 1263 | 33 
1,962,526 21 4,661 58| 2601 5 I ; : 1,962,526 s1 4,661 88| 259 | 34 
1,739,433 62 8,966 15 2 944 = » 2 1,739,433 ee 8,966 15 294 | 35 
17,113,707 st CIBI] 8, 794 30 2 617 | 14,139 38 7 26 O 002 17,127 Dai 14 8,801 56 2 619 
| 155,812 89 B 12,984 40 , , i 155,812 80] =—12984%0 : 18541 | 36 
189,620 06 4514 76 i s : 189,620 06 4,514 76 1489| 37 
52,362 75 9,181 78 “ ì A 52,362 75 2,181 78 O 901 | 38 
103,557 17 4,314 84 È % È 103,557 17 4,314 84 151 | 39 
178,402 09 7,756 et A i e 178,402 09 7,756 61 1950) 40 
341,385 s1 4,947 1 * È ì 341,385 21 4,947 61 
95,192 4° 3,661 24 i È ui 95,192 48 3,661 24 
430,053 78 3,209 36 x » , 430,053 78 3,209 36 
456,808 19 12,021 27 - ” ” 456,808 19 12,021 27 
318,207 s0 13,835 12 a i s 318,207 so 13,835 12 
826,737 79 1,391 81 i è | ù 826,737 79 1,391 81 
11,197 05 333 19 ” ” n 11,197 05 533 19 
309,910 32 4,625 53 . " i 309,910 32 4,625 53 
608,933 29 5,341 58 un «I a : 608,933 29 5,341 se 
4,078,180 91 3,367 61 i : i 4,078,180 91 3,367 e1 | 
21,191,888 72 6,712 67 14,139 33 4 48 O 002 21,206,028 05 6,717 15 
315,201,638 e1 19,820 s6 6,601 LI, 23 415 10 0 087 321,802.976 s4 20,235 36 
28,802 60 9,600 86 3 ù ù 28,802 60 9,600 88 
33,063 44 4,132 93 " ; è 33,063 44 4,132 93 
61,866 04 5,624 18 [eta a 61,866 04 5,624 18 
| 315,263,504 65 19,810 45 6,601,338 23 sins] 414 81 0 087. 321,864,842 88 20,220-26 
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Annotazioni al prospetto n. 19. 


(*) [I] Comprende il prodotto relativo al solo esercizio mediterraneo della ferrovia Pisa-Livorno e Piacenza-Parma. 
Comprende solo la metà dei prodotti relativi all'esercizio della ferrovia Milano-Chiasso. 
(**) [2] Comprende il prodotto relativo al solo esercizio adriatico della ferrovia Pisa-Livorno. 
Comprende solo la metà dei prodotti relativi all'esercizio della ferrovia Milano-Chiasso. 
(1) [t, 2,3 - 989] Comprende i diritti fissi e i prodotti diversi della grande velocità, piccola velocità accelerata 
e piccola velocità. 
(2) [1 - 1003] Escluso il prodotto della tratta Modane-Confine francese in lire 428,011 24. 
(3) [2 - 999] Comprende un terzo del saldo attivo del nolo veicoli in servizio cumulativo in lire 209,351 08 (Vedi 
articolo 63 del capitolato di esercizio). 
(4) [2 - 1006] Comprende due terzi del saldo attivo del nolo veicoli in servizio cumulativo in lire 418,702 16 (Vedi 
articolo 63 del capitolato di esercizio). 
(5) [3 - 999] Comprende lire 10,594 37 per pacchi postali. 
(6) [37 - 999] Comprende i prodotti per pigioni, affitti, taglio di siepi, canoni, ecc. 
(7) [43 - 999] Comprende i prodotti per pigioni, affitti, taglio di siepi, canoni, ecc. 
(8) [46 - 999] Comprende lire 20,510 40 per pacchi postali. 


ProspeTTo N. 20. 


Anno 1901. 


—— T rrr—_& 


L. 


Prodotti del traffico per linea 


ProsPETTo A. — Rete Mediterranea. 
In B.— » Adriatica. 


In. C. — >» Sicula. 


42 
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Prospetto N. 20 (A. Mediterranea). 


Numero d'ordine 


GC_ a !WG MN = 


D 


PRISE * 5 n n n11—1—_r.—rr——r—r—————_r  ——r—r———r——r—r————rr—————ororo or eororreeoaao pmrxnx—WwWÌ°...--ÒWW.--l°.-lÌ-ÌXWWéWé.éW°W°ÒÌ°.-E5WE°L-=wEWW.wé°WwWwwww.ékn.t 
4 i 2 al 


LUNGHEZZA 
media PERCORRENZA 
, È : esercitata BAGAGLI 
INDICAZIONE DELLE LINEE dell'ala del treni VIAGGIATORI e cani 
1901 (1) 
Chilometri | Chilometri opa re 
Modane-Confine francese (8)... 12 90,048 A n 
Confine francese-Torino. + LL. 646 94 714,235 1,312,160 102,544 
BussolenosSusa; a ea sera ded e 8 23,480 27,370 912 
Torino-Alessandria LL... 66044 91 1,107,855 2,278,103 112,821 
Forino-Chieri L02260 22 80,357 155,334 1,143 
Torino-forre Pellice con dirama- \ ORIO LOENAREGLIGRA » 243,918 377,409 ia 
zione da Bricherasio a Barge. Î Bricherasio-Barge . . 13 28.756 14,243 185 
Torin o-Cuneo -Ventimiglia Torino-Cuneo. ...... 88 - 336,076 737, 970 11,618 
(Vievola). Founeoieli..e a 43 91,832 84,967 2,271 
Airasca-Cuneo. . . . 69 180,075 97,286 2,206 
Airasca-Cuneo con diramazione 
da Saluzzo a Savigliano e da ‘ Moretla-Cavallermagg. 16 35,116 7,925 368 
Moretta a Cavallermaggiore . 

: Saluzzo-Savigliano. . 15 43,905 75,392 467 
Cavallermaggiore-Alessandria . .. .... Lies 98 451,398 515,777 8,318 
Torino-Savona marittima. LL... 148 934,636 1,164,138 50,634 
Ceva-Ormea . ...... ie dia anna eo 36 79,452 49,468 1,448 

Cuneo-Mondovì . . .... 27 71,607 81,997 3,156 
Cuneo-Bastia Mondovì 
Î Mondovi-Bastia Mondovì . . 10 34,541 61,811 961 
Alessandria-Savona marit- | INERZIA CALI dle a 34 212,625 176,762 3,817 
IS E a Acqui-Savona marittima. . 73 791,981 215,081 16,241 
Castagnole-Asti-Mortara. . L06664 94 321,116 379,637 7,121 
Torino-Milano! +. «ig Gui we e 150 1,490,887 3,790,292 179,414 
( Chivasso IViea: > di ue A 33 138,564 299,528 8,558 
Chivasso-Aosta . . . . . 5 
1 Ivrea-Aosta. . ...... 657 213,771 970,221 9,790 
Chivasso-Casale 2/2/0200 49 150,978 167,424 4,810 
Vercelli-Valenza: «2 Ge wo sua È ava a Re Sue a 42 175,311 203,089 6,063 
Vercelli-Mortara-Stradella . . . 0... CERETTO 88 343,145 345,602 6,083 
Novara-Romagnano . . . . 30 105,260 191,079 3,218 
Novara-Varallo . . ... 
{ Romagnano-Varallo . . . . 26 85,397 109,069 2,951 
Novara-Gozzano. . .... 36 163,160 256,008 4,026- 
Novara-Domodossola 
1 Gozzano-Domodossola . . . D4 232,140 292,557 8,235 
Torreberetti-Pavia . L./-/00L0LL 0 dle 44 129,253 107,809 1,784 
Alessandria-Mortara + L22220 67 708,192 678,304 42,418 
Novara-Liino: 3 peduabi di dii 68 496,842 314,364 12,961 
Luino-Pino confine svizzero . LL... 15 96,345 63,349 3,612 
Novara-Arona SIRO RI e SE 37 103,004 143,587 9,943 


Prodotti del 


1,542,628 
11,959 
2.597,62 
35,018 
340,053 
15,989 
348,070 
47,353 
183,961 
44,817 
41,375 
891.47 


3,225,301 


63,712 
121,591 
97,447 
489,201 
533,290 


— 834,196 
4,812,641 


223,040 
196,858 
444,238 
545,262 
757,063 
176,831 
63,914 
395,493 
388,517 
108,181 


2,638,219 


1,262,546 
316,563 
197,172 


— —— i n dint... 
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I Prospetto N. 20 (A. Mediterranea). 
traffico per linea (*). 


1020 1021 


1016 1018 1019 
1019 : 17 1019 : 1012 x 
A 
pere INTROITI INTROITI O 5 
del traffico a rimborso alia per ET I OSSERVAZIONI o 
gra dl spesa sESS cbttometro | "dat" : 
x Va 
Lire 
sh "RALE ivi a ann 
| mento dei treni con cui si effettuarono i trasporti. 
(1) Compresi i giornali ed i campioni. 
303,641 103,203 14,924 3,379,100 35,948 PERI E i ni rali E 
il numerario, il bestiame, i veicoli ed i feretri. 
13,639 , 435 53,915 6,739 430 (3) Su territorio estero; esercìta per conto 3 
209,101 191,667 34.618 5, 403,938 59,384 la della società Parigi-Lione-Mediterraneo. 4 
18,689 18 724 210,926 9,588 2 6a 5 
55,850 88 3,495 785,238 14,277 3 93 Î 6 
3,349 ; 429 34,188 2,630 119 i 
66,387 8,273 16,686 1,189,004 13511 3 54 | 7 
10,230 P 702 145,523 3,384 1/58 
18,257 , 1,218 302,228 4,380 168 ° Î 
5,712 238 83 58,738 3,671 167 \ 
10,277 809 124 128,444 8,563 2 93 
124,186 25,864 19,630 1,595, 247 16,278 3 53 9 
| 198,807 137,278 21,912 4,798,160 32 420 5.18 10 
16,352 . 644 131,624 3,656 1/66 II 
16,398 — 1 505 223,648 8,283 3 12 
17,335 21 389 177,964 17,796 515 I ù 
A9ATIO 26,997 1,993 747,881 21,996 | 358 | 13 
59,534 68,422 11,846 904,379 12,389 310 
96,448 . 12,162 1,329,564 14,144 414 14 
534,539 31,769 94,315 9,447,970 62,986 6 s4 15 
29,010 1,213 1,638 492,987 14,939 3 56 Î 
31,567 2,462 4,614 515,512 7,694 241 \ d 
28,808 12,331 1,789 659,400 13,457 437 17 
54,869 5,843 2,821 817,947 19,475 4 67 18 
45,461 î 5,942 1,160,151 13,184 3 38 19 
35,150 32 1,314 407,624 13,587 3 87 
17,412 28 9,143 215,517 8,289 2 59 È 
44,072 1,339 4,271 705,209 19,589 433 | si 
48,193 2,013 3,663 743,178 13,763 3 20 | 
21,243 ; 559 239,576 5,445 185 22 
109,588 105,782 18,926 3,593,237 53,630 5 07 23 
53,469 15,777 149,614 1,808,731 26,599 3 64 24 
193,900 5) 417 577,846 38,523 6 00 25 
33,516 183 2,462 379,463 10,256 3 68 26 
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Prodotti del 


17 


i 3 1012 
= LUNGHEZZA 
| 
= media PERCORRENZA I 
Ss 2 esercitata BAGAGLI. MERCI | 
a . INDICAZIONE DELLE LINEE salato del treni VIAGGIATORI e cani n 
E 1901 (1) 
2 nen 
Chilometri Chilometri Lire 
| 27 | Milano-Gallarate-Varese. . LL... 60 539,782 991,689 A).612 927,618 
28 | Gallarate-Arona LL... CITE: "96 137,687 149,364 4,127 170,110 
29 | Gallarate-Laveno. LL... 32 118,688 104,542 92,386 150,229 
30 | Milano-Chiasso, Lilia | 52 892,104 1,987,589 105,158 1,940,448 
( Milano centrale-Vigevano. . 39 299,404 93,256 15,932 971,793 
31 | Milano-Mortara . .... ‘ 
| Vigevano-Mortara . . . .. 13 86,541 166,473 4,974 280,492 
32 | Milano-Pavia con diramazione da Milano P. Sempione a 
ROgoredo& gi and Lea ns ent 47 623,219 1,144,828 70,745 ‘ 3,987,660 
33 | Pavia-Voghera. LL. 27 387,717 658,798 42,123 2,214,678 
34 | Voghera-Novi LL... i 35 470,215 694,619 53,281 3,447,237 
35 | Alessandria-Piacenza . ......... Su ea 97 676,152 789,093 32,270 215,61 
36 | Alessandria-Genova e succursale dei Giovi con diramazione 
agli Scallig ug dine ne i Lt - 108 2,163,998 3,440,457 273,315 10,703,140 
37 | Genova e Scali-Savona marittima . . ......... 54 905,422 1,200,431 66,924 1,007,t50 
38 | Savona marittima-Ventimiglia stazione. . ....... 110 ‘905,528 2,298,753 136,165 1,450,99%6 
39 | Ventimiglia stazione-Confine francese. . ........ 8 89,019 285,466 30,083 43,016 
40 | Genova e Scali-Ovada-Asti |... 113 082,173 | 692,457 5,932 2,99,017 
41 | Genova e Scali-Pisa con diramazione allo Scalo di Spezia . 174 2,069,056 5,078,473 272,411 5,496,915 
TABOR ._{ Parma-Spezia eScalo | 120 700,397 48,117 9,840 9,196,758 
42 | Parma-Spezia e Scalo 7 dira- 
mazione S. Stefano di Magra- S. Stefana di Maera- 
Sarzana, Sarzana. . . ui ; 8 23,936 18,325 656 73,09 
Mediterranea . . . . | 99,587 5,477 715 907,83 
43 | Piacenza-Parma . ...... | 98. È 
T Adriatica... ... 426,445 1,386,848 90,744 1,754,752 
44 | Avenza-Carrara .....L000 660 5) 21,925 33,149 418 37,59 
45 | Viareggio-Lucca . LL... 23 | 64,339 169,010 4,811 174,210 
46 | Aulla-Lucca (Lucca-Bagni di Lucca) |. ......., 24 58,190 95,244 9,452 30,871 
| Mediterranea . . . . | 159,411 455,694 10,742 267,669 
Pisa-Livorno marittima... .. i 
ui l Adriatica... ) = 67,044 117,888 1,678 263,960 
48 | Pisa-Firenze LL. 79 643,261 1,641,398 91,421 1,629,327 
49 | Livorno marittima-Colle Salvetti. INERTE 18 98,400 62,069 9,563 45,347 
50 | Pisa-Roma con diramazione da Palo a Ladispoli e da Roma 897 
S. Paolo a Roma Trastevere. . .......... 335 2,661,517 4,299,170 407,240 5,308, 
51 | Cecina-Volterra. |... Lidi 30 66,233 35,777 016 42,139 
52 | Campiglia marittima-Piombino.  .. 14 40,922 27,389 522 28,98 
53 | Ponte Galera-Fiumicino. LL... 11 24,341 8,710 293 16,84) 
54 | Asciano-Grosseto. . .. 0... da a 97 231,866 190,321 5,164 380,62/ 
55 | Empoli-Chiusi LL. LL 152 707,765 637/069 29,312 1,089,139 
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Prospetto N. 20 (A. Mediterranea). 
traffico per linea (*). 


1019 1020 1021 1022 I 
1019: 17 1019 : 1012 , 
INTROITI PRODOTTO 3 
diversi pula INTROITI o 
del traffico a rimborso var dito OSSERVAZIONI ° 
6 Man ils fuor! traffico totale ANDE percorso ; 
treni a 
Lire 
128,079 10,192 32,438 2,110,628 35,177 371 27 
22,205 6 2,863 348,675 13,411 2 58 28 
16,969 3,687 1,605 279,418 8,732 2 35 29 
509,39 45,638 15,185 4,603,557 88,530 5 16 30 
219,160 27,869 3,530 1,831,540 46,963 6.12 
59,656 2,495 1,014 515,104 39,623 5 95 di 
| 32 
116,596 71,941 23,155 5,014,925 106,701 8 05 
74,442 55,180 2,418 3,047,639 112,876 7 88 33 
104,031 — 97,648 1,007 4,397,823 ‘125,652 9 35 34 
106,865 47,818 6,234 3,128,231 32,250 4 63 35 
747,302 952,197 64,632 16,181,043 149,824 7 48 Ò 
206,207 205,970 56,340 9,743,722 50,810 Di 37 
294,362 45,234 98,436 4,323,946 39,309 4 18 38 
7,272 è i 365,837 45,730 | 41 39 
110,028 24,691 4,615 3,097,240 27,409 5 s° 40 
416,890 172,303 49,583 11,486,575 66,015 D 55 41 
104,271 12,350 7,911 2,789,247 23,244 3 98 
42 
3,618 45 47 95,750 11,969 400 | 
58,713 10,826 ; 983,562 16,958 9 88 | 
55,254 54,960 14,213 3,356,771 57,875 7 87 ) Ù 
68,936 n 1,243 140,606 28,121 641 44 
26,362 A 329 375,222 16,314 d 83 45 
19,187 : 1,184 148,938 6,206 2 56 46 
100,709 32,907 15,011 882,732 44,137 Ò 54 
85,594 2,830 ; 471,950 23,598 7 04 I a 
215,901 32,671 17,904 3,628,622 45,932 D 64 48 
3,037 7,385 916. 128,317 7,129 2 20 49 
310,614 290,501 69,972 10,686,334 31,900 4 02 È 
13,521 dr 1.143 93,090 3,103 1a 5I 
10,188 ; 836 67,868 4,848 1 66 52 
8,230 2,226 77 36,306 3,301 149 53 
21,531 879 6,815 505,337 5,210 2 18 54 
90,253 22,415 24,154 | 1,886,439 192,411 2 67 55 
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Prospetto N. 20 (A. Mediterranea). 
Prodotti del 


| 3 17 1012 1013 
® LUNGHEZZA 
= 
v media | PERCORRENZA 
S I i esercitata BAGAGLI 
6 INDICAZIONE DELLE LINEE darai del treni VIAGGIATORI e cani 
v 
E 1901 (1) 
2, 
Chilometri Chilometri Lire 
56 | Roma-Palestrina-Napoli e porto . .......... 4. 23 1,833,023 5.840,758 341,743 3,742,929 
| - i (Stazione ‘hi 2 . 
57 | Roma-Frascati Roma-Frascati (Stazione vecchia) . . . 1 81,678 210,711 1,714 36,128 
Città. I Frascati (Stazione vecchia)-Frascati Città 3 12,564 28,137 227 5,687 
. Roma-Ciampino-Velletri-Segni 
58 | Roma-Velletri-Terracina | Dal: RE 5 PRES, 
cain Paliano. . .. . seu 66 QZ4575 — 374,138 4,811 153,692 
letri a Segni Paliano. | venetri-Terracina. . . . . - 80 182,650 95,159 1,772 92,605 
59 | Roccasecca-Avezzano (Balsorano) . ........ ri 43 111,608 44,392 597 101,245 
60 | Cajanello Vairano-Isernia . ........... 4, i 46 138,828 113,514 2,713 119,830 
61 | Sparanise-Gaeta LL 60 134,034 107,034 2,744 46,529 
i Cancello -B ' : Cancello-Avellino con dira- 
62 | Lancello- benevento cOn | mazione Codola-Nocera. . 79 375,287 421,379 5,963 594,265 
diramazione da Codola : 
a Nocera. Î Avellino-Benevento . . . . 30 91,083 57,280 1,222 152,964 
63 | Avellino-Rocchetta S. Antonio. . . . .... Lee È 119 361,088 166,583 2,605 191,424 
‘+ Napoli €..-Castellammare con 
64 | Napoli-Gragnano con dira- | diramazione a Napoli P. 
mazione a Napoli porto, Torre Annunziata P. e Ca- | _ 
Torre Annunziata porto stellammare P. ..... 37 162,052 525,862 10,526 66,665 
e Castellammare porto 
Castellammare-Gragnano. . 5 22,725 8,872 321 7,317 
65 | Cancello-Torre Annunziata con diramazione al porto . . . 33 104,906 29,383 367 129,189 
66 | Napoli-Eboli Campagna con diramazione Napoli porto e 7 
Torre Annunziata porto... ......... a 85 641,006 1,858,731 44,918 1,275,927 
1 Ci € dele ‘0. Zi 7€ a 9 D, 3209 , geo 
67 | Eboli-Campagna-Brindisi { Eboli Campagna-Taranto 236. 792,653 95,897 38,617 1,000,693 
NiPPr loca eo gue | Taranto-Brindisi e porto. . . 72 161,441 124,303 3,228 96,499 
68 | Eboli Campagna (Battipaglia)-Reggio Calabria e porto , . 403 1,343,293 1,457,421 17,074 1,566,730 
Sicignano-Casalbuono . . . 65 144,101 108,176 2,095 84,906 
69 | Sicignano-Lagonegro . . 
Î Casalbuono-Lagonegro . . . 14 28,483 7,489 220 7,203 
70 | Sibari-Nocera Tirinese dei Sibari-Cosenza. . ..... 69 ‘169,329 175,327 6,815 149,912 
alta alari Cosenza-Pietrafitta. . . .. 10 13,357 5,089 64 1,742 
. Catanzaro marina-Catanzaro Sala. . 9 40,284 82,451 534 18,913 
71 | Catanzaro marina- 
S. Eufemia. Catanzaro Sala-S. Eufemia. . . . . 38 116,662 106,321 2,260 61,770 
72 | Metaponto-Reggio Calabria e porto. .......... 433 1,129,924 1,039,451 52,418 935,065 
LINEE IN FSERCIZIO SPECIALE. 
73 | Varese-Porto Ceresio |. . LL 15 61,060 73,211 1,199 > 18,920 
74 | Roma-Ronciglione-Viterbo . .. 0... 97 242,398 386,682 6,662 277,251 
75 | Roma-Albano-Nettuno . LL 0 67 258,003 491042 00991 136,090 
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traffico per linea (*). 


1020 


1021 


I 


1019 : 17 1019 : 1012 
È 
INTROITI PRODOTTO 45 
diversi e INTROITI 3 G 
3 
del traffico a rimborso di salta OSSERVAZIONI È 
e dirifti di spesa fuori traffico totale percorso o 
flssi p chilometro dai ge 
s6 treni > 

Lire 


= 


313,676 141,257 65,602 10,445,965 41,288 


5,276. , 105 253,934 12,092 

3,428 . 16 | 37,495 | 12,498 di 
25,528 3,802 4,751 566,722‘ 8,587 242 | 
12,963 2,116 1,496 206,111 2.576 I È 
34,811 P 1,227 189,272 4,239 
17,021 2,018 721 25,817 5,561 


16,957 96 1,775 175,135 2,919 


46,842 17,405 5,273 1,091,127 13,812 291 
12,042 1,041 965 995,514 7.517 2 48 
23 452 113 3,592 386,779 ‘320 10 


& 


29,391" 28,296 3,935 664,675 17,964 4 09 
4,130 197 106 20,943 4,189 099 
18,428 6,944 1,066 178,377 5,405 170 


251,529 66,642 29,852 3,519,799 41,409 | = 540 
76,903 71,114 | 18,783 2,201,957 9,330 218 
13,680 70,720 878 309,308 4,296 199 
18,546 2,396 3,121 219,240 3,373 152 | 

3,125 524 233 18,794 1,342 0 66 


, 


47,661 5,110 9,175 387,000 3,609 2% 
1,080 i 249 8,224 829 0 63 
16,950 3,138 98 122,084 13,565 3 0s 


J 


11,922 1,262 1,186 184,721 4,861 1 58 
109,557 83,610 — 27,743 2,247,844 9,191 199 


8,250 7,424 (4) 862 109,872 7,30 178 (4) Non compresi i corrispettivi chilometrici. | 73 


37,315 2,879 (4) 2,845 713,638 7,357 2% 74 


27,978 1,993 3,649. 626,443 9,350 2% 


\ 
197,374 68,243 24,269 3,331,111 8,266 248 | 68 

I 

| 
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Prospetto N. 20 (B. Adriatica). 


® 
S 
D 
fa 
s 
ae) 
° 
ba 
D 
E 
= 
Va 


—____È—___——_—___—r_—————_——_—_azmzt—————_____—an———————————————€ V 


INDICAZIONE DELLE LINEE 


25 


$2 58$8IESKGKG£ER£8ESEGI IS 


Chiasso (confine svizzero)-Milano. . ../. 0.0... 


Milano-Piacenza 


se _ e. 0 s è »s0 os0 rr es so si so.»oocoqescsias s ©». 


! | Esercizio rete Adriatica. . . 
Piacenza-Parma . . . (. a l 
| Esercizio rete Mediterranea . 


Parma-Bologna. . . .. TATE E 


Bologna-Pistoia. . . + 


e e ss ss e s6 *s è e e si oè0 cs s e » 


Pistoia-Firenze 


so 6 s0 e è0 ès0 00 e ss e ese ss ao 60 si sc è so a e» 


Firenze-Chiusi 


Clrusishomas sso ai 
Bologna-Ancona e Ancona porto 


Ancona-Castellammare Adriatico. LL... E 
Castellammare Adriatico-Foggia 


e sn o fsS .io o ss 60 sè 


Foggia-Napoli centrale... 
Napoli centrale-Napoli porto... ... 0... 
Foggia-Brindisi stazione. . L26666 0 
Brindisi stazione-Brindisi porto 
Milano-Verona PV. LL... 


Treviglio-Bergamo., . L60664 000 


Bergamo-Rovato. . 0.6 60000 
Verona P. V.-Venezia. . LL... 
Verona P. V.-Mantova (Sant'Antonio). . ........ 
Mantova (Sant'Antonio)-Modena . . ....... 4... 
Venezia-Bologna:. . è iu di0 wii a a a 
Pavia-Casalpusterlengo 


Codogno-Cremona 


Cremona-Mantova 


Mantova-Cerea. LL Le e Sa 


e è.» se s è0 è0 è. 


Legnago-Monselice . . ........ 4 
Verona F. V.-Peri (confine tirolese)... ........ 
Venezia-Pontebba (confine carnico). . ......... 
Venezia-S. Donà-Portogruaro. . 0.0... 
Portogruaro-Casarsa-Spilimbergo. . ......... ‘ 
Udine-Cormons (confine illirico) 


e dè" o.»° e è è. dl ese sè s. s “o 


Como-Lecco (tronco Albate-Camerlata-Lecco) . . . . . . 
Lecco-Bergamo. . LL... 000 
Sereprio-P,S. Pietro; su so n ea e 


Monza-Calolzio. . 020.6080000 


6 . oso os se o asi 60 ese e i oso so 0a è è» «s » 


Cremona-Treviglio 
Olmeneta-Brescia. 2... log 


Verona P. V.-Legnago-Rovigo 


e .0 .S e. ses sa i a 0.0 ,«+ è' e 


Palazzolo-Paratico 


e e e i ea es0o èioao dèi. aìîs »°0oèaiS,OG, .0 a 


Ferrara-Argenta 


Argenta-Ravenna-Rimini. . . . . 


e _s.s e 0 0 i a è è.s0 ès0 


LUNGHEZZA 
media 
esercitata 
nell’anno 
1901 


Chilometri 


PERCORRENZA 


dei treni 


Chilometri 


892,104 
641,913 
426,445 

99,587 
764,648 
914,042 
341,405 
927,703 
912,026 

1,510,197 
899,866 

1,103,284 

1,242,936 

260 

1,158,932 

4,184 

1,623,006 
116,781 
193,498 

1,049,763 
219,736 
383,555 

1,138,710 
157,509 
153,133 
290,416 
157,807 
133,504 
258,972 

1,401,441 
325,973 
114,542 

68,782 
186,411 
249,546 
112,450 
229,934 
240,381 
124,096 
407,446 

29,400 
103,483 
252,563 


VIAGGIATORI 


1.987,589 00 
1,823,578 35 
1,386,847 98 
5,477 00 
2,154,166 07 
1,856,905 67 
928,767 66 
2,452,330 49 
2,061,771 63 
2,712,991 77 
1,105,660 50 
1,162,718 53 
2,006,769 s6 
a 
1,934,711 16 
146 77 
4,127,262 57 
204,541 79 
198,712 s4 
2,713,131 s4 
160,393 18 
495,612 s6 
2,427,628 08 
319,518 s2 
133,585 66 
284,069 26 
88,487 08 
72,055 72 
348,120 27 
2,800,380 86 
318,132 56 
82,360 13 
160,740 75 
113,421 45 
287,621 82 
68,176 08 
477,119 97 
348,762 40 
116,253 s0 
326,237 59 
15,128 ss 
18,547 89 
203,301 08 


Prodotti del 


1014 1015 
BAGAGLI 
Lai MERCI 
di (2) 
Lire 
105,158 00 1,940,448 00 
92,577 18 2,445,225 
90,744 40 1,754,752 09 
715 00 907,831 00 
143,278 24 3,670,792 s1 
102,466 12 2,635,968 66 
46,972 4 887,852 4 
113,340 89 2,376,578 49 
137,766 87 1,538,558 11 
123,694 78 4,796,733 06 
70,786 73 2,427,277 68 
73,628 19 2,660,124 38 
83,313 78 2,897,007 75 
88,622 94 2,615,914 95 
26 88 1,704 00 
200,918 29 6,5348,985 74 
0,167 54 167,284 ss 
4,954 17 762,889 97 
158,830 82 3,964,018 ss 
10,661 16 474,738 79 
18,234 87 761,175 83 
153,297 43 3,744,701 48 
11,091 67 223,785 or 
i 4,209 sa 575,691 58 
13,415 33 | 1,127,4466 
3,880 50 360,138 04 
3,625 79 357,288 37 
17,467 03 833,360 61 
146,196 83 4,351,320 47 
3,762 72 936,185 48 
2,139 84 67,025 s9 
8,134 01 — 134,262 w 
| 1,771 40 294,902 89 
8,628 ss 685,543 88 
1,522 66 306,407 50 
10,327 17 632,960 10 
6,799 51 385,627 56 
2,266 50 195,016 17 
7,972 549,793 61 
187 73 54,196 59 
2,706 60 306,064 0 
D,S41 81 523,996 11 


1016 


INTROITI 
‘diversi 
del traffico 
6 diritti 
fissi 


509,539 00 
177,734 33 
55,204 15 
58,713 00 
190,684 09 
120,051 16 
148,002 69 
163,204 14 
100,224 53 
247,301 56 
88,908 48 
108,201 08 
152,232 81 
16,462 45 
237,275 25 
2,289 40 
370,469 36 
30,103 06 
64,019 99 
988,837 28 
27,200 47 
79,871 96 
177,179 8 
23,865 97 
40,815 76 
41,156 59 
23,933 24 
37,360 e1 
60,492 80 
298,315 78 
59,069 42 
22,226 1 
36,210 33 
43,182 87 
111,074 41 
11,635 64 
33,219 98 
32,296 07 
39,256 44 
60,961 s2 
32,784 16 
30,312 93 
30,667 60 


traffico per linea (*). 


Tor 


INTROITI 
a rimborso 
di spesa 


45,038 00 
22,822 74 
04,959 81 
10,826 00 
92,744 t0 
42,652 51 
9,888 59 
70,925 33 
41,934 88 
138,818 91 
89,856 49 
93,463 47 
56,707 11 
1,829 13 
150,766 01 
1,404 43 
48,448 66 
6,037 s6 
8,622 56 
183,918 20 
27,309 s9 
27,973 es 
164,141 65 
9,664 87 
5,082 92 
14,074 55 
- 8,140 49 
6,889 41 
10.378 74 
170,759 75 
59,991 96 
10,532 81 
20,881 11 
7,473 43 
13,429 94 
13,846 03 
8,424 94 
13,159 24 
8,646 58 
20,211 81 
3,921 25 
14,061 98 
37,232 55 


INTROITI 


fuori traffico 


Lire 


15,185 00 
8,337 62 
14,212 88 
20,980 78 
13,659 40 
9,241 94 
37,404 77 
20,135 80 
28,870 88 
11,432 85 
13,857 46 
18,905) 93 
381 93 
19,606 05 
167 50 
23,863 23 
1,431 35 
5,232 93 
27,601 60 
4,048 15 
7,407 43 
26,124 89 
2,546 00 
1,657 86 
1,864 41 
1,419 30 
1,419 80 
2,714 12 
. 29,681 33 
9,089 52 
1,301 51 
3,986 53 
1,474 47 
3,249 43 
993 59 
1,686 96 
4,311 85 
9,653 15 
3,004 99 
260 56 
2,417 85 
3,300 30 


1020 


1019 : 1012 


per 
chilometro 
percorso 
dai 
treni 


1019 
1019 : 17 
PRODOTTO 
per 

totale TRA 
£,603,557 00 88,530 00 
4,570,275 56 66,235 88 
3,356,771 s1 37,875 s1 
983,562 00 16,958 00 
6,272,646 19 69,606 07 
4,771,703 52 48,199 03 
2,030,725 96 39,727 23 
5,218,844 11 34,561 88 
3,900,391 8» 23,638 74 
8,048,350 01 38,850 99 
3,793,922 73 985 77 
4,111,993 08 23,231 59 
5 214,987 19 26,338 ve 
18,673 51 3,734 70 
5,046,897 21,567 04 
5,738 54 2,869 27 
11,319,947 85 75,466 32 
414,565 83 18,843 90 
1,044,431 86 32,638 50 
7,636,342 97 65,830 54 
704,351 64 19.036 53 
1,390,325 47 21,389 62 
6,693,672 16 41,835 45 
090,472 34 13,731 91 
761,043 02 27,197 96 
1,482,526 80 23,532 17 
485,598 58 12,778 91 
478,638 80 12,595 76 
1,272,533 57 28,921 se 
7,190,654 52 38,003 19 
679,731 66 9,851 18 
185,585 59 4,639 64 
364,216 57 19,169 s9 
462,226 s1 12,492 el 
1,109,547 46 33,622 65 
402,581 44 12,580 67 
1,164,339 19 ‘37,559 33 
793,956 es 12,214 72 
360,692 5a 9,017 31 
970,731 42 9,611 20 
106,078 64 10,607 86 
434,111 38 12,767 ox 
809,338 95 8,992 65 
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USSERVAZIONI 


Numero d'ordine 


(*) Il traffico dei tronchi comuni a più linee I 
venne ripartito a seconda del rispettivo movi- 
mento dei treni con cui si effettuarono i tra- 2 
sporti. 


> 


(1) Compresi i giornali ed i campioni. 


(2) Compresi i pacchi ferroviali, le spedizioni 
di SIDCO fino a 20 chilogrammi (tariffa speciale 
, il bestiame, i veicoli e i feretri. 
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Prodotti dell 


| ts | 
. LUNGHEZZA | 
5 media PERCORRENZA | e 
S DI SI duri esercitata RTAS: MERCI 
e INDICAZIONE DELLE LINEE nell'anno dei treni VIAGGIATORI e cani (a) 
È 1901 (1) 
Chilometri Chilometri Lire 
AS‘ Pistola-tisa ca Liv a È ala 67 484,697 796,067 00 26,534 12 1,406,262 45 : 
Loi ( Esercizio rele Adriatica. . . 20 67,044 117,888 s1 1,678 s0 263,959 ai | 
44 | Pisa-Livorno . . . ; i 
Î Esercizio rete Mediterranea . 20) 159,411 455,694 00 10,742 00 267,669 00 È 
45 | Roma-Ancona LL. 295 1,331,416 | 2,220,602 80 69,072 30 | 3,602,111 x | 
46 | Terni-Aquila-Sulmona. . ...... i el otite 164 424,212 387,027 2° 11,636 51 456,213 21 
47 | Roma-Sulmona . LL. 172 13€,212 774,610 39 17,535 01 1,068,736 63 
48 | Sulmona-Castellammare Adriatico . ././........ 68 27,195 324,071 «i 6,952 63 502,204 47 È 
49 | Bari-Taranto. .......L 00 115 277,822 269,137 60 9,930 96 316,397 53 
50 | Brindisi-Otranto . LL CE 86 261,279 300,684 40 7,808 76 954,277 4 
SI | Terontola-Foligno . .......00L0 00 83 281,376 253,188 89 8,643 03 340,977 1s | 
52 | Chiavenna-Colico-Sondrio . LL. 67 232,590) 249,526 11 9,775 70 208,760 21 
53 | Treviso-Belluno . LL... 86 317,469 420,363 85 12,488 4 463,185 73 
54 | Treviso-Motta .-. LL LL 35 76,674 75,643 88 1,314 46 21,450 % | 
85.1 -Rovigo:Adria diga è lia e 9 05,195 7:,007 06 1,241 96 80.810 
56 | Adria-Chioggit. LL... 32 70,208 63,465 33 1,009 36 32,490 # 
57 | ParmaS.Zeno. LL... 86 304,184 243,729 v4 77084 | 106589 |{l 
58 | Brescia-Ise0 . .....0L0 . 24 85,683 84,327 si 1,362 96 60,559 ss 4 
59 | Bologna-Verona P.V.. . LL 43 164,839 121,634 33 200 38 75,884 388 |-. i 
60 | Castel Bolognese-Ravenna. . .......... ve 42 141,375 144,993 si 7,243 40 317,910 5 È 
61 | Lugo-Lavezzola LL... 23 50,839 18,607 s4 494 98 72,402 
62 | Faenza-Firenz®. LL... 101 371,031 351,417 s5 7,883 77 697,968 52 
63 | Viterho-Attigliano LL... 40 64,412 44,929 82 1,353 86 74,131 88 
64 | Albacina-Porto Civitanova. ./...LL 87 226,868 188,008 73 5,488 03 918,480 ss 
65 | Ascoli-Porto d'Ascoli. . LL... 4, 98 61,740 67,715 4 1,773 06 59,986 x 
66 | Giulianova-Teramo. .. LL... 26 56,888 69,162 86 1,234 78 27,402 10 
67 | Termoli-Campobasso |. ............,.. tao 88 202,109 169,481 67 3,474 65 142,077 11 
68 | Campobasso-Benevento . LL... 85 276,123 231,477 00 4,898 38 298,299 13 
69 | Foggia-Lucera | LL... 20 97,420 54,190 s9 222 18 23,51 ® 
70 | Foggia-Manfredonia LL 36 59,388 60,808 66 262 33 - 32,663 91 
TI | Foggia-Cervaro-Candela. . . ...... TESCEe nt 39 103,354 70,078 46 495 41 96,827 65 
72 | Candela-Potenza | LL. SU 419,973 112,900 99 2,208 55 115,122 0 
73 | Zollino-Gallipoli . |. .......... SR 35 79,928 44,011 77 582 9% 44,170 03 
74 | Rocchetta S. Antonio-Gioia del Colle . |... ...... 140 211,897 101,727 19 2,001 19 | = 127,41801 
75 | Lecco-Colico. LL. 39 160,561 247,067 36 9,622 37 259,398 01 
76 | Sulmona-Cansano-Isernia . LL 64, 129 380,879 222,915 26 9,430 11 349,656 36 
77 | Boscoredole-Carpinone |. ............. 30 65,834 48,985 49 1,357 68 38,451 0 
78 | Fabriano-Urbino | 0... 80 127,910 68,677 68 1,308 45 56,233 08 
79 | Barletta-Spinazzola . LL... 66 115,655 79,469 40 695 67 84,412 e! 
TRONCHI IN ESERCIZIO SPECIALE. i | 
a | Ofantino-Margherita di Savoia... 6 4,380 328 78 4 25 | 
b | Telese stazione-Telese bagni. . ............ 2 288 3,051 42 a ° | i 
c | Cerignola stazione-Cerignola città. . .......... 7 30,667 16,958 77 583 35 
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Prospetto N. 20 (B. Adriatica). 
traffico per linea (*). 


1020 1021 22/0 Lit 
1019 : 17 1019 : 1012 ” i 
costei ini Saia ile i © 
INTROITI PRODOTTO S 
elucre! paga nrroti {TT her enza 5 
del traffico a rimborso SARA per | chilometro ‘ piedi . ° 
0 va di spesa totale iv Rotonto È 
Î treni 27, 
Lire 

91,341 85 19,217 93 8,967 9s 2,348,391 28 35,050 62 4850 | 43 

85,593 84 2,829 95 ; 471,950 41 23,597 se | 704 ) 
100,709 00 32,907 00 15,011 00 882.732 00 44,137 00 | 5514 vs 
287,509 86 68,107 e8 29,191 77 6,276,595 42 21,276 59 47 45 
54,070 47 48,048 18 9,563 70 966,359 99 5,893 66 2 28 46 
93,580 98 40,773 68 17,157 98 2,012,394 66 11,699 97 2 78 47 
54,240 88 23,674 81 6,770 76 917,914 96 13,498 75 3 57 48 
38,745 60 25,048 98 5,449 40 664,710 09 5,780 09 9 39 49 
39,845 56 13,139 70 3,631 90 619,387 75 7.202 18 50 
38,274 18 25,388 40 8,406 75 674,878 97 8,131 07 5I 
45,477 s4 18,899 48 4,854 61 537,294 00 8,019 31 52 
72,242 08 40,392 30 4,815 04 1,013,487 04 11,784 4 53 
15,317 s4 8,719 se 281 41 152,832 67 4,366 65 54 
18,101 67 5,030 57 2,661 81 182,853 21 7,314 15 55 
8,007 ee 6,751 04 1,860 14 113,543 76 3,548 24 56 
35,618 93 22,238 18 1,425 02 1,356,305 10 15,770 99 57 
13,974 46 5,044 97 397 68 165,666 61 6,902 77 58 
8,106 73 7,950 38 970 63 214,696 73 4,992 95 | 59 
39,400 58 10,236 12 2,524 01 522,308 69 12,435 93 60 
12,813 40 4,322 84 807 12 109,448 53 4,758 63 |. 61 
36,827 60 21,560 37 2,979 18 1,118,637 s9 11,075 es 62 
12,994 86 13,443 59 937 11 147,790 57 3,694 7 63 
41,065 s4 19,768 se 3,190 35 476,001 46 5,A7I ss 64 
14,533 ss 5,830 ss 1,135 12 150,974 78 5,391 96 65 
10,887 31 5,068 94 64 84 114,320 83 4,396 96 66 
24,396 08 18,769 ee 1,977 s4 360,176 77 4,092 92 67 
13,088 79 19,001 01 1,887 46 068,581 72 6,689 20 68 
5,922 01 3,866 s8 346 67 87,799 62 4,389 98 69 
4,731 04 6,898 80 270 89 105,635 13 2,934 81 70 
7,265 51 6,549 51 1,058 13 182,274 67 4,673 11 TI 
18,452 66 15,942 67 3,575 41 268,203 27 3,352 64 72 
12,972 91 10,816 75 876 98 113,431 850 3,240 90 13 
18,806 02 26,684 44 2,912 27 279,549 13 1,906 78 14 
17,629 06 7,730 49 1,009 08 342,386 37 13,907 s4 75 
26,314 43 29,490 sa 2,454 87 636,261 56 4,932 se | 76 
3,081 77 6,584 35 570 90 99,031 08 3,301 08 TI 
15,970 65 15,965 16 1,612 ss 159,497 se 1,993 78 78 
14,618 77 12,590 se 287 82 192,015 e6 2,909 38 79 
271 2 i 25,781 63 4,296 04 5 69 a 
57 ss n 3,608 74 1,804 97 12 58 b 
1,514 58 525 88 75,317 46 10,759 ea | 24 c 


340 


ProsPeTrTto N. 20 (C. Sicula). 


Numero d'ordine 


14 


Messinà (porto)-Catania (porto)... /./...... 
Catania-S. Caterina. LL 
Roccapalumba-S. Caterina. LL... 


S. Caterina-Aragona Caldare . . LL 


Canicatti-Licata . 


Aragona Caldare-Porto Empedocle... ....... 


Termini-Aragona Caldare . LL. 


Palermo (porto)-Termini 


Catania-Siracusa ... L06600 n 
Licata porto e MOlo. . . L06660 
Siracusasticata, a 0 a di LU ee ene 
Valsavoia-Caltagirone. . . 0.0.6 60400 


Termini-Messina L20000 è & 


STRETTO DI MESSINA. 


Messina porto-Reggio Calabria porto. . ....... 


Messina porto-Villa S. Giovanni. . ....... 


LUNGHEZZA 
media 
esercitata 
nell’anno 
1901 


Chilometri 


1013 1015 
PERCORRENZA BAGAGLI 
dei treni VIAGGIATORI e cani MERO 
(1) Ù 
Chilometri Lire 
464,342 976,104 13 20,539 55 1,061,770 1c 
544,144 481,433 60 13.967 00 1,422,475 

172,889 168,224 24 7541 77 219,607 7: 
238,620 260,243 38 4,316 18 566,181 14 
135,522 80,799 70 1,976 14 358,220 80 
113,306 75,897 ss 1,238 35 258,977 15 
343,240 398,756 19 12,891 76 612,141 18 
219,943 605,718 e2 16,982 00 499,128 71 
975,024 444,271 17 9,125 40 322,110 s0 
3,339 n ; _ 6,115 s 
416,555 328,013 57 575 55 311,896 40 

| 140,718 133,502 52 1,220 43 194,914 1î 
588,774 817,213 26 22,078 02 664,366 si 
3,380 360 34 156 16 5,136 % 
doc ci quali 

23,895 90,490 77 4,295 16 98,208 s5 
17,536 49,660 09 1,779 es 1382 
trai 


Prodotti del 
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Prospero N. 20 (C. Sicula). 
traffico per linea. 


1019 1020 1021 1022 | 


1019: 17. 1019 : 1012 
S 
INTROITI PRODOTTO p 
ulvarai ln INTROITI a 
del traffico | a rimborso da nica OSSERVAZIONI © 
e-diritti di svesa fuor! traffico totale percorso È 
fissi p chilometro dai = 
: treni >. 


219,387 56 67,943 vo 16,424 74 2,362,169 33 24,605 93 D 09 (1) Compresi i giornali ed i campioni. | 
di Co En e e Eiilogrammi (Tarif' speciale 
53,674 06 26,414 19 3,107 85 2,001,072 87 17,400 68 36g |n.1), il bestiame,i veicoli edi feretri. 2 
7,834 88 5,397 78 1,016 38 409,622 77 7,186 s6 2 37 3 
38,356 12 16,576 03 2,365 50 888,038 80 13,669 10° 372 4 
30,752 86 13,894 56 1,231 74 186,985 19 10,585 s4 359 5 
42,994 13 6,689 se 595 12 386,392 54 19,319 es 34 6 
32,465 29 16,934 67 9,515 01 1,075,704 08 12,233 01 3 18 Li 
84,067 40 13,878 es 25,29 23 1,245,034 59 23,954 so | 566 8 
18,415 61 11,741 se 2,177 62 807,841 43 9,393 50 294 9 
11,330 se ; 2 67 17,448 95 8,724 47 5 es 10 
28,574 68 22,550 se 2,895 s6 699,505 78 3,208 74 1 68 I 
10,737 ss 7,077 85 3,516 65 | =—280,968 de 4,257 10 2c0 12 
39,571 19 27,333 09 6,647 18 1,577,210 s6 8,088 25 2 68 13 
1,567 25 ; 5 84 7,226 08 3,613 o1 214 14 
43,264 69 40 08 236,568 ss 15,771 a1 | | 990° 15 
” 21 38 51,464 se 998. 16 


6,433 08 


n 
ba 
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Prospetto N. 21. 


Anno 1901 


——————— 


Sovvenzioni dovute dallo Stato ai concessionari di ferrovie italiane 
in esercizio nell’anno 1901 


344 5 


Prospetto N. 2.1. n | . ì 
Sovvenzioni dovute dallo Stato ai concessionari 


——_T_——- 


1025 


i 3 6 | 1023 1024 | 1026 
4 LUNGHEZZA SOVVENZIONE ANNUA DURATA 
5 reale — sovvenzionata per 
© INDICAZIONE DELLE FERROVIE = SAI RA ua > ua E 
n i o re sui (1025 : 1023) Anni dell 
È ri Alle sii Lanci ultima annualità 
ci Chilometri Lire 
A) FERROVIE ORDINARIE. 
i. - Grandi reti. 
A) comprese nelle reti principali del Mediterraneo 
e dell'Adriatico: 
a) ferrovie di proprietà dello Stato. 
1 | Dossobuono-Legnago . . ........., 42 811 43 669.00 1,000 00 43,669 00 | 35 5 agosto 1912 
4 | Legnago-Rovigo . LL... 47 067 I SSR ian 70,737 0 | 35 |31genn, 1919 
Rovigo-Adria LL... 24 557 | i i | ° | i 
Totali (dal n. 1aln 2)... 114 435 114 406.00 A 114,406 00 
b) ferrovie concesse all'industria privata 
ed esercitate in forza di speciali convenzioni. 
1) ferrovie concesse alla società italiana per le o 
strade ferrate meridionali: i 
3 | Voghera-Pavia. . L6...4 25 120 i i 
f Pavia-Casalpusterlengo . . . . 41 605 
4 | Pavia-Brescia. \ Codogno-Cremona . ..... 27 330 ua TOO ce | vl e 
| Olmeneta-Brescia. . . ... 5 39 365. ‘ 
5 | Torre Annunziata centr.-Castellammare di Stabia 5 706 6 597. 60 20,500 00 135,250 sof 99 | 31 dicem. 1966 
6 | Napoli-Eboli. . ....,.. Liu elia 79 039 79 354.35 20,500 00 1,626,764 18] 99 Id. 
; Bologna-Ancona . . LL... 203 996 | ‘95 | 20 magg. 1951 
o \ Diramazione al porto di Ancona . ....... si du PZ VIE \ & 
Ancona-Foggia-Brindisi. . . ......... DDD 543 e quei 99 | 31 dicem. 1966 
 Brindisi-Otranto . LL... 85 152 99 Id. 
gR Diramazione al porto di Brindisi... ..... 1 786 1 614.58 20,500 00 33,098 89 | 99 Id. 
9 | Castelbolognese-Ravenna . . ..\....... 41 098 41 795.43 20,500 00 856,806 32 | 90 | 20 magg. 1951 
Pescara-Sulmona (stazione nuova) . ....,. 0. 66 220 | 
10 o Sulmona (stazione nuova)-Aquila. . ........ 60 269 | i vii i dii 99 | 31 dicem. 1966 
I Aquila-Rieti-Terni . 103 238 103 077.07 20,500 00 2,113,079 93 \ 
11 | Campobasso-Benevento . . .......... 84 s11 84 838.33 %,500 00 1,739,185 76 | 99 Id. 
12 | Foggia-Napoli . ......... piteha a 197 7500 198 530.15 20,500 00 4,069,868 07 | 99 Id. 
13 | Bari-Taranto (stazione nuova) LL... 114 529 114 556.24 20,500 00 2,349,017 9° | 99 Id. 
14 | Terinoli-Campobasso . . ......... ni 87 206 87 570.09 18,900 00 1,620,046 ea | 99 Id. 
15 | Cervaro-Candela ...........6. 29 703 30 000.00 x (8) 74,000 00] 99 Id. 
Totali (dal n.3 aln. 15)... 1,848 911 1,852 169. 69 s (4) 35,989,838 46 
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3 Luni : La ; Prospetto N. 21. 
di ferrovie italiane in esercizio nell’anno 1901. 


1027 I 1028 


ATTI RIGUARDANTI LE SOVVENZIONI 


OSSERVAZIONI 


| Convenzioni Leggi e decreti 
alto oto sti it 


Data Articolo Data O Num. | Serie 


(1) Il sussidio annuo chilometrico di lire 1,000 per anni 35, dalla data di aper- 

5 tura di ciascun tronco, è pagato alla provincia di Verona; la quale ha ceduto la 

concessione della strada ferrata, ma ha ritenuto per sè il sussidio, come ne aveva 
facoltà. 


| 

| (2) Il sussidio annuo chilometrico di lire 1,000, pel periodo d’anni, che non 
potrà eccedere i 35, occorrente per estinguere il debito incontrato per l’esecuzione 
dei lavori, è pagato alla provincia di Rovigo; la quale ha ceduto la concessione 
della strada ferrata, ritenendo per sè il sussidio, come ne aveva facoltà. 


(3) La sovvenzione annua dovuta alla Società «delle ferrovie meridionali, giusta 
l'articolo 1 della convenzione 10 giugno 1868, è di lire 110,000, dalle quali dedutte 
lire 36,000 compenso annuo a carico: della predetta Società per l'autorizzazione 
6 aprile 1873 3 R. D. 15 settem. 1873. 1655 | 2 concessale di diramare la lineu Foggia-Napoli da un punto intermedio della 
ferrovia già esistente Foggia-Candela, rimane l'indicata sovvenzione a carico dello 
Stato in lire 74,000. 

Su quest'ultima somma, però, sono rimborsate annualmente allo Stato 
lire 40,000 dalla provincia di Foggia e dai Comuni costituiti in regolare consorzio. 
(V. Bilancio dell'entrata). 


22 febbraio 1874 2 R. D. 16 aprile 1874 | 19392 | 25 
i 


(4) La differenza fra questa somma e quella di lire 35,987,117 eo, riportata 
nell'articolo 7 del contratto per l'esercizio della rete Adriatica, dipende dalla 
rettificazione delle lunghezze delle ferrovie Aquila-Rieti-Terni, Campobasso-Bene- 
È , ù vento e Termoli-Campobasso, 
Dalla somma di lire 35,989,838 4 si deve dedurre : 
I) il canone annuo dovuto dalla società allo Stato per la 
| ferrovia Bologna-Ancona e per la diramazione Ca- 
Contratto in data 31 ot- i Legge 27 aprile 1885 | 3048 | 3» stel Bolognese-Ravenna in... ... . «+ + L. 3,557,758 4 
tobre 1884 per l’eser- i Il) la somma annua di lire 200 per ciascun chilometro 
cizio della rete del- di strada di proprietà della società, per l’eso- 


l'Adriatico nero dalle spese di riparazione per danni cagio- 
i i nati alle strade da forza maggiore, cioè lire 
id. 7 id. 3048 | 3» 200 X Km. 1852 1i60.60=. LL... n 370,433 01 
id. 7 id, 3048 3” i In tutto . . . L. 3,928,192 se 
id. 7 id. 3048 3° 
/ 
id. 7 ia. |3048]| 38 
° id. 7 id 3048 | 38 
| id. 3 id 3048 | 3» 
id 7 id 3048 | 3 
id. 7 id 3048 | 3» 
id. 7 id 3048 | 3 
id. 7 id 3048 | 3 
id. 7 id. 3048 | 3° 
10 giugno 1868 | 162 | R. D. 12 luglio 1868] 4535| , 
1e2 | Legge 28 agosto 1870 | 5858 i < 


Î 10 giugno 1868 


Contratto d'esercizio 7 Legge 27 aprile 1885 | 3048 | 3» 
della rete adriatica 
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Prospetto N. 21. 


Sovvenzioni dovute dallo Stato ai concessionari 


si Do 1028 1024 uu» 1025 1068 = | 


x LUNGHEZZA SOVVENZIONE ANNUA DURATA 
DL corti ia è i die re ciclo it si sr rità 
E 
a reale sovvenzionata per 
5 INDICAZIONE DELLE FERROVIE IRRa ezio al ii ei NEGSOREA 
9 31 dicomb | ’ 
È 31 MISSmIDRE o Fre (1085 : 1023) dell 
7 rea ù du cd db ultima annualità 
È Chilometri Lire 
2) ferrovie concesse ad altre società: i i 
16 | Gremona-Mantova LL 62227 (652 >13.78 (5) — 99 5 settem.1973 
Totali tdal n. 3 al n. 16)... 1,911 138 1,914 383.47 35,989,838 46 
Totali (ferrovie sovvenzionate comprese nelle reti principali) . . . 2.025 573 2,028 759, 47 36,104,244 46 En 
B) comprese nelle reti secondarie: 
a) del Mediterraneo. 
17 | Campiglia Marittima-Piombino. . ...... : 13 849 14 039.44 (*) | 31 dicem. 196% 
18 | Velletri-Terracina L00000, 79 026 | 79 546.27 a Id. 
i Ì 
19 | Sparanise-Gaeta . 0... ba 5916, = 59 388,13 | Id. 
20,500 00 ,261,386 58. 
20 | Avellino-Rocchetta Sant'Antonio. . ...... 118 729 | 118 728.03 » Id. 
| 
21 | Saluzzo-Cuneo . LL. 32 598 33 412, 26 si Id. 
22 {| Genova (bivio Polcevera)-Ovada-Asti. . . ... 103 574 97 880.33 i Id. 
b) dell'Adriatico. E 
23 | Sulmona-Isernia . LL... 128 791 128 707.38 (*) | 31 dicem. 19 
24 { Rocchetta Sant'Antonio-Gioia del Colle . . .. . 139 293 | 139 286.98 ( | a Id. 
25 {| Rocchetta Sant'Antonio-Potenza . ....... 69 035 69 025.27 20,500 00 9,053,584 90 Id. 
26 | Lecco-Colico. LL... 38 946 38 945. 54 = : Id. 
27 | Barletta-Spinazzola. . ............ 65 682° | 65 678.34 A Id. 
‘ c) della Sicilia, si 
28 | Siracusa-Licata (tronchi Noto-Licata). . ..... ‘— 185 463 185 246. 01 I (*) | 31 dicem. 198% 
29 | Siracusa (stazione)-Siracusa (porto). . ... 0... 154 1 250.00 \ 20,500 00 4,911,013 00 \ [d. 
30 | Valsavoia-Caltagirone (tronco Scordia-Caltagirone). . . . 52 888 53 065. 60 ar Id. 
Totali (ferrovie sovvenzionate comprese nelle reti secondarie) (dal - 
RA GLI PRC RONDE RO SEC RE IO  RE 1,088 521 1,084 199. 48 E 22,226,089 43 
| 
Totali delle ferrovie sovvenzionate SDDADE 
nenti alle grandi reti (daln.1aln 30)... . 3,114 094 3,112 988.95 mo 58,330,333 89 


ue ——— > 
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Prospetto N. 21. 


di ferrovie italiane in esercizio nell’anno 1901. 


n e i cc e @«@>P-@-i- <--> cioe sele e rc neo iene sente rene ne" ni ten DISSE DIA 


1027 | 1028 1029 


ATTI RIGUARDANTI LE SOVVENZIONI 


Convenzioni ! Leggi e decreti na 
PAIA SI IT OSBERVAZIONI 


| 
I 


| 
‘ Data Articolo . Data Num. | Serio 


| 


‘ | (5) Alla concessionaria della ferrovia Mantova-Cremona è garantito un pro- 

dotto annuo di lire 1,180,444 26 corrispondente a lire 18,974 0 per ogni chilometro 

. di strada. Per l’anno 1901 il prodotto della linea fu accertato in lire 1,466,587 si 

20 febbraio 1871 33 R. D. 24 marzo 1872 | 744 | 2° con una eccedenza di lire 286,143 ss sul prodotto garantito. Nulla risultò quindi 
dovuto alla concessionaria a titolo di sovvenzione per l'anno suddetto. 


(*) L'annua sovvenzione unica di lire 20,500 a chilometro incominciò ad 
essere dovuta dal 28 ottobre 1897 per le linee comprese nella Rete Mediter- 
ranea; dal 18 settembre 1899 per quelle comprese nella Rete Adriatica e dall'11 
marzo 1895 per quelle comprese nella Rete Sicula. Precedentemente, con decor- 
renza dall'apertura all’esercizio dei singoli tronchi, furono corrisposte alle So- 
cietà le sovvenzioni iniziali proprie ai tronchi medesimi. 


21 giugno 1888 9 Legge 20 luglio 1888 | 5550 | 3» 


20 giugno 1888 9 Legge 20 luglio 1888 | 5550 | 3» 


21 giugno 1888 y Legge 20 luglio 1888 | 5550 | 3 
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Prospetto N. 21. 


Sovvenzioni dovute dallo Stato ai concessionari 


6 | 1023 1024 | 1025 
è LUNGHEZZA SOVVENZIONE ANNUA DURATA 
S LI 
È reale Î sovvenzionata per 
n INDICAZIONE DELLE FERROVIE snicasrolzio al Scadenza 
e È Pro 31 dicembre chilometro totale PONE. sud 
9 1901 1501 (1025 : 1023) Se 
E ET ultima annualità 
2 Chilometri Lire 
- Ferrovie diverse 
a) a scartamento normale. 
(Rete delle ferrovie sarde) 
(Rete principale). | ! 
Cagliari-Terranova-Golfo degli Aranci. 304 905 I 
31 | ' al molo di Terranova . . ... 1 289 Î 
| al molo del Golfo degli Aranci . 1943!  310869.18 
Diramazione è al magazzino merci p. v. al Golfo | 
degli Aranci. . ....... 192 
al porto di Cagliari. . . .... 1 224 | , (6 16,01158 |(7) 6,648,224%4 99 | 19 giugn. 1976 
Chilivani-Portotorres . . LL... 65 | 
32 MAI? 4 6657700 
Diramazione al porto di Portotorres. . . ... 0 625 ( 
Decimomannu-Iglesias . ......... +. 37 667 37 769.01 
34 | Iglesias- -Monteponi ISEE EE | 5 502 b soz.i1 | (8 9,95000 |(9) 52,755 99 
Totali (dal n. 3t al n. 34). . . 420 988 420 517.30 ” 6,700,985 73 
e ee ero een Ante e. È «e III ie e 
35 | Palermo- Marsala-Trapani (ferrovia sicula occidentale) . . 194 s59 ; 12718200 | (19) 14,000 00 1,780,548 c0f 99 | 26 agosto 1973 
| | | 
361 CirieLanzo è ud rode lidia 10 920 10 920.00 | (1) 1,000 00 10,920 co] 35 | 19lugliò 1911 
37 | Rivarolo-Castellamonte . . ......... & Tim. 7199.96 | (12) 1,000 00 7,199 s6f 35 | 24luglio 1922 
38 | Frugarolo-Basaluzzo . ..........., 8801. 8 890.80 | (12) 1,00000 | 8,890 80 | 35 7 magg. 1922 
39 | Novara-Seregno (tronco Novara-Tarbigo). . ...... 13 190 - 13 120.00 (13) 1,000 00 | 13,120 of 35 | 26 giugn. 1922 
40 | Milano-Incino Erba (tronco Bovisa-Incino Erba) . . ... 39 050 ) i A 
41 393.65 (14) 1,000 00 41,393 . 191: 
41 {| San Pietro Martire-Camnago (tronco di raccordo) . . . 2354 | sui i | E I 
42 | Verona (P. S. G.)-Caprino. |... ....... 34 198 34 389.00 | (2) 1,0000060 34,389 c0f 35 | 3 agosto 1924 
43 | Conegliano-Vittorio. . 13 532 13 740.69 | € 1,000 00 13,740 ef 35 | 15aprile 1914 
44 | Padova-Camposampiero-Montebelluna (tronco Campo- . 
ssampiero-Montebelluna) . 2020.000060 0 27 032 27 169.62 (16) 1,000 00 i 27,169 ce] 35 20 luglio 1921 
45 | Cividale-Udine |... 15 115 1487195 | (2 1,000 00 | 14,871 os] 35 I 23 giugn. 1921 
46 { Roma-Nemi (tronco Roma Termini-Castel Gandolfo-Mbano). . . 29 259 24 913.15 (17) 1,000 00. 24,913 15] 35 31 magg. 1925 
47 | Albano-Cecchina-Anzio-Nettuno . ....... 37 626 37 613.78 | (11) 1,000 00 i 37,613 78] 35 | 26 marzo 1919 
48 | Napoli (Montesanto)-Cuma Fusaro-Torre Gaveta . 19 690 19 781.85 | (© 100000 | 19,781 85] 35 | 11 luglio 192 
49 | Cerignola (stazione)-Cerignola (città). . ...... 6 983 Ggzo.50 | (9 1,50000 , 10,455 73] 35 | 14sett. 1926 
50 | Roma Trastevere-Viterbo e diramazione Capra- i | 
nica-Ronciglione |... 95 309 94 424.46 | (9 3,000 00 i 283,273 881 70 | 29 aprile 1964 
51 | San Giorgio di Nogaro-Confine austriaco 7 404 6 799.07 | (9 2,00000 | 13,598 14f 40 | 17 ottob. 1937 
52 | Varese-Porto Ceresio . LL... (ESETT 14 498.92 (21) 3,000 00: 43,496 76f 70 | 18 luglio 1967 
53 | Tortona-Castelnuovo Scrivia. ..... 0... 8 692 9 145.00 122) 2,500 00 22,862 50 f 50 18 ottob. 1948 
54 | Bari-Locorotondo (tronco Bari-Putignano). . ..... 43 761 43 152.28 | (9 3,00000 | 129,456 28] 70 |11 agosto 1970 
| 
55 | Subiaco-Mandela |... 292 724 23 028.90 | (24 3,00000 ‘(2 58,86565f 70 |23febb. 1971 
Totali (dal n.35 al n.55) . . . 651 332 006 205. 56 ” 2,996,561 41 
Totali delle ferrovie diverse a scartamento 
normale (dal n.31 al n.55)... 1,072 320 999 722. 86 » 9,297,547 14 
| Ù 
| 
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1 . . Prospetto N. 21, 
di ferrovie italiane in esercizio nell’anno 1901. 


de | 46028 | 109 


————————e______ PI e ZEA=——c:_ 


- —- —_—— ——m6& 


ATTI RIGUARDANTI LE SOVVENZIONI 


Convenzioni | Leggi e decreti 
__ OSSERVAZIONI 
4 i 
4 i 
| Data Articolo Data | Num. | Serie 
| 


| 

i | | (6) La garanzia originariamente stabilita a favore della Compagnia reale nella 
| misura di lire 14,800 a chilometrico, più la metà della somma eventualmente man- 

| | cante a raggiungere l'effettivo. prodotto chilometrico di lire 7,000, 0 meno, nel caso 
di un prodotto superiore alle lire 7,000, il 54 per cento dell’eccedenza, venne per 

l'articolo 6 della nuova convenzione 18 dicembre 1900 e con decorrenza dal 

1° agosto 1901, modificata nel senso che alla somma fissa chilometrica di 

lire 14,800 si debba aggiungere altra somma fissa di lire 2,540 per ogni chilo- 

metro e per qualsivoglia prodotto lordo ottenuto nell'esercizio, sotto deduzione 

però del quarto, ossia del 25 cento del prodotto medesimo. 
# 


(7) Per l’anno 1901, trovarono quindi applicazione le due formole di cui 
sopra e l'ammontare della sovvenzione risultò liquidato complessivamente in 
lire 6,648,229 74 come appresso : 


| Periodo dal 1° gennaio al 31 luglio 
1 maggio 1877 | 8e10| Legge 20giugno 1877 | 3910 Qu ri ASTI 16 
9 


7,000 — 4, : .__. 212 
9a L. 14,800 + = TT Xx Km.415 215.19 X giorni 365 


Periodo dal 1° agosto al 31 dicembre 


= L. 3,825,960 
3 luglio 1881 | 4e12| Legge 14 magg. 1882 | 79 bt 


ER 


\ 

) 
; 153 25 

| (1. 14,800 + 2,540 Km. 415215. 10 X g. ss) —_ (782,967 12X ;00) = » 2,823,26972 

: Contratto 28lug. 1896 |, Legge 22 marzo 1885 | 3011 | 35 Totale - L. 6,648.229% 


R. D. 1 agosto 1886 | 4041 


origine alla Società Italiana per le ferrovie secondarie della Sardegna, è stata 
ceduta alle medesime condizioni, con l'approvazione del Governo, alla Compa- 
gnia reale delle ferrovie sarde. La sovvenzione annua chilometrica viene quindi 
determinata come quella delle ferrovie della rete secondaria. 


9 luglio 1863 | 20 e 26! Legge 25 agosto 1863 | 1440 


25 agosto 1874 2 R. D. 27 agosto 1874 | 2115 | 22 (9) Per l’anno 1901 il prodotto medio chilometrico essendo stato di lire 753 co, 
ba e cioè inferiore a lire 2,000, la sovvenzione venne liquidata nel seguente modo: 
7 marzo 1886 R. D. 18 marzo 1886 | 3779 33 lire 9,950 X chilom. 5 so2. 11 = lire 52,755.90. 
4 febbraio 1886 R. D. 11 febbr. 1886 | 3763 | 3 


(10) La sovvenzione chilometrica, limitata a Km. 127 1, è di lire 14,000, finchè 
R. D. 23 settem. 1883 | 1643 | 3 il prodotto chilometrico lordo dell'intora linea (considerata nella sua effettiva 

ene lunghezza in esercizio - Km. 194 277) non oltrepassi le lire 12,000. Quando, poi, su- 

sge fi 38 Da a de 

PEBEO I: GIUBROAS,: si perasse questa somma, la sovvenzione sarebbe diminuita della metà del prodotto 
. 11 febbr. 1886 | 3762 Za lordo chilometrico compreso fra le 12 e le 29 mila lire, cessando di esser dovuta 
nel caso in cui il prodotto lordo chilometrico avesse raggiunto le 29 mila lire. 
Oltre questa somma, il prodotto lordo chilometrico spetta per 1/3 allo Stato 


99 gi 184! 2520 ga e per 2/3 al consorzio concessionario. 
+ 29 giugno ; 207 ì i i ._ lire 1,697,652 & 
.12 giugno 1884 507 9a Nel t901 il prodotto lordo chilometrico fu di “Kai 


Atto 19 dicemb. 1896 7 R. D. 22 luglio 1897 | 373 i (8) La concessione della costruzione della linea Iglesias-Monteponi, fatta in 


3 

5 settembre 1883 2 
18 maggio 1877 3 
9 


4 febbraio 1886 


3 dicembre 1877 3 .9 dicemb. 1877 | 4199 ga 


23 giugno 1884 
3 giugno 1884 
8 dicembre 1887 
16 novembre 1881 

30 settembre 1883 

23 febbraio 1889 


20 aprile 1889 
23 dicembre 1891 
15 settembre 1896 
23 dicembre 1891 

4 gennaio 1894 


== lire 8,738 31. 


. 18 dicemb. 1887 ' 4 
. 27 novem. 1881 
. 12 ottobre 1883 


dW O 


(11) Sussidio annuo chilometrico di lire 1,000 per anni 35 dalla data dell’aper- 
tura della linea all'esercizio regolarmente autorizzato. 


so Ot 


3 marzo 1889 ga (12) Sussidio annuo chilometrico di lire 1,000 per anni 85 dalla data dell’aper- 
tura all'esercizio regolarmente autorizzato; esclusi però i tratti di ferrovia, che non 
. 28 aprile 1889 | 6066 |  3* hanno sede propria. 


. 24 dicemb. 1891 | 7 20 ” (13) Sussidio annuo chilometrico di lire 1,000 per anni 85, limitatamente al 
. 24 settem. 1896 | 495 n tratto Novara-Turbigo. 
. 24 dicem. 1891 760 “ 


7 genn. ui 16 i 
| 


o \ 
do. 
DD 
DI 


(14) Sussidio annuo chilometrico di lire 1,000 per anni 35 dalla data dell'a per- 
tura all'esercizio dell'intera ferrovia e del tronco, escluso, però, il tratto Milano- 
78 » Bovisa. 

CCCIMII n 
5S69 s 


. 27 febbr. 1896 
. 18 ottob. 1899 
.29 nov. 1888 


22 febbraio 1896 


(15) Sussidio annuo chilometrico di lire 1,000 per anni 35 dalla data dell'aper- 
tura dell'intera ferrovia all'esercizio, computato sulla lunghezza dall’asse del fab- 
bricato viaggiatori della stazione di Conegliano all'estremità della linea. 


Ot De  %wW NM UU NM 6 


13 novembre 1888 


(16) Sussidio annuo chilometrico di lire 1,000 per anni 35 dalla data dell'apertura 

all'esercizio dell'intera ferrovia concessa (Camposampiero-Montebelluna), esclusi i 
| I tratti comuni con altre ferrovie e quelli non in sede propria. 
Ì 


“st b9 
DDPERZSDD PIDODD DE 
eo leo I e i o Ji o can I cao II co EBREI «o E 0 Di o i o = die) DIO 


\ 
Î 
_ 
12 dicembre 1875 92 Legge 21 magg. 1876 | 3139 
\ 
) 


E GP 


Sovvenzioni dovute dallo Stato ai concessionari 


6 | 1023 104 | 1025 1026 
x LUNGHEZZA SOYVENZIONE ANNUA DURATA 
= o 
S SEA in roreisto ESS La | Scadenza 
3 INDICAZIONE DELLE FERROVIE al si Sc a liloniaità ali | 
5 81 Vai EG (1025 : 1029) Anni dell 
3 ultima annualità 
2) Chilometri Lire 
b) a scartamento ridotto. 
(Ferrovie secondarie della Sardegna). 
(Linee del 1° periodo). 
56 | Monti-Tempio . LL... 39 139 39 169. 37 | 
57 | Macomer-Nuoro . ........ iii 62 282 62 111.56 
58 | Macomer-Bosa . . LL... sia 47 168 47 833.60 
DS Cacliareisilio dina SI 103 81 102.09 
(Linee del 2° seg ! 
60 {| Sassari-Alghero, . ........ 0... ine da 34 201 34 242.00 > (26) 9,950 00 d,592,397 86 90 | 20giugn 1976 
61 | Chilivani-Ozieri. LL... 9 352 9 851.56 
62 | Isili-Sorgono. LL... 83 118 83 282. 63 
(Linee del 3° periodo). 
63 | Mandas-Arbatax e diramazione Gairo Taquisara- 
lei man h Reso 167 788 166 441.70 
64/4: Pirso=Ozieri x a Lane e Lella e a Se 69 293 69 222. s0 
Totali (dal n. 5 al n. 64)... 993 322 592 200. 79 A 5,892,397 86 
65 Torrebelvicino-Schio- Arsiero Culi da e 23 190 23 003. 82 (12) 1,000 00 23,003 82 39 | 15 marzo 1920 
66 | Ferrovie economiche biellesi. . ........ 41 817 41 005.95 (27) 3,000 00 123,017 85 70 | 30 dicem. 1961 
67 | Modena-Vignola |... 20 898 25 827.54 | (28) 1,000 00 20,827 54 { 35 | 28luglio 1923 
68 | Napoli (P. M.) (Pascone)-Ottaiano-San Giuseppe . 23 384 23 440, 45 (29) 1,000 00 23,440 45 39 8 febbr. 1926 
Totali (dal n. 65 al n.68)... 113 789 113 277.76 ’ 195,289 66 
Totali delle ferrovie a scartamento ridotto 
(dal: ali a e e a 107 111 705 478.55 È 6,087,687 52 
B) FERROVIE SPECIALI. 
69 | Sant’Ellero-Saltino (Vallombrosa) . . ..... 7 927 8 000.00 (27) 3,000 c0 24,000 00 35 1° ottob. 1927 
Totali delle ferrovie speciali . . . 7 927 8 000.00 5 24,000 00 


TOTALI GENERALI (daln. 1 aln. 69) . . . 4,901 452 4,826 190. 36 si 73,739,568 55 
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Prospetto N. 21. 
di ferrovie in esercizio nell’anno 1901. 


1027 | 1028 EGGail (5 5°: 1029 


ATTI RIGUARDANTI LE SOVVENZIONI 


Convenzioni Leggi e decreti 
ssd alan OSBERVAZIONI 


Data Articolo Data Num. | Serie 


Roma-Albano, quanto per il prolungamento da Albano a Nemi, a decorrere dalla 
data di apertura all'esercizio dei due detti tronchi, esclusi però i tratti comuni 
con ferrovie e con tramvie esistenti che non fossero in sede propria. 


Per il tratto Roma-Albano il sussidio decorre dal 1° giugno 1890, data d’aper- 
tura all'esercizio dell'ultimo tronco. 


(18) Sussidio annuo chilometrico di lire 1,500 per anni 35 a decorrere dal- 
l'apertura dell'esercizio (15 settembre 1891) regolarmente autorizzato: esclusi, 
però, i tratti comuni con altre ferrovie o tramways e quelli che non sono in sede 


| (17) Sussidio annuo chilometrico di lire 1,000 per anni 35 tanto per il tratto 
propria. 


(19) Il sussidio annuo chilometrico è stabilito in lire 3,000 per anni 70 dalla 
data dell'apertura all'esercizio (30 aprile 1894). 


(20) Sussidio annuo chilometrico di lire 2,000 per 40 anni dalla data dell’aper- 
tura all'esercizio (18 ottobre 1897) esclusi i tratti comuni colle ferrovie e tramvie 
esistenti e quelli che non hanno sede propria. 


(21) Sussidio annuo chilometrico di lire 3,000 per anni 70, decorrente dopo tre 
annì dalla data dell'apertura all’esercizio (19 luglio 1894) regolarmente auto- 


L.22 marzo 1885(art.4) | 3011 3° mvatoa 
Contratto in data del 7 
28 luglio 1886 | R.D. 1 agosto 1886 | 4041 3° (22) Sussidio annuo chilometrico di lire 2,500 per anni 50, decorrente dopo tre 
i anni dalla data dell’apertura all'esercizio (19 ottobre 1895) regolarmente auto- 
rizzato. 


(23) Sussidio annuo chilometrico di lire 3,000 per anni 70, decorrente dalla 
data dell’apertura all'esercizio (12 agosto 1900) regolarmente autorizzato. 


(24) Sussidio annuo chilometrico di lire 3,000 per anni 70, decorrente dalla 
data dell’apertura all'esercizio (24 febbraio 1901) regolarmente autorizzato. 


(25) La somma esposta si riferisce dal 24 febbraio al 31 dicembre 1901. 


(26) La sovvenzione chilometrica per le strade ferrate secondarie della Sar- 
degna dovuta in lire 8,450 fino all'apertura all'esercizio di metà della lun- 
ghezza dello linee del 2° periodo, cioè fino a tutto marzo 1889, ed in lire 9,450 
dal 1° aprile 1889 fino all'apertura di metà della lunghezza delle linee del 3° pe- 
riodo, cioè fino a tutto marzo 1893, è ora stabilita, con decorrenza 1° aprile 1893, 
nel maximum di lire 9,950. Detta sovvenzione va poi diminuita del 40 per cento 
del prodotto eccedente le lire 2,000 a chilometro. 


1 dicembre 1883 2 R. D. 13 dicemb. 1883 | 1835 3* Per l’anno solare 1901 in cui il prodotto chilometrico fu di sole lire 1,421 00 
e la lunghezza media delle linee in esercizio di km. 592 200. 79 la sovvenzione 
5 novembre 1889 9 R. D. 8 novem. 1889 | 6527 da venne pertanto liquidata come segue: 
26 giugno 1885 9 R. D. 28 giugno 1885 | 3251 Za Km. 592 200. 79 XK 9,950 c0= lire 5,892,397 se. 
2 novembre 1887 9 R. D. 13 novem. 1887 | 5086 ga (27) Sussidio annuo chilometrico di lire 3,000 per anni 70 dalla data dell'aper- 


tura all’esercizio regolarmente autorizzata; esclusi, però, i tratti che non hanno 
sede propria. 


(23) Sussidio annuo chilometrico di L. 1,000 per anni 35 dalla data dell’apertura 
all’esercizio regolarmente autorizzato; esclusi, però, i tratti comuni con altre fer- 
rovie e quelli che non hanno sede propria. 


(29) Sussidio annuo chilometrico di lire 1,000 per anni 35 a decorrere dalla 
data d’apertura dell'esercizio regolarmente autorizzato; esclusi, però, i tratti co- 


muni con altre ferrovie, tramvie o guidovie esistenti e quelli che non hanno sede 
propria. 


13 aprile 1892 5 |R.D.18aprile 1892) 233) , 


pigiizes vy GOORle 
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Prospetto N. 22. 


Anno 1901. 


- Ripartizione dei prodotti e corrispettivi di esercizio. 


Prospetto A. — Ripartizione dei prodotti lordi diretti e indiretti delle reti principali del Mediterraneo, 
dell’Adriatico e della Sicilia, a norma dei contratti d'esercizio. 


‘Ip. B. — Prodotti d'esercizio e quota spettante ai concessionari delle ferrovie delle quali lo Stato 
è comproprietario e di quelle concesse all’industria privata, comprese nelle reti del 
Mediterraneo e dell'Adriatico. | 


Ip. C. — Prodotti d'esercizio delle reti secondarie del Mediterraneo, dell’Adriatico e della Sicilia 
corrispettivi dovuti alle società esercenti e quote assegnate ai fondi di riserva e alla 
cassa per gli aumenti patrimoniali. 


ì AVVERTENZA 


Le differenze che si riscontrano fra i prodotti complessivi d’esercizio delle reti Mediterranea, Adriatica e Sicula riportate nel prospetto 19 
e quelle indicate nel prospetto 22- 4, B e C dipendono dal fatto che in quest'ultimo prospetto sono esposti solamente i prodotti ripartibili col- 
l'Erario, come figurano nei rendiconti generali consuntivi dell'Amministrazione dello Stato, mentre nel prospetto 19 sono indicati tutti i 
proventi dell'esercizio ferroviario, e quindi sono in esso compresi anche i prodotti a rimborso di spesa, il saldo attivo per nolo di mate- 
riale mobile, i prodotti dei tronchi di ferrovie in esercizio speciale ecc. 


45 


cesegge ] 
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Prospetto N. 22-A. 
i 


Ripartizione dei prodotti lordi diretti e indiretti delle reti principali del Me 


(Contratti d'esercizio approvati con la legge del 27 aprile 1885, n. 3048: per la rete del Mediterraneo /'° 


Î 300 17 1030 | 1081 1032 1038 1094 È 
| 1080 : 17 = 1038 : 17 
LUNGHEZZA 
PRODOTTO LORDO INTERESSI 
media per provvista 
| di materiale per 
È esercitata ruotabile 
È INDICAZIONE DELLE RETI 
© totale stabiliti ripartibile 
© anno di con l'art. 9 
© della legge n. 56 strada 
S 1901 } strada del 
5 25 febbraio 1900 
a) 
Chilometri Lire Lire Lire 
I | Rete principale del Mediterraneo: 
{ prodotto iniziale. . . .. . ( 117,546,772 on] 24,372 
totali e medie 4,821 797 145,071,186 s1 | 30,086 54 1,694,141 49 
. prodotto oltre iniziale . . . 25,830,272 41 0,306 28.48 
! sul prodotto iniziale. . . . si î n x l 3 s 
per °/o. . .. | 
sul prodotto oltre iniziale. . : » s ” ” > 
| 
2 | Rete principale dell'Adriatico: ì 
i 
prodotto iniziale. . .... | 106,839,126 92 f 24,757 cs | 1 
totali e medie : | 4,315 398 121,106,721 35| 28,063 89 960,730 si 
prodotto oltre iniziale . . . 13,306,863 ca f 3,083 #1 


sul prodotto iniziale. . . . s ” x n , 
per °/o. . . . i È 
‘ sul prodotto oltre iniziale. . . ” . » » 
3| Rete principale della Sicilia: 
| |, prodotto iniziale... | R40G418se| 137970 
totali e medie 9,483,330 g1 | 15,332 71 26,237 se 
| prodotto ‘oltre iniziale . . . | 960,679 57 1,593 8. 
| prodotto iniziale. . .... x E ue A A 
per lo. . . . 
. sul prodotto oltre iniziale. » " A n O 
TOTALI E MEDIE GENERALI . . . 275,661,238 97 | 28,256 45 2,681,109 66] =272,990,129 31] 27,981 &| 


per e annualità PRODOTTO LORDO | chilometro 
nell' si 
chilometro il deprezzamento di ; 


eu NI 


ale a: TETTI hire, RD o ate TI i Sea: 
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PHosPETTO N. 22-4A. 


. diterraneo, dell’ Adriatico e della Sicilia, a norma dei contratti d'esercizio. 


art. 22, 23 e 24, per quella dell'Adriatico art. 25, 26 e 27 e per quella della Sicilia art. 19, 20 e 21). 


1035 1036 | 1037 1038 


1039 


—_ 


| 1035 : 17 | 


QUOTE DEL PRODOTTO LORDO RIPARTIBILE ASSEGNATE 


Penn a 


alla società esercente 


come corrispettivo per ai fondi 


di 
riserva 
e alla cassa 
per 
gli aumenti 
patrimo- 


l’uso 
del materiale 
mobile 
e di 
esercizio 
acquistato 


le spese d'esercizio allo Stato 


(*) 
per 
chilometro 
di strada 


totali 
niali 


Lire Lire Lire 


73,466,733 07 | 15,236 s8 7,820,000 00 3,934,677 39 32,325,362 55 


14,464,952 55 2,999 91 s 4,132,843 59 7,232,476 27 


62 50 °/o , 27 50 °lo 


7,451,843 68| 1,726%0 , 2,129,098 18] = 3,725,92181 


. | ù 
10 °/o 
56 °/a » ” 16 °/o 28 °le 
66,774,454 83] 15,47355 6,660,000 00 4,023,912 co 29,380,759 90 


16 °/o 


62 50 5 F 
06 °lo ” n 
6,967,059 38 | 11,264 39 868,650 00 
691,689 29 1,118 88 ® 
n — i comi 
82 °/o = 15 °/o 


405,812 08 204,892 43 

211,349 s1 37,640 77 
3 
72 °le ” ”» 6 °i 0 
bee 

169,816,732 25 | 17,406 94 15,348,650 00 14,837,693 84 72,977,053 72 


27 50 Sia 
28 °/ 


ANNOTAZIONI 


“n 


(*) Nelle quote spettanti allo Stato sono incluse le compartecipazioni 
dovute ai concessionari di ferrovie delle quali lo Stato è com- 
proprietario e di quelle concesse all’industria privata, comprese 
nelle DIO) del Mediterraneo e dell'Adriatico (vedi prospetto n. 22-B, 
col. 1043). 


(**) Dalle somme spettanti allo Stato per l’esercizio delle reti Mediter- 

ranea c Adriatica si devono dedurre i seguenti importi per quote 
abbandonate a favore del pubblico e reintegrate ai prodotti delle 
linee, in ordine ai trasporti eseguiti in base alle tariffe eccezionali 
n. 1001, 1002, 1003, e 1006 e della tariffa locale a p. v. n. 415: 


1° Rete Mediterranea. ..... L. 273,895 er 
2° Id. Adriatica. ....... » 817,42108 
Totale . . . L. 591,31670 


356 


Prospetto N. 22-B. 


Prodotti d'esercizio e quota spettante ai concessionari delle ferrovie delle quali lo Stato è 


° 


comproprietario 


e di quelle concesse all’industria privata, comprese nelle reti del Mediterraneo e dell’ Adriatico. 


Numero d'ordine 


DD 920 I OD d' _ a 


10 


il 
12 
13 
14 


(V. contratti approvati con legge 27 aprile 1885, n. 3048 (art. 13 per la rete del Mediterraneo e 16 per quella dell'Adriatico). 


LUNGHEZZA 
media 
esercitata 
INDICAZIONE DELLE FERROVIE nell’ 


anno 
1901 


Chilometri 


I. 


Ferrovie comprese nella rete principale 
del Mediterraneo. 


a) Ferrovie di cui lo Stato 
è comproprietario. 


Alessandria-Piacenza. . ...... 96 513 
Tortona-Novi . . . .. de di 18 
Milano (Porta Sempione)-Vigevano. . 33 447 
Totali e medie (dal n.1 aln.3). . . 148 395 
b) Ferrorie concesse all'industria pri- 
vata ed esercitate in forza di speciali 
convenzioni. 
Torino-Pinerolo . . ........ 37 144 
Pinerolo-Torre Pellice . . ..... 16 500 
Chivasso-Ivrea. . ......... 32 431 
Mortara-Vigevano . ........ 12 697 
Acqui-Alessandria . . ....... 33 909 
Torreberetti-Pavia. . .... 43 074 
Pontegalera-Fiumicino (*). . .... ii 
Totali e medie (dai n. 4 al n. 10). . . 175 755 
TOTALI E MEDIE (dal n. t al n. 10). . . 324 050 
II. 
Ferrovie comprese nella rete principale 
dell’Adriatico. 
a) Ferrovie concesse all'industria pri- 
vata ed esercitate in forza di speciali 
convenzioni. 
Monza-Calolzio. |. ......... 30 404 
Palazzolo-Paratico . ........ 9 648 
Cremona-Mantova . ........ 62 227 
Mantova (S. Antonio)-Modena. . . . 64 496 
TOTALI E MEDIE (dal o. Haln 1). . . 166 775 


Totali e medio generali . . . 


2,197,229 05 


792,843 43 


491,773 35 
512,608 78 
720,884 16 
279,119 08 


» 


11,762,212 38 


1,155,914 18 
102,557 89 
1,468,452 25 


1,362,351 85 


4,089,275 67 


490 825 | 15,851,488 00 


15,915 80 


| 1042 1043 
| 1041: 17 
PRODOTTO Quota 
de assegnata 
totale chilometro ni 
dvaai concessionari 
Lire Lire 
(a) 
7,250,608 48 62,179 47 1,308,664 39 
1,714,374 so] 51,256 46 693,912 04 
8,964,983 28 60,453 71 2,002,577 03 


14,779 73 {(%) 370,511 se 


15,163 79 271,904 18 
40,372 43 257,627 08 
21,259 37 {(c) 1,556,266 19 

6,479 99 |(d) 386,775 14 


2,843,084 75 


36,297 53] 4,845,661 78 
38,018 49 578,480 62 
10,629 si { (e) 35,087 78 
23,598 s1 830,387 es 
21,123 04 685,382 s0 
24,519 72] 2,129,338 ss 
32,295 721 6,975,000 00 


ANNOTAZIONI 


(a) Dedotte lire 2,576,087 ss addebitate 
alla società concessionaria per titoli di- 
versi. 


(5) Dedotte lire 27,097 70 come sopra. 


(c) Dedotte lire 5,000 00 come sopra. 
Comprese lire 1,187,332 so per partite li- 
quidate in seguito a transazioue di liti e 
vertenze che erano insorte con la Società 
concessionaria per l'uso degli impianti e 
della stazione di Acqui in servizio della 
linea Genova-Ovada-Asti e per anormali 
istradamenti di carri effettuati sulla linea 
Acqui-Alessandria dal 17 maggio 1891 al 
17 maggio 1901. 


(4) Comprese lire 247,493 4 per quote 
prodotti liquidate ed in liquidazione a 
termini dell'atto di transazione appro- 
vato con decreto minm:steriale 10 luglio 
1901, n. 8672-I (periodo dal 15 maggio 1891 
al 30 giugno 1901). ” 


(*) La Società concessionaria della linea 
Pontegalera-Fiumicino è stata dichiarata 
decaduta dalla concessione. Detta linea 
viene pertanto esclusa dal gruppo delle 
ferrovie di proprietà privata. I conti re- 
lativi saranno a suo tempo regolati in 
altra sede. 


(e) Dedotte lire 67,500 00 debito della so- 
cietà concessionaria per titoli diversi. 
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Prodotti d’esercizio delle reti secondarie del Mediterraneo, dell’ Adriatico e della Sicilia, corrispettivi dovuti 
alle società esercenti e quote assegnate ai fondi di riserva e alla cassa per gli aumenti patrimoniali. 


— —_— e 


3 17 | 1045 1046 | 1047 1048 ' 1049 | 1050 | ito51 | 1052 
e 1016 : 1045 (4) |1oss:1015]  (**) 
LUNGHEZZA —_——+—————»—ry r x-—- — ——_ _——r._r_r—_r—————————rwr——[_ 
di itat CORRISPETTIVI QUOTA DIFFERENZA 
siete e rimborsi del prodotto] fra il prodotto lordo 


PRODOTTO LORDO | ale società esercenti lordo 


ed i corrispettivi 


E nell’anno 1901 per le speso a per le spese 
a INDICAZIONE DELLE FERROVIE d’esercizio di riserva d'escrelzio 
YI = = aaa fossa ar o ngn ra —-—— {e alla ua cr 
- per chilo- per chilo] RO Ai; | 
3 reale virtuale totale i totali (*) Mare patrimo- .in più 3 in meno 
= strada | strada rs | 
Chilometri ui n: iù Lire Lire Lire 
Rete secondaria del Mediterraneo. o | 
| | 
A) Ferrovie complementari costruite per cura i 
dello Stato. i 
a) Linee di 1° categoria. 
1 | Sicignano-Castrocucco (tronco Casalbuono-Lagonegro). | 13 5851 16 131.97 18,269 75/ 1.132 56 57,028 9g] 3,566 2gf 1,926 98 A 39,259 238 
isernia I SILA ITA IEEE, lo tare Sine 
Totali e medie . . .| 13585 | 16 131.37 18,269 75! 1,132 sel 57,529 98] 3,56608] 1,826 98 ; 39,259 23 
| — 39,259 25 
b) Linee di 2° categoria. | | 
| 
2 | Gozzano-Domodossola . ...... ++ +] 53 796] 62 212.438]  741,16£495 11,913 45] 557,219 77] 8,956 73] 74,116 so] 183,945 18 s 
3: L'IvieazA0sta.i a pelle 66 187! 68 516.79] 513,049 46 7,487 o4] 462,075 10] 6,743 971 51,304£95] 50,974 30: i 
4 | Cuneo-Ventimiglia (tronco Cuneo-Limone-Vievola) . . | 42369! 71 esn.ocfî 145,522c1) 2,042G5] 286,487 18) 4,021 sof 14,552 86 5 140,964 57 
5 | Roccasecca-Avezzano (tron, Roccasecca-Sora-Balsorano) 42 403 | 50 476.36 182,273 08. 3,611 06] 242,565 e2/ 4,805 53] 18,227 30 à | 60,292 54 
6 | Avellino-Benevento. . .......... 99 788 | 33 ga7.99] 224,473 39) 6,735 28) 212,220 cel 6,367 ca 22,447 34) 12,252 Ù 3 
7 | Taranto (asse stazione nnova)-Brindisi. . . ... 69 169) 77 873.61] 235,588 i 3,063 soj 352,915 26] 4,531 g0of 23,858 89 s 114,326 4o 
8 | Cosenza-Nocera Tirrena (tronco Cosenza-Pietrafitta) . 9 152] 25 657.48 8,224 33! 32054 81,084 go] 3,16027 S22 44 ; 72,860 27 
9 | Catanzaro (marina)-Stretto Veraldi (tronco $. Fufe- 
mia-Catanzaro Sala)... 00 37 691 | 63 783.10] 183,459 45) 2,276 30 283,079 03) 4,438 15] 18,345 05 ; 99,619 38 
Totali e medie (dal n.2al0.9). . . { 350 525 ‘453 089.72 | 2,236,756 È 4,936 671 2,477,647 se] 5,468 34] 223,675 631 247,172 27) 488,063 36 
— 240,891 09 
0) Linee di 3° categoria. rei —P —--@-—@—— rl or<""————@@—————— es 
10 | Gallarate-Laveno. . ........... 31 236! 31 235.80} 275,73051: 8,827 30] 231,572 66) 7,419 of 27,573 05) 44,157 85 i 
11 | Novara-Varallo (tronco Romagnano-Varallo) . . . .{ 25 010] 25 506.35] 215,48828| 8,448 40] 184,263 19; 7,22£01] 21,54885f 31,225 09 o 
12 | Chivasso-Casale Popolo (Casale)... .... 44 905 | 48 408.61] 294,06185/12,273 08] 442,241 75] 9,136 54 59,406 17] 151,820 10 È 
13 | Airasca-Moretta-Cavallermaggiore . . ... 34 719 | 34 eos.isf  223.,899g6] 6,158 09) 215,945 47/ 6,229 46] 22,399 08f  7,95459 7 
14 | Cuneo-Mondovì . ........ +. 26 061) 27 658,95] 223,647 25) 8,085 eo] 194,80048) 7,042 095f 22,364 73] 28,846 77 A 
15 | Ceva-Ormea. . LL... 35 438 | 43 167,23] 131,623 60) 3,04916] 195,313 49) 4,5245g] 13,162 36 ì 63,689 89 
16 | Aulla-Lucca (tronco Lucea-Bagni di Lucca) . .... 23 308 | 24 226.18] 148,93919| 6,147 agi 147,148 13] 6,073 9a] 14,893 9sf 1,791 06 5 
17 | Viareggio-Lucca (0) . .......... 10 918] 11 006.84] 153,574 98]13,953 si 109,806 48) 9,976 gf 15,357 4ol 43,768 44 a 
18 | Frascati (staz. vecchia)-Frascati città (staz. nuova) . 3 657 | 13 008.49 37,495 34/ 2,883 asl 57,758 14! 4,441 74 3,74953 s 20,262 80 
19 | Caianello-Isernia. . ........... 45 248 | 60 376,17] 248,863 41] 4,121 88] 305,56081) 5,06094 24,886 34 ; 56,696 80 


——A te 
——————————_——_ + —»y—+_€ « [(—<'rt_rr—r——r—_>___r_P___r_—_—_—r——r—r—r———————€.r————_bn"noc—nt_= fl —————_——_—_————€—È—_—_—__m+m 1 ————_——————___—_—_—_6 eh a E 


| | 
Totali e medie (dal n. 10 al n.19). . . | 280 495 |319 849.50 [2,253,32421| 7,058 20|2,084,410 00| 6,329 10] 223,332 40] 309,563 70| 140,649 49 


+ 168,914 et 


(a) A datare dal 1° luglio 1901 questa linea è passata alla rete principale. — I dati esposti si riferiscono al 1‘ semestre 1901. 
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Prodotti d'esercizio delle reti secondarie del Mediterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia, corrispettivi dovuti 
alle società esercenti e quote assegnate ai fondi di riserva e alla cassa per gli aumenti patrimoniali. 


1046 i 1047 


oso : 104 


LUNGHEZZA — 


CORRISPETTIVI QUOTA DIFFERENZA 
MI GOLASCRORCIA HI e rimborsi del prodotto! fra il prodotto lordo 
é PRODOTTO LORDO allo società esercenti oa ed 1 corrispettivi 
c nell’anno 1901 se le-abé assegnata 1 
= _ eng rta ai fondi e ng 
5 INDICAZIONE DELLE FERROVIE i e di riserva SITO 
È ci a i i e | 
© per chilo. per chilo- i 
$ reale virtuale totale aa totali (*) ae Daliiio: in più | in meno 
5 strada strada niali 
Va za 
| Chilometri Lire Lire 
| 
d) Linee di 4° categoria. 
20 | Airasca-Saluzzo (tronco Noretta-Saluzzo) . . ... 14 107] 16140.97f = 36,641 a1) 2,27007) 66,743 se] 4,135 04 3,66418 
21 | Bricherasio-Barge . .........., 11 099 11 699.04] = 31,60179| 2,7018] 50,898 02) 4,3506] 3,16018] 
Cancello-Torre Annunziata centrale .  . . 3Ì 940) 
29 |. | 45 879.301 181,688 sg| 3,960 14] 228,482 19| 4,980 07f 18,168 86 
Castellammare di Stabia-Gragnano . . . .. 4 747 
| Totali e medie (dal n, 20 aln 22). . . 62 493] 73 719.311 249,931 s8' 3,390 31] 346,123 78) 4,695 16] 24,993 16 
— 96,192 ;5 
764,164 38 
23 | Campiglia Marittima-Piombino. . ..... 13 849) 15908.291  67,86788 4,2661191  81,658ge 5,13310) 6,78679 
924 | Velletri-Terracina . 6.60.06 79 026) 118 257.50] 203,994 96° 1,725 c1] 456,769 98) 3,862 50] 20,399 49 
25 | Sparanise-Gaeta |... 59 1661 91856.83f 175,039 10! 1,905 56] 363,090 c4/ 3,952 78] 17,503 si 
26 | Rocchetta Sant'Antonio-Avellino. . . ... 118 729) 184329.31f 386,665 11] 2,097 sol 746,320 48) 4,048 g4f 38,666 51 
Totali e medie (dal n. 23 al n. 26). . . | 270 770] 410351.93f 833,567 05) 2,031 351 1,647,839 ge] 4,015 67} 83,356 70 
— 814,272 3; 
b) Linee di 4° categoria. 
27 | Saluzzo-Cuneo . ........+ 32 sogì 38 253.39 = 94,507 731 2,47057] 162,013g2) 4,235 eo 9,450 77 ; 67,506 


——_— ln... 


Totale delle ferrovie costruite dalla società i 
(III) aa 303 368: 448 cos.25] 928,074 i 2,068 so] 1,809,853 141 4,034 dol 92,807 47 


— 881,778 s6 


Totali e medie (dal n. tal n. 27) . . . {1,100 466:1310 794, 95] 5,686,356 45] 4,338 10] 6,775,563 071 5,169 05] 568,635 e4l 956,735 97/1,645,942 5 


A dedursi (giusta l'articolo 13 della convenzione approvata con la legge 20 luglio 
1888, n. 5550, serie 3°) per i tratti comuni delle linee Sparanise-Gaeta ec Cuneo-Sa- 
luzzo (Ghm.#830.39 X 700 Le a ele ne e e a n ta 3,615 29 


Restano i corrispettivi . . . | 6,771,947 78 


n 


Totali e medie (dal n. 1aln 2). . . 707 0981 862 189. 70] 4,758,281 67] 5,518 83 4,965,709 93, 5,759 4el 475,828 17 556,735 97 
| È 
B) Costruite dalla società. i 
a) Linee di 3° categoria. 
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Prodotti d’esercizio delle reti secondarie del Mediterraneo, dell’Adriatico e della Sicilia, corrispettivi dovuti 
alle società esercenti e quote assegnate ai fondi di riserva e alla cassa per gli aumenti patrimoniali. 


Numero d'ordine 


INDICAZIONE DELLE FERROVIE 


Rete secondaria dell'Adriatico. 


Ferrovie complementari 
a) costruite per cura dello Stato. 
a) Linee di 2* categoria. 
Colico-Sondrio-Chiavenna. . ....... 
Belluno-Treviso . .......... 0.4. 


Adria-Chioggia. . ./........ +. 
Albacina-Macerata (1). .......... 


Totali e medie (dal n. 28 al n. 33). . 


3) Linee di 8? categoria. 


Lecco-Albate Camerlata (8) 


Seregno-Usmate-Ponte S. Pietro 


Parma-Brescia-Iseo0. . ........ 4.4. 
Mantova-Cerea (4)... 
Legnago-Monselice. . .......... 
Treviso-Oderzo-Motta di Livenza. . . . . 3 


Portogruaro-Casarsa-Gemona (tronco Portogruaro- 
Spilimbergo) 


Bologna-Verona (tronco Bologna-San Felice sul Panaro), 


Ferrara-Argenta-Ravenna-Rimini (tronco Argenta- 


Rimini) 


Lavezzola-Lugo . |. ......... 4. 
Fabriano-Sant'Arcangelo (tronco Pabriano-Urbino) . 
Attigliano-Viterbo du 


Isernia-Campobasso (tronco Bosco Redole-Boiano) (5) (6) 


Foggia-Lucera. . ..........., 
Foggia-Manfredonia . .......... 


Candela-Potenza (tronco Candela-Rocchetta sant'Antonio) 
Zollino-Gallipoli 


Totali e medie (dal n. % al n.-48) RE: 


LUNGHEZZA 


media esercitata 


nell’anno 1901 


PRODOTTO 


LORDO 


CORRISPETTIVI 
e rimborsi 
alle società esercenti 
per le spese 


d'éserc 


izio 


1050 


(**) 


QUOTA 
del prodotto 
lordo 
assegnata 
ai fondi 
di riserva 


e alla cassa 


1051 1052 


DIFFERENZA 


fra il prodotto lordo 
ed i corrispettivi 
per le spese 
d'esercizio 


per chilo. per chilo-| Por gli I 
reale | virtuale totale metro l totali (*) | "SU° | patrimo- | inpià | fn meno 
strada strada Ts 
Chilometri Lire Lire Lire 
66 813 | SO 711.74 | 518,39457] 6,42279 501,33251| 6,211 39) 51,83946f 17,062 06 " 
85 236 | 91 903.37] 973,095e4/10,588a51 762,257 gs] 8,29412] 97,309 se] 210,837 71 à 
31 235 | 33 014.63] 106,792 72] 3,146 87} 155,140 24) 4,574451 10,67927 ” 48,347 52 
59 431 | 89 603.57] 296,50208] 3,30904] 417,061 75] 4,6545e] 29,65021 » 120,559 e7 
27 798) 38 es9.60f 149,08014] 3,856 ef 190,518 87] 4,928 111 14,90801 a 41,438 7 
25 077 | 37 8ss.26] 109,251 89) 2,902] 167,54073| 4,4518584 10,925 19 ; 58,288 84 


295 580 372 431.17 


36 778 | 52 300.88 


31 867 


33 806. 72 


114 930 [128 999.68 


37 332 


39 sit 


40 264.81 


42 480 | 42 479.71 


89 
DE li 419.19 


22 196 


79 438 [142 826.95 


39 062 
11 465 
19 853 
35 ‘684 
10 944 
34 945 


717 185 |909 114.02 [5,813,865 se| 6,393 09] 5,634,274 271 6,197 54] 581,386 


83 936.47 
90 317.50 
20 441.20 
37 679.79 
11 914.19 
36 405.75 


2,153,117 04 


5,781 s5] 2,193,852 03 


454,753 08| 8,680 10 
388,735 41/11,671 sg 
1,514,709 74/11,742 ss 


1,046,367 94/12,661 84 


144,113 851 4,152 31 


494,052 78/12,270 24 
206,746 35) 4,866 94 


877,232 09 


143,802 06 
134,346 98 
101,133 94 
83,933 24 
98,736 ss 
22,587 57 
102,614 78 


384,547 38 
294,287 86 
1,144,341 91 


771,102 4a 
176,177 08 


367,819 32 
230,812 48 


772,873 40 


500,381 88 
317,152 90 
201,519 47 
103,290 gs» 
162,407 53 

47,036 s5 
160,524 55 


9,890 62 


7,340 05 
8,835 69 
8,871 16 


9,330 92 


5,076 15 


9,135 12 
5,433 47 


6,936 es 


3,503 41 
3,806 15 
4,004 96 
5,053 04 
4,310 90 
3,947 93 
4,409 32 


45,475 80 
38,873 54 


151,47097/370,36788| |, 


104,636 791 275,265 sol . |, 


1,040,878 73] 861,288 04 


— 40,734 99 
70,205 70 P 
94,447 85 i 


A 32,063 78 
126,233 4 di 

i 24,066 1 
104,358 64 i 

si 356,579 

a 182,805 s 

n 100,335 5s 

3 19,350 9 

È 63,671 

5 24,448 7 


Ln — _ 


+ 179,590 69 
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l 3 | 17 | 1045 1046 | 1047 1048 o 1049 1050 1051 | 1052 
1016 : 1045 (*) 1018:1045] (**) 
LUNGHEZZA = _ ri; eli 
i CORRISPETTIVI QUOTA DIFFERENZA 
IIEAIAGCReECicata e rimborsi del Poodolto fra il prodotto lordo 
© 1 PRODOTTO LORDO alle società osercenti Si ni ed 1 corrispettivi 
5 nell'anno 1901 per le spese SIAE per le spese 
a INDICAZIONE DELLE FERROVIE o, “ASGHoncizle di riserva d'esercizio 
T SESTA i 4-77 | e alla cassa 
e ! per chilo- per chilo- per gli 
Lo i metro metro aumenti 
® realo virtuale totale i di totali (*) di patrimo- in più in meno 
E - i : tali 
=; strada strada vice 
z | | (8%) 
Chilometri | Lire Lire Lire Lire 
c) Linee di 4 aiozoinai 
DI “ i aa 
Macerata-Porto Civitanova (1)... 27 107] 48 270.98] 159,730 55) 3,309 04f 224,678 01 4,654 50] 15,973 95 ; 64,947 4 
O =" _ e i 
— 64,947 49 
Totali e medie (dal n. 28 al n.49) . . . {1,030 982/1,329 816.11] 8,126,713 05] 6,111! 15f 8,052,804 84 6,055 581 812,671 30]1,268,778 50|1,194,870 s9 
+ 73,908 e; 
b) costruite dalla società 
Linec di 2* categoria. 
50 | Lecco-Colico. LL 22 38 946 38 945.14] 594,615 88/13,728 osf 384,166 37) 9,864 04] 53,465 sal 150,489 s1 A 
O n. nn 
+ 150,489 51 
Linee di 3° categoria. Sri i I a a SE 
x - | 
Sulmona-Isernia ®, . 0... 0... + | 128 731] 252888.32 508,284 96! 2,009 gg] 1,012,807 09! 4,004 96 50,828 4 »  '504,52283 
Rocchetta Sant'Antonio-Gioia del Colle. . .$ 139 293" 161 422.97] 252,864 6g) 1,56647] 610,701: 3,783 es 25,286 47 ” 357,836 56 
55 { Rocchetta Sant'Antonio-Potenza (?) . . . . 69 035) 121 141.881 229,673 00 1,595 ss] 478,271 16: 3,947 osf 22,967 s0 9A ‘248,598 13 
54 | Tsernia-Campohasso (tronco Boiano-Carpinone) (5) (6), 17 411) 47 659.13 95,790 85, 2,09 92 POD 821 4,0040906] 957909 s 95,081 97 
—_— - —— ee——__—_— ——— -— pena i —— —_— | ——______— _yT_ ——»——F— T _——!I ——— —_r_—________m& 
Totali e medie (dal n. 5I al n. 51) | 354 soc! 583 115.90] 1,086,612 82! 1,863 46 3,292. 2,652 31: 3,931 731 108,661 29 n) 1,206,039 49 
55 | Barletta-Spinazzola. . LL... 65 682: 86 236.12] 179,424 28| 2,080 629] 348,420 50. 4,040 sil 17,942 43 n | 168,996 su 


n e ee _____ 


a — 168,996 se 


- 


Totale delle ferrovie costruite dalla società 
(dal n. 50 al n. 55) . see È 459 134 708 097.56 1,500, (592 9g! 2,542 2g] 3,025,239 18! 4,271 14] 180 069 sol 150,489 di Pagni 


_— ——__——.. 


— 1,224,046 20 


ToTALI E MEDIE (dal n. 28 al n. 55) . . {1,499 066/2,038 115.67] 9,927,406 031 4,870 sg] 11,078.044 n 5,435 44] 992.740 60]1,419.268 E ESPE 
| 
L) oa 0 82 ” ii 016 » 0 82 


Sopravvenienze relative ai tronchi già in- 
corporati nella rete principale. . . ... à 3 — 1 64 


Totali . . . ; i 9,927,404 891 x 11,078,013 22 E 992,740 441,419, 268 01 2500,06 82 


"ces RI 


— 1,150,638 s1 


A dedursi (giusta l'articolo 13 della convenzione approvata con la legge 20 luglio 
1588, n. 5550, serie 32) per il tratto comune della linea Sulmona-Isernia, Campo- 
basso- Isernia, Candela-Potenza, Rocchetta Sant'Antonio-Gioia del Colle e Bar- 
letta-Spinazzola, chilometri 37 112.17 X 750 2.2.6 64 e 97,834 13 


Restano i corrispettivi . . . ]11,050,209 07 


I ir 
— 1,206,039 49 
Lince di 4* categoria. 
Ù 
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Prospetto N. 2 2-C. 


Prodotti d’esercizio delle reti secondarie del Mediterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia, corrispettivi dovuti 
alle società esercenti e quote assegnate ai fondi di riserva e alla cassa per gli aumenti patrimoniali. 


1046 | 1047 1048 | 1049 1050 | 1051 | 1052 


1046 : 1049] — (*) 1018 :1045f  (**) 
LUNGHEZZA _ ——_ 
CORRISPETTIVI | QUOTA DIFFERENZA 


media esercitata é-Fimbarai del prodotto 


fra il prodotto lordo 
PRODOTTO LORDO alle società esercenti lordo 


ed i corrispettivi 


S nell'anno 1901 per le spese sia per le spese 
È INDICAZIONE DELLE FERROVIE sipeercizio di riserva d’esercizio 
mn = ="—="==""—|l&-alla cassal= = 
a) per chilo- per chilo- ROERi 
© reale virtuale totale ta totali (*) o patrimo- in più in meno 
E strada strada to 
0) | 
Chilometri Lire | Lire Lire Lire 
Rete secondaria della Sioclila. 
Ferrovie complementari | 
a) costruite per cura dello Stato. 
a) Lineo di 2* categoria. 
56 | Messina-Patti-Cefalù-Bivio Cefalù-[Termini]. | 194 755] 211 467.09] 1,549,877 37, 7,329 17] 1,6£1,821 no) 7,763 sel 232,481 60 î 91,944 39 
57 | Siracusa-Licata (tronco Siracusa-Noto) (8) . .... 32 s4il 37314.89] 74,043 | ssa 1,989 cs] 159,773 07] 4,293 se] 11,106 57} : 85,729 ss 
_—________L__r___—_—_—_L_—_- __- ROERO] SR RIN 
Totali e medie (dal n. 56 al n.57). . . | 226 996! 248 681.98] 1,623,921 09° 6,530 11] 1,801 594 66j 7,244 57] 243,588 17 ì | 177,673 57 
_— sm»  -—<Stie _  _- 
oi — 177,673 57 
b) Lineo di 8" categoria. Vo 
58 | Valsavoia-Caltagirone (tronco Valsavoia-Scordia) (9) . 13 cos' 17735.54  31,635s6 1,7837480 73,769 54] 4,159 40f  4,74528 ” i 42,134 98 
— 42,134 2x 
fee ui OT CADA Co esce cnsoezedi >_< il _____—P_—_ \\n-m.c-i---mi=----=--) 
Totali e medie (dal n. 5è al n.58). . . | 248 di 266 417. 52] 1,655,506 85 6,214 14] 1,875,364 20] 7,039 10] 248,333 45] —* ‘919,807 83 
I e” sg. GE 
— 219,807 85 
h) costruite dalla società dA ———— 
a) Lince di 2° categoria. 
Ì -Li { Noto-Licata) (8)... ..| 185 
59 Se oe n: ep - a 315 429.56] 627,586 52 1,989 asl 1,354,219 30] 4,293 sel 94,137 99 » 726,632 78 
Siracusa (stazione)-Siracusa (porto) (8) . . . . . E, PO 
— 726,632 78 
b) Lineo di 3* catogoria. BEPONETO e VO ig E lella 
60 | Valsavoia-Caltagirone (tronco Scordia-Caltagirone) (9), 52 888| 135 815.01] 242,256 13] 1,783 72] 564,911 48] 4,159 go 36,338 42 5 | 322,655 35 
= —. — io 
— 322,655 35 
TOTALI E MEDIE (dal n, 59 al n. 60). . . | 239 g92) 451244,97) 869,84265) 1,927 65] 1,919,150 78] 4,252 97] 120,476 41 ì 1,019,288 13 
n ee —. Se 
— 1,049,288 13 


| 
» [1,269,095 98 
— 1,269,095 98 


"TOTALI E MEDIE (dal n. 56 al n. 60). . . | 4S0 496] 717 661.89] 2,520,399 00! 3,518 99] 3,794,494 98] 3,287 so 


nea I POEONE 
Totali e medie generali (dui n. 1 al n.81). [2,990 038|4,066 570.51| 18,134161 48| 4,460 551 21,648,102 07| 5,323 13|1,940,136 10|1,976,008 08/5,484,944 57 


Sopravvenienze relative a tronchi già incor- 
orati nella rete principale delle strade 
errate dell'Adriatico. . ........ a A — 164 a | 0 82 n I 0 16 a 0 82 


Totall . . . o Pi 18,139,159 84 i 21,648,101 25 n |1,940,185 9411,976,003 98/5,484,945 39 
— — se — Re 
— 3,508,941 41 


A dedursi per i tratti comuni delle linee Sparanise-Gaeta, Cuneo-Saluzzo, Sulmona- 
Isernia, Campobasso-Isernia, Candela-Potenza, Rocchetta S. Antonio-Gioia del 
Colle e Barietta-Spinazzola, giusta l'articolo 13 della convenzione approvata con la 
legge 20 luglio 1888, n. 5550, serie 3* (Chilom. 41 982.56 X lire 750). . ...... 31,449 49 


€ 


Restano i corrispettivi . . . | 21,616,651 83 


SET e nt ci = si i citati = sica Vi dl Rn mn 


(a) In questa somma sono compresi i seguenti importi per quote abbandonate a favore del pubblico e reintegrate al prodotto delle linee, in 
ordine ai trasporti eseguiti in basc alle tariffe eccezionali n. 1001, 1002, 1003 e 1006: 
i" Rete:Mediterrarnen: c.c soia CADE I) Ea L., 4,729 18 
Rete Adriatica cs Lou E IA n 30,546)08 


Totale . . . L. 32,270 


n= — = 
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Annotazioni al prospetto n. 22-C 


(*) Il corrispettivo annuo per le spese d'esercizio comprende, per ogni ferrovia collegata alla rete principale, lire 3,000 per 
ogni chilometro di lunghezza reale della strada o virtuale, nel caso in cui questa abbia pendenze superiori al 10 °/co, 
più la metà del prodotto lordo, per quanto riguarda le reti secondarie del Mediterraneo e dell’Adriatico (capitolato 
art. 73) o più il 65 °/,, per quanto riguarda la rete secondaria della Sicilia (capitolato art. 69). 

Le ferrovie isolate dalla rete (capitolato art. 4) sono esercitate, in seguito ad accordo, a rimborso di spesa. 

(**) La quota del prodotto lordo assegnata dallo stato ai fondi di riserva e alla cassa per gli aumenti patrimoniali è del 10 °/, 
per le reti secondarie del Mediterraneo e dell'Adriatico (capitolato art. 73) e del 15 °/, per la rete secondaria della 
Sicilia (capitolato art. 69). i 

(1) [31-49] Nei conti sociali il prodotto delle linee Albacina-Macerata e Macerata-Porto Civitanova è conglobato. — Per averlo 
diviso nel modo esposto si è fatta la proporzione fra il prodotto totale e la lunghezza di ciascuna linea. 

(2) [32] La lunghezza virtuale e il prodotto si riferiscono all'intera ferrovia Ascoli-Porto d’Ascoli-S. Benedetto del Tronto, 
perchè i treni effettivamente hanno origine e termine a S. Benedetto. 

(3) [34] La lunghezza virtuale e il prodotto si riferiscono all'intera ferrovia Lecco-Albate Camerlata-Como, perchè i treni 
effettivamente hanno origine e termine a Como. 

(4) [37] La lunghezza virtuale e il prodotto si riferiscono all’intera ferrovia Mantova-Cerea-Legnago, perchè i treni effetti- 
vamente hanno origine e termine a Legnago. 

(5) [44-51-54] Nei conti sociali il prodotto della linea Sulmona-Isernia e dei tronchi Campobasso-Bosco Redole-Boiano, e 
Boiano-Carpinone è conglobato. — Per averlo diviso nel modo esposto si è fatta la proporzione fra il prodotto totale 
e la lunghezza della linea e tronchi suaccennati. 

(6) [44-54] La lunghezza virtuale e il prodotto si riferiscono alla intera tratta Campobasso-Isernia, perchè i treni efettiva- 
mente hanno origine e termine a Campobasso. 

(7) [47-53] Nei conti sociali il prodotto delle linee Candela-Rocchetta S. Antonio e Rocchetta S. Antonio-Potenza è conglo- 
bato. — Per avérlo diviso nel modo esposto si è fatta la proporzione fra il prodotto totale e la lunghezza di ciascuna 
linea. 

(8) [57-59] Nei conti sociali il prodotto dei tronchi Siracusa-Noto e Noto-Licata è conglobato. Per averlo diviso nel modo 
esposto si è fatta la proporzione fra il prodotto totale e la longhezza di ciascun tronco. 

(9) [58-60] Nei conti sociali il prodotto dei tronchi Valsavoia-Scordia e Scordia-Caltagirone è conglobato. Per averlo diviso 
nel modo esposto si è fatta la proporzione fra il prodotto totale e la lunghezza di ciascun tronco. 


Anno 1901 


Spese d’esercizio 
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Prospetto N. 23. 
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Prospetto N. 23. 


Numero d'ordine 


26 
26 


[-<;coscs IRA ZI EE: I‘ II n i nen enni nc tt - ——--. ——_— 


INDICAZIONE DELLE FERROVIE 


A) FERROVIE ORDINARIE. 
1. - Grandi reti. 


Rete del Mediterraneo (*). . ..... 
» dell'Adriatico (**). . ...... 


s della.Sicilià: +. ue e wie 


Totali e medie . . . 


2. - Ferrovie diverse 


«) a scartamento normale. 
Ferrovia Torino-Lanzo. ....... 


» Torino-Settimo-Castellamonte . 


so Santhià-Biella. . . .. È Su 
Ù | Gozzano-Cava d'Alzo. . . . . 
» Frugarolo-Basaluzzo. . . . . 


s Tortona-Castelnuovo Scrivia . 
; Varese-Porto Ceresio. . . . . 
Ferrovie nord Milano. . ....... 


Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva. . 


s Rezzato-Vobgarno . : . . .. 

n Verona-Caprino. . . .... 

. { Schio-Vicenza. . . .... 
Ferrovie i . 

Vicenza- Treviso e Padova- 

Bassano... . a... 

Ferrovia Padova - Camposampiero - Mon- 

tebelluna ........ 

s Conegliano-Vittorio . . . . . 


Ferrovie Cividale - Udine - Portogruaro e 
S. Giorgio di Nogaro-Con- 
fine austriaco. . . .. . + 


Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara. . . 


; Suzzara-Ferrara . . ..... 
Ferrovie Guastalla - Reggio -Sassuolo e 
Bagnolo-Carpi . . ... + 


Bologna-Portomaggiore e Bu- 
drio-Massalombarda. . . . 


Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. . 
s Arezzo-Pratovecchio Stia. . . 
è Giuncarico-Montemassi. . . . 


A Mundela-Subilaco 


LUNGHEZZA 


media 


esercitata 


Chilometri 


41 
30 


44 


20 


1,703,283 88 
2,414,531 69 
77,780 00 


partecipazione 
allo speso generali 
di 


amministrazione 


4,255,DU5 57 


ec ne cu) 


7,030 06 
45,778 91 
12,543 63 

9 

| 1,005 78 | 
\ 6,5964 

8,837 47 

56,377 21 I 


4,110 65 | 


670 70 
341 05 


1,5S1 75 
711 55 
10,297 26 


personale 


delle direzioni 


ed annessi servizi 


(9) 


generali 


3,671,172 93 


3,082,088 80 


689581 s7 


7,442,842 99 


23,213 30 
28,460 00 
. 
3,000 00 
1,273 os 
3,600 00 
2,100 13 
95,944 82 
98,718 18 
13,232 67 
13,69 00 


70,379 79 


12,245 42 
7,433 20 


29,516 52 
15,727 17 
32,499 50 


27,995 65 
20,717 03 


4,364 00 
14,114 45 


n 


6,749 00 


SPESE DELLA DIREZIONE E SPESE GENERALI 


contributo 
allo 


casso di pensione 


e di soccorso 
e alla 
| massa vestiario 


{ 

Ì 

2,668,350 10 

1,967,99%6 35 
175,442 87 


4,811,759 33 


| 
Ì 
| 
| 
4,126 5e 
798 05 
174 84 
» 
1,010 06 
46,986 58 
® 


5,044 76 


813 32 
413 57 


2,158 10 
862 86 
4,928 64 


3,979 17 


1,314 44 


639 36 


imposte 


(1) 738,228 85 
(1) 578,508 s0 
(1) 2)9,328 eg 


1,526,066 ol 


56,714 71 
30,707 46 


62,497 38 
19,796 209 
3,816 09 


1,197 09 


26,216 08‘ 


10,153 so 


Spese ©“ 


spese di ufficio, 
stampati, 
affitti e diverse 


865,908 75 
644,338 66 
269,034 06 


1,779,301 47 


+ 21,423 s0 
44,545 08 
11,674 s6 

3,530 00 
235 15 
1,150 c0 
240 00 
31,088 42 
1,300 no 
1,244 97 
4,260 13 


11,304 si 


1,449 36 
1,571 50 


12,368 03 
3,812 4 
7,076 80 


16,711 98 


8,109 33 
594 91 
5,133 96 
405 60 
482 07 


id d’ esercizio. 


O n 


da 1053 a 1057 


n D'ESERCIZIO 


totali 


9,706,944 50 
8,6874604 41 


—————@ 


19,815,595 37 


101,351 st 
115,495 12 
08,251 99 
8,077 00 
16,785 05 
5,300 00 
6,373 53 
215,214 87 
101,352 98 
90,651 14 
91,645 22 


92,036 50 


16,588 s6 
11,232 05 


50,133 94 
24,762 08 
81,018 22 


58,840 00 


13,249 so 
23,991 43 

3,081 17 
14,608 50 


37,840 95 


1,421,186 46 


1059 


1058 : 17 


esercizio 


1,664 43 
1,495 52 


1,293 16 


1,555 98 


3,269 42 
2,816 95 
1,941 78 


- 1,009 as 


i 


1,865 00 
088 88 
455 85 
982 72 

3,494 93 

9,666 21 
636 62 


662 18 


360 61 
802 29 


589 81 
562 77 
1,000 22 
828 78 


511 86 
1,892 24 
45 86 
385 16 
768 87 


chilometro 


chilometro 
percorso 


dai 
treni 


0 286 
0 297 


0 398 


0 297 


0 522 
0 704 
O 497 
0 476 
0 849 
0 137 
O 106 
O 185 
O 498 
1 198 


0 214 


0 213 


0 143 


0 918 


0 144 
0 248 


0 378 
0 360 


0 156 
0 557 
0 393 
O 184 


0 518 


SPESE PER LA MANUTENZIONE ORDINARIA E STRAORDINARIA 
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Prospetto N. 23. 


e per la sorveglianza delle strade 


servizio centrale 


personale 


1,208,992 99 
1,281,176 00 
140,512 79 


2,630,681 78 


786 06 
16,432 42 
2,500 00 


spese di ufficio, 
stampati, 
affitti e diverse 


79,277 48 
40,868 97 


55 s4 
6,650 60 
1,600 00 


2,087 78 


” 
” 


uffici di sezione e di linea 


personale 


Lire 


1,461,160 62 
2,383,672 17 
172,142 88 


4,016,975 67 


| 
I 3,333 50 
. 3,152 69 


n 


709 55 
10,845 26 
3,728 05 


Di 


spese di ufficio, 
stampati, 
affitti e diverse 


396,334 89 
. 173,963 82 
8,569 94 


578,468 65 


1065 


corpo stradale, 


chiusure 


e 


piantagioni 


921,693 s0 
151,344 69 
139;802 43 


1,812,840 ss 


3.232 13 
1,083 s1 
1,759 79 


50 00 


958 77 


1,400 00 
119,483 s6 
150 10 


1,677 07 


18,514 49 


3,855 11 
655 18 


1,259 e7 
D, 851 54 


Numero d'ordine 


s$ Gea 8 N 
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Prospetto N. 283. 
Spese 
i 3 17 1053 1054 . 1055 1056 1057 
sli ire lia a Ade ni 
LUNGHEZZA = 
medià SPESE DELLA DIREZIONE E SPESE GENERALI 
(cè) 
S _ 
a esercitata O 
S INDICAZIONE DELLE FERROVIE partecipaziono personale contributo 
ì alle di uffici 
5 nell'anno alle spese generali delle direzioni casse di pensioni ARR bande 
È imposte stampati, 
di ed annessi servizi e di soccorso 
E 1901 e alla affitti e diverse 
di amministrazione generali insana vestiario 
Chilometri | © di Lire 7 


27 | Ferrovia Roma-Viterbo e Capranica- > 
Ronciglione . ...... 95 6,499 s0 13,580 15 9,797 02 4679 co 3,491 99 
28 s = Roma-Albano-Nettuno . . "67 4,488 17 9,380 20 7,767 00 3,978 so 2411 07 
29 3 Napoli-Cuma-Torre Gaveta . . 20 17,600 47 11,926 98 d43 89 6,517 67 23,892 77 
30 , Telese (stazione)-Telese (bagni) . . 2 20 05 sha RD 1315 35 60 
31 » Cerignola (sta:.)-Cerignola (città) 7 54 51 383 53 1,202 4a 147 16 182 97 
32 : Ofantino-Margherita di Savoia. 5 56 58 2,611 06 198 4 93 04 617 s0 
33 ; Bari-Locorotondo . . . ... 44 ; 5,609 50 1,041 07 169 18 4,118 18 
34 | Compagnia Reale delle ferrovie sarde . 421 110,026 se 138,360 06 57,423 80 45,361 70 66,061 08 
35 | Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. . 194 % 125,608 s7 35,964 93 14,629 40 56,806 42 
Totali e medie . . . 1,946 302,489 og 762,347 77 187,778 01 361,105 78 347,630 92 
b) a scartamento ridotto. i 
36 {| Ferrovia Torino-Rivoli. . ..... fo 12 ; 4,800 00 91147 1,038 79 2,991 25 
37 | Ferrovie economiche biellesi . . . . . 42 3,210 76 16,031 65° 1,824 24 25,440 00 13,078 64 
38 | Ferrovia Fossano-Mondovì . .. ... 24 3 2,678 68 a 8,512 ss 569 95 
si era sone | 2 8,254 vi ; 14,215 57 3,702 es 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . 23 a 10,603 25 433 70 22 40 409 en fl 
41 | Ferrovie Sassuolo - Mirandola e Cavezzo- Du ; 
Finale sg uuii 69 5,263 15 26,005 00 2,556 s1 6,403 40 7,356 as I: 
42 | Ferrovia Modena-Vignola. . . .... 26 5,489 07 5,364 85 z 2,785 77 1478 "1 
43 «+ ArezzoFossato |... .... 134 15,610 00 35,160 89 2,398 60 11,060 00 2,994 35 È 
44 - Napoli-Nola-Baiano . . ... 38 18,359 s0 18,314 85 1,200 00 26,203 85 91,203 74 
45 s Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe 23 ; 15,996 85 : 4,668 se 10,791 4a 
46 | Ferrovie secondarie della Sardegna . . 594 46,743 68 100,216 66 42,450 4 33,435 16 65,466 56 
47 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . . 21 " 8,461 54 î 1,406 16 192 85 
48 sn Palermo-Corleone. . .... 67 37,150 00 I 12,140 00 3,945 00 47,349 00 39,233 00 
49 i Circumetnea . ....... 114 20,852 ei 40,241 3s 10,414 9g 14,834 08 16,022 08 
Totali e medie. . . 1,21] 152,678 17 313,270 23 66,135 19 247,374 93 185,491 10 
aisi. Ferrovie diverse. . 3,157 455,167 25 1,075,618 00 253,914 10 608,480 71 533,122 ce 
_ ordinarie . 15,903 4,710,762 83 8,518,460 99 5,065,703 43 2,134,546 73 2,312,423 49 
B) FERROVIE SPECIALI. 
50 | Ferrovia Sassi-Superga. . ...... 3 3,900 00 7,200 00 n 6,399 00 5 
51 : Sant'Ellero-Saltino (Vallombrosa). 8 4,042 80 5,799 s0 È | 565 55 
Totali e medie . . . 11 7,942 50 12,999 20 ; 6,399 00 565 55 | 
Totali e medie generali. . . 15,914 4,718,705 ss 8,531,460 19 5,065,703 43 2;140,945 72 2,312,989 04 


x Cr: : SE “LS e 
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è LA Prospetto N. 23, 
d'esercizio. 


1058 1059 1060 1061 1062 1063 1064 1065 I 
da 1053 a 1057 1058 : 17 1058 : 808 
| 
D'ESERCIZIO SPESE PER LA MANUTENZIONE ORDINARIA E STRAORDINARIA | 
e per ia sorveglianza delie strade x 
2 (| 
S 
per per servizio centrale uffici di sezione e di linea corpo stradale, 3 
chilometro chilometro : chiusure 9 
totali i PELCOrSO spese di ufficio, spese di ufficio, : È 
. dai . personale stampati, personale stampati, ; . 3 
esercizio treni affitti e diverse affitti e diverse piantagioni 
| Lire 
38,048 15 400 51 0 157 5,471 40 339 08 5,362 el 5,249 70 32,846 28 27 
28,025 64 418 s9 0 108 4,602 92 2910780 4,149 05 1,152 72 19,944 80 28 
60,481 73 3,024 09 O 322 ; 1,691 08 é n » 29 
188 49 94 % 0 655 100 35 3 10 286 40 17 89 3 30 
1,971 21 281 60 0 cas 502 17 15 48 846 98 62 46 9,496 17 3I 
3,976 76 715 85 0 817 383 17 11 85 580 20 44 13 7,049 40 32 
10,937 ss 248 59 0 110 2,235 00 355 40 11,351 01 i 920701 33 
417,232 96 991 05 O 615 ù i 42,387 76 1,928 54 57,721 64 34 
233,009 21 1,201 08 O 394 21,776 00 3,280 se. 16,499 05 2,184 53 7,441 97 35 
1,961,352 46 1,007 89 O 800 56,739 s1 15,382 46 103,232 61 14,160 88 317,061 15 
lite i 
974151 811 79 Ori , ; * & ; 186 se 36 
59,585 39 1,418 70 0 468 n n 2,572 00 n n) 37 
11,760 91 490 04 0 203 19,621 05 x = n . 38 
26,172 99 1,090 54 0 384 n ” ” n n 39 
11,469 08 498 65 0 10% A x ; » 3,819 43 40 
47,584 s9 689 63 0 253 A ; 2,580 00 1,597 33 1,155 70 AI 
13,118 40 581 48 0 218 9,968 51 286 58 : : 48268. | 42 
67,223 81 501 67 0 500 6,321 72 876 25 3 ” x 43 
85,281 sv 2,244 s4 0 420 î i 2,250 00 325 40 575 70 44 
81,457 21 3,041 69 0 626 , È 1,440 09 330 14 6,315 98 45 
297,313 00 900 58 0 ser 5 A È i 21,139 81 46 
10,060 35 479 06 0 299 3 Ù % » 461 s0 47 
139,817 00 2,086 ss 1 335 4,067 00 270 00 ” P 31,855 00 48 
102,364 57 897 94 0 875 » n 6,347 70 1,633 43 1,712 65 49 
964,949 6° 796 se 0 857 39,978 ss 1,432 ss 15,189 70 3,886 80 «67,704 ca 
2,926,302 08 926 98 0 317 96,717 79 16,815 29 118,422 31 18,047 18 384,765 82 
992,741,897 45 1,430 58 0 299 - 2,727,399 57 147,325 71 4,135,397 98 596,515 83 2,197,606 14 
17,499 00 5,833 00 1 789 3,920 00 3 Ù : È 50 
10,407 s5 1,300 so 0 959 A a s ” > 5I 
27,906 25 2,536 98 1 338 3,920 00 E) D) » i ” 
#| * 22,769,803 70 1,430 s0 O 299 2,730,919 57 147,325 1 4,135,397 98; 596,515 83 | 2197,606 14 
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. Prospetto N. 23. 


INDICAZIONE DELLE FERROVIE 


© 
A 
q 
ba 
o 
ue. 
© 
(3) 
: 
Z, 


A) FERROVIE ORDINARIE. 


1. - Grandi reti. 


I | Rete del Mediterraneo (®*) ............ 
2 » dell'Adriatico (®). 0... 
3 n» dellaSicilia. . L00006 


Totali e medie . . . 


2, «= Ferrovie diverse 


a) a scartamento normale. 


4 | Ferrovia Torino-Lanzo . ............ 

5 » Torino-Settimo-Castellamonte . ..... 

6 ? Santhià-Biella . .......... 4, 

7 n  Gozzano-Cavad'Alzo. . ........ 

8 ; Frugarolo-Basaluzzo . ......... 

9 » Tortona-CastelnuovoSerivia. . ..... 

10 , Varese-Porto Ceresio . . ........ 
{11} Ferrovie nord Milano . ............. 
12 | Herrovia Bergamo-Ponte della Selva . ...... 
13 i Rezzato-Vobarno . . .......... 
14 , Verona-Caprino. . ..........4 
Schio-Vicenza. +. LL 0 e 


15 | Ferrovie 


16 | Ferrovia Padova-Camposampiero-Montebelluna 
17 5 Conegliano-Vittorio. . . ........ 


18 | Ferrovie Cividalé-Udine-Portogruaro e S, Giorgio di 


Nogaro-Confine austriaco. . ..... 
19 {| Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara ........ 
20 : Suzzara-Ferrara . ......... 4... 


21 | Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e Bagnolo-Carpi 


22 . Bologna-Portomaggiore e Budrio-Massa- 


lombarda. . ....... Mi Ri sia 
23 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa . ...... 
24 5 Arezzo-Pratovecchio Stia . ....... 
26 n Giuncarico-Montemassi . ........ 
26 x Mandela-Subiaco . . . .. VETRATE 


1 Vicenza-Treviso e Padova-Bassano. . . 


massicolata 


traversine 


3,793,623 15 
2,987,476 90 
349,426 ol 


7,130,526 15 


11,511 60 


7,982 55 


1,350 00 
58,855 55 
81,124 27 
14,000 00 

6,326 74 


| 
23,331 25 


9,297 69 
4,719 09 


28,940 68 
19,870 92 
30,655 85 


20,810 50 


4,745 49 


armamento 


PARTE METALLICA 


linee sociali 


13,400 69 


6,451 50 


1,269 65 
1,067 1 
900 50 


n 


116 40 


(2) 


linee 


di proprietà 


dello Stato 


(2) 2,653,533 97 
522,448 16, 
(2) 236,369 38, 


————_—————m———————È———_—_————_———r———_———>— —_—_________—_—_r————r———————r—T ————---—r—+++ ttt rx .——___ __.. rn ———— 


9,064,931 77 


3,412,356 Bi 


23,008 91 


j mano d'opera 


4,577,947 97 
856,460 40 


12,801 05 


” 
18,572 69 
1,300 00 
5,023 38 
924 65 
15,500 00 
11,997 18 


n 
30,454 50 


5,804 36 
6,101 23 


27,681 23 
9,024 03 
34,015 29 


SPESE PER LA 


massicciata 


e 


traversine 


3,630,523 40 | (3) 160,912 51 
(8) 265,317 09 


48,886 87 


475,1160<47 


» 

2,227 00 
2,533 96 
1,250 00 
6,000 00 


11,459 60 


24,517 00 


(12) 


Spese 


1087 | 1068 | 1069 | 1070 | 1071 


MANU 


——» 


rifacimenti 


parte 


metallica 


(8) 891,439 s0 
(8) 405,324 30: 
(3) 764,220 70 


118 37 


: 1,400 16 


£3,618 11 


| 
i 
i 
I 
| 


o 


Mile e 
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, Ren, ProspeTtTo N. 28. 
d’ esercizio. 


1072 1073 | 1074 1075 1076 1077 1079 1080 | 1081 | 
da 1061 a 1078 1079 :17 | 1079 : 308 n 
| TENZIONE ORDINARIA E STRAORDINARIA E PER LA SORVEGLIANZA DELLE STRADE | 
i a 
DO lavori | ui Da È 
| meccanismi i Pra ss Cisisaat linee chilometro | chilometro | © 
” opere d'arte fabbricati, forza maggiore di totali percorso a 
mano d'opera fissi Pe si RA telegrafiche e nni i 5 
manutenzione 
Lire 
(3) 44,042 85 255,016 05 1,003,082 43 593,629 50 9,573 276 67 4,710,926 85 71,227 44 24, 448,697 69 4,192 16 0 720 I 
(3) 70,658 74 362,191 33 1,709,9894 03 263,558 s4 1954550 42 3,974,868 29 103,064 97 21,128,016 17 3,637 12 0 793 2 
(3) 11,273 10 139,802 43 279,604 86 34,140 32 328465 64 534,953 08 11,289 63 4,066,284 40 3,699 99 1 128 3 
125,974 09 757,009 80 2,992,071 32 891,328 06 4,156,292 73 9,220,748 17 185,82 04 49,642,998 26 3,896 62 0 748 
za ———’_ cla cena 
| 
| 
1,141 10 2,777 03 7,025 c4 1,876 77 , 21 462 18 640 00 84573 56] 272818] 04s6 | 4 
7,684 10 401 85 556 60 148 40 305 22 15,268 50 232 80 40,689 78 992 43 0 248 5 
, . 3,001 08 1,157 590 58 7,171 64 298 36 50,288 sa | 1,67629) 0gc | 6 
, 959 00 200 00 40 00 100 00 i 4,100 00 $ 7,676 00 959 50 O 453 7 
n n » » 12 60 2,347 90 x 5,155 28 D72 58 O s61 8 
1,500 00 » ” ” ” ” . 5,400 00 600 00 O 139 9 
x 230 00 116 2° 116 89|, ù 8,715 em 80 18 77,070 as 5,505 08 1256 | 10 
Ù “5,646 co] (13) 28,920 58 10,903 55 9,014 56 89,626 02 4,176 95 393,358 35 1,796 16 O 247 LI 
11,511 95 3,475 80 834 99 1,391 26 z 4,952 78 1,014 17 69,455 59 2,395 02 0 sa 12 
A 980 99 3 A A i . 19,304 91 567.79] 0255 | 13 
9,033 43 503 95 5A74 s0 844 3 5,450 so ù 36,133 11f 1,06274|] 0356 | 14 
5,232 48| = 2,6236s GATTA 2.604 46 85 60 =3148158| 1,01051 213110 | 153311] 0414 | 15 
. 876 34 613 83 32 65 , 6,566 83 576 47 27,917 46 606 90) Osa | 16 
3 75 15 776 01 110 72 ; 2,602 17 114 90 15,254 sof 108964) 0ss5 | 17 
s 1,304 60 2,197 85 106 ss 411 48 15,816 49 959 18 81,537 27 959 86 0 234 18 
: 92 60 1,817 07 TA 54 994 95 9,224 14 468 99 47,057 89] 1,06950| Oro | 19 
È 3,538 76 3,656 46 1,012 49 . 10,986 50 679 40 SA DAA 75 1,043 76 0 395 20 
A 6,603 57 6,143 75 4,699 04 . 33,325 00 1,880 23 78,008 58 1,098 71 O 477 21 
; 831 25 3,492 42 149 04 1,298 04 13,713 79 638 1 75,371 si 1,01859| 0sun | 22 
; 603 89 | 9), las n i 4,996 85 64 36 12,606 13] 1,80067] Osso | 28 
. 345 70 3,122 s6 116 07 a 8,895 58 377 01 38,504 65 875 10 O 557 24 
P » È $ 1,139 65 2,220 00 ; 7,482 14 935 34 O 448 25 
É 122 40 96 50 41 20 5,707 38 4,333 00 174 21 18,600. 96 979.00 1) 659 26 


370 


PROSPETTO N. 23. 


Numero d'ordine 


INDICAZIONE DELLE FERROVIE 


27 | Ferrovia Roma-Viterbo e Capranica-Ronciglione . . 


28 


36 


47 


49 


50 
5I 


3 Roma-Albano-Nettuno ......... 
»s Napoli-Cuma-TorreGaveta. ....... 
n» ” Telese(stazione)-Telese (bagni). . . ... 
3 Cerignola (stazione)-Cerignola (città) . . . 
a Ofantino-MargheritadiSavoia . . .... 
» Bari-Locorotondo. . .......... 
Compagnia Keale delle ferrovie sarde. . ..... 


Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani 


' a e===——-<- —_rn__——___ |__| _—___—_——__—_——_, __—____—_—__ 


Totali e medie . . . 


b) a scartamento ridotto. 


Ferrovia Torino-Rivoli 


; 


Ferrovie del | 
lago di Lugano } 


Menaggio-Porlezza. . . ..... 
Ponte Tresa-Luino 


Ferrovia Torrebelvicino-Schio- Arsiero 


Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo-Finale . . . 


Ferrovia Modena-Vignola . ........... 
ù Arezzo-Fossato. . ....... 0... 
» Napoli-Nola-Baiano. , ... ..... 
» = Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe. ...... 
Ferrovie secondarie della Sardegna. . ...... 
Ferrovia Monteponi-Porto Vesme. ........ 
: Palermo-Corleone. . ........ 4... 
È Circumetnea . ....... 4.4. ila 

Totali e medie . . 

ni F CI . , ; 
Totali e medie | errovie diverse 
® ordinarie . . . 
B) FERROVIE SPECIALI. 

Ferrovia Sassi-Superga . ........... 


» Sant'Ellero-Saltino (Vallombrosa) 


Totali e medie . . . 


Totali e medie generali . . . 


1066 


massicciata 
0 


traversino 


21,020 41 
69,010 75 
6,961 43 


077,846 83 


6,815 83 


n 
2,921 38 
5,592 30 
4,415 91 


” 


3,647 61 


9,275 00 


— IE tt ni I 


160,821 19 


738,668 08 


7,869,194 17 


—— r—rr————————6€ 


7,871,327 e6 


1067 


armamento 


PARTE METALLICA 


linee sociali 


693 56 
10,959 34 


9,564 35 


34 97 


n 


39,298 25 
7,954 81 


99,403 28 


1,126 65 


103,283 61 
103,283 61 


103,283 61 


linee 


di proprietà 


dello Stato 


Pe iene el lb ----—|-@-Éllltt-etoezizne 


23,008 91 
3,435,365 42 


3,435,365 4 


1068 | 


1070 


Spese 


1071 


mano d'opera 


26,881 51 
16,830 86 
5,958 09 
779 54 
6,606 92 
1,474 so 

» 
234,769 74 
7,320 21 


520,696 42 


10,612 85 
3,210 s0 


3,443 34 
24,400 69 


n,893 01 


254,863 59 


——oto@—remrm_@ 


334,137 20 


854,833 ce 


9,919,765 39 


4,225 61 


9,923,991 00 


SPESE PER LA MANU 


massicciata 
e 


traversine 


28,166 09 


108,844 89 


4,515 29 


5,902 28 


16,102 96 


40,795 49 


149,640 38 
624,750 85 


n _Prrrr———r——— 
rm [mera e e Tn —_ ___e_t—U»E;ReeNMTm 


624,936 ss 


rifacimenti 


49,722 sa 


12,089 4 


23,786 61 


4,342 60 
45,776 98 


95,499 34 
2,156,483 65 


9,156,683 
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, ci Prospetto N. 23. 
ij d'esercizio. 


1072 1073. 1074 1075 1079 1080 | 1081 I 


1076 | 1077 O 1078 


da 1061 a 1078 1079 :12 | 1079 : 308 


TENZIONE ORDINARIA E STRAORDINARIA E PER LA SORVEGLIANZA DELLE STRADE 


® 
.B 
lavori go 
per causa personale I ES por a 
meccanismi di linee l chilometro chilometro è 
opere d' arte fabbricati forza maggiore di totali : percorso © 
mano d’opera fissi e di telegrafiche SR _ dali E 
straordinaria sorveglianza i esercizio treni Zi 
. manutenzione a 
coli cun ic ie a cede circ, i. iii ricer ore sir rr rr 1ir_r_i{i:.; oll1 Tr rit r_rcrr__r11gr 1 
- - Lire 
[--—@————mm@mkmÉ_m———_—_—__ n. mmm. .etroiue*cta@oe-W-ÉkEkÉÉdlÉEéEé;-é;é.;.;.;.EtttttEiuiik.--...ééé.ééééeenEEEenÉÉ 
i , 4,543 16 3,550 ol 7,881 85 20,118 03 27,380 05 1,119 50 162,407 67 1,709 55| 0 sto | 27 
E 4,000 00 4,716 33 2,168 45 3 21,910 27 480 74 160,717 s1 2,398 77 O 698 28 
È 3,670 66 1,933 78 1,331 60 a 6,139 54 632 50 30,883 03 1,944 15/ 0165 | 29 
A 604 84 122 s6 16 80 : È ; 2,689 sof 1,3446470) 9558 | 30 
; 14 46 1,161 37 56 46 È 2,576 26 A 24,011 s0 3,430 18 0 783 3I 
; ; 113 54 14 64 i 381 75 : 11,203 ss 2,240 65 2558 | 32 
x % 147 19 83 90 Ò 3,313 66 »° 17,723 61 402 80 0 177 33 
: 59,172 69 53,397 si 29,390 57 32,814 50 58,681 so | 5,209 78 704,408 09 {  1,67318|- 1088 | 34 
A 26,608 77 50,867 28 3,051 54 È 181,651 85 3,393 84 411,253 49 2,119 86 O 696 35 
|< 37,112 06) 129,847 23 190,774 11 68,595 85 72,452 58 605,293 89 24,222 814 3,014,397 86 1,549 02 O 461 
4,988 88 12 65 979 12 : A 10,163 99 187 84 23,008 87 1,917 41 0 374 36 
ì 624 18 914 63 634 74 36 50 13,398 20 346 50 35,955 43 856 08 O 25° | 37 
; 2,657 40 a ; . do 1,072 98 46,976 4e 1,957 35| 080 | 38 
z ; 4,882 75 24 66 740 00 19,814 27 È 32,638 43 1,359 93 O 479 
: 358 12 579 82 91 36 56 80 4,930 69 184 s6 16,546 33 719 41 0 179 
" 146 75 1,002 06 454 55 15 02 7,380 00 564 06 46,11101 66827] Oss | 41 
A 204 15 485 11 64 20 ; 2,524 00 207 66 18,639 40 71690| 0zs68 | 42 
ù 6,617 cs 3,800 31 1,927 48 3,013 48 41,487 13 n 75,773 50 565 47] 0225 | 48 
7,893 70 2,881 65 2,878 02 2,125 45 A 17,781 88 1,119 si 65,442 sof 1,72216] Osss | 44 
11,146 65 1 494 23 133 s : 10,687 s5 339 40 31,086 s9{ 1,35160| 0ss9 | 45 
A 54,278 27 11,392 47 1,089 49 29,989 72 116,059 92 4,395 86 606,870 73 1,021 68 0e6ss | 46 
- 752 81 7,824 se E 493 03 3,526 s1 : 41,379 21 1,970 44 0940 | 47 
1,002 00 412 00 1,578 00 5 ; | | 2,940 00 569 00 65,588 00 978 98 066 | 48 
53,944 58 1,100 00 - 3,441 19 gi: 3,134 04 12,475 87 1,337 43 105,572 40 926 07 03587 | 49 
78,975 26 70,046 26 40,251 97 6,545 17 28,478 58 263,369 70 10,323 95 1,211,593 86 1,000 491 0 4g 
116,087 se | 199,893 49 231,026 08 75,141 08 100,931 16 868,663 59 34,546 79 4,225,991 72 1,338 e1 O 457 
242,061 41] 956,643 30) 3,223,697 40 966,469 08 | 4,257,223 89] 10,089,411 76) 220,128 83 53,868,989 98 3,388 63 0 708 
309 00 3 i 500 00 1,000 00 ù 950 00 i 7,000 c0f 2,333ss| Ome | 50 
i 
. ì 942 33 ” » A , 6,951 02 868 88 O 67 | pI 
300 00 s 1,442 33 1,000 c0 È 950 00 % 13,951 08 1,268 27 O 669 
242,361 41 | 956,903 so] 3,225,139 73 967,469 08 | 4,257,223 89 | 10,090,361 76| 220,128 ss 53.882/041 00 3,380. 88 0 708 
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Prospetto N. 23. 


Numero d'ordine 


24 
25 


servizio centrale 


uffici distaccati 


spese d'ufficio, 


speso d'ufficio, 


grande manutenzione 


delle carrozze | 


personale istampati, affitti, personale stampati, affitti, | delle locomotive ata | 
diverse diverse 
A) FERROVIE ORDINARIE. 
1. - Grandi reti. | 
Rete del Mediterraneo (*) . /.....L.4. 667,850 04 27,208 59 535,136 75 684,129 11 4,976,614 70 6,689,844 ss | 
a: «dell'Adriatico. de a 810,499 s8{ 178,724 s8 480,340 45 313,500 08 | 3,664,05 86 | 6,495,9018 | 
2 della:Siciliàio < Gurion PE Sa 31,047 46 3,275 21 16,848 27 9,558 16 569,363 19 388,338 85 
Totali . . .| 1,029,426 88! 209,20808) 1,032,325 47] 1,007,18735| 9,210,483 68] 18,577,084% 
2. - Ferrovie diverse 
a) a scartamento normale. 

Ferrovia Torino-Lanzo SA ei 2,700 00 » ù n i n 

» Torino-Settimo-Castellamonte . ..... . " ” n 4,947 0) (6), 

; Santhià-Biella . 0... +4 5,643 27 1,037 63 î A ” ” 

i Gozzano-Cava d'Alzo . ......... "_ ” ; o) n , i 

È Frugarolo-Basaluzzo . ...... 0... A e È è 1,545 04 È 

: Tortona-Castelnuovo Scrivia. . .. . i o 5 ì 3 . n . 

»s Varese-Porto Ceresio . ........., 437 35 16 37 277 85 483 31 4,472 64 9,709 21' 
Ferrovie nord Milano . ...}........ 4.4, 13,246 50 10,719 82 12,783 58 3,937 65 ” i O 
Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva . ...... 3,340 30 400 00 È } 13,000 00 12,000 c0 I 

E Rezzato-Vobarno. . ....... ie 3 A ; ì a ; O 

È Verona-Caprino . ........6 +. i i x 1,151 13 A Ò 

Schio-Vicenza . ....... 4... i 
di Vicenza-Treviso e Padova-Bassano . . . ” î î ” SA sas ui 
Ferrovia Padova - Camposampiero-Montebelluna Pas è : = ; 1,874 90 3,062 53 

a Conegliano-Vittorio. .......... : ; : o 2,699 37 3,285 18: è 

Ferrovie Cividale - Udine- Portogruaro e S. Giorgio | 
di Nogaro-Confine austriaco. . . ... » $ i è 5,025 94 7,456 21 
Ferrovia rai i era i È i È 9,146 83 3.559 U 

x Suzzara-Ferrara . RE ele a î x A a 12,236 85 15,197 36 
Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e Bagnolo-Carpi x 370 00 16,135 00 SI 6,947 s8 » 

E Bologna - Portomaggiore e Budrio-Massa- | 

lombarda LL... È 3 È 4 7,722 89 17,007 so 
Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa .....,.. ” x a % 6,656 35 A | 
2 Arvezzo-Pratovecchio Stia . ....... ” i da 4 9,187 20 2,04 40 
, Giuncarico-Montemassi . ........ A 5 ; A 3,320 40 5 I 
Mandela-Subiaco . ......... 4. 4,998 00 i A È 387 60° 


482 60 | 


nei 


un -—- —. —_—r —_—rw——— - 
Lai 


d’ esercizio. 
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Prospetto N. 283. 


1088 | 1089 | 1090 | 1091 | 1092 1093 1094 1095 
SPESE PER IL MATERIALE E PER LA TRAZIONE 
. £ 
È 
piccola manutenzione e rialzo rinnovamento condotta 3 
(©) 
bustibil io dell' © 
delle carrozze dei meccanismi delle carrozze paghe e premi iaia dida 5 
delle locomotive delle locomotive ai macchinisti ,53 
e dei carri delle officine e dei carri e ai fuochisti si 
Lire 
2,698,122 13 | = 1,830,855 38 ; (5) 3,313,554 35 | (6) 2,200,749 05 7,372,125 67 17,440,908 14 499,31515 | 1 
1,747,008 24 1,029,253 36 23,274 07 |(5) 669,733 86 |(3) 534,608 06 5,968,996 28 15,981,315 49 255,199 06 2 
126,301 71 137,707 14 : : : 802,242 93 1,521,744 s1 39,520 47 | 8 
o-rorcal>coo ilo sodico ==, noioo hola Loro ter Cosio ie lioniu sò "ani 
| 4,971,432 07 2,997,g15 87 23,274 07 3,983,288 21 2,735,397 11 14,143,364 87 34,943,968 54 794,034 eg 
18,806 59 15,700 67 ù E ù 17,870 09 84,203 03 3,082 si 4 
2,005 0 | (© |, 470 so : î 23,606 75 34,151 65 A 5 
16,783 04 11,122 95 : , , 13,462 50 71,919 89 158401 | 6 
3880 | (n , , : : 2,356 00 5,843 00 200 | 7 
, 1,124 16 53 57 : ) 1,945 09 4,154 se 11237 | 8 
820 00 750 00 ” ; A 2,850 00 6,000 00 n 9 
2,423 58 1,563 18 : i , 11,952 s0 20,402 81 391 15 | 10 
150,701 60 191,054 92 3 : , 187,546 4 | . 528,559 08 185221 | 11 
i 2,000 00 3,000 00 1,844 50 7,948 69 4,800 00 23,309 48 67,860 60 2,967 sa 12 
2,050 11 1,476 86 A ; E 8,265 18 o 30,740 88 i 13 
3,432 99 3,947 ca , . , 5,792 80 31,529 s4 1,186 20 | 14 
15,190 si 8,920 14 , , , 37,997 64 145,052 18 4,740 ss | 15 
3,182 88 718 se ; i È 7,645 192 | 29,284 24 1,300 68 16 
2,949 18 x . i 3 3,843 60 13,921 72 0 15 17 
14,966 68 9,344 61 , ) , 26,159 98° 86,092 54 2,149 06 | 18 
2,940 98 2,746 37 : s a 9,582 64 27,100 42 1,896 68 | 19 
3,999 74 2,365 80 x È ; 20,098 06 52,438 91 820 se | 20 
5,859 24 5,532 ss , A ) 4,090 10 49,655 70 1,391 08 | 21 
3,785 es 4,471 00 5 : 3 775 es 50,186 79 3,072 8 | 22 
182925 | (16), , , e ° 3,793 02 10,115 4 î 23 
4,827 so 4,192 98 , , : 11,652 55 26,622 90 1,111s0 | 24 
| : 
3,498 85 A A 3 x 3,279 40 3,904 25 202 so | 25 
‘324 20 199 so 8,330 00 » 26 
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Prospetto N. 283. 


Numero d'ordine 


34 
35 


36 


38 


47 


49 


50 
5I 


INDICAZIONE DELLE FERROVIE 


Ferrovia Roma-Viterbo e Capranica-Ronciglione . 


i Roma-Albano-Nettuno 


; Napoli-Cuma-Torre Gaveta. 


2 Telese (stazione)-Telese (bagni). . . . . | 


; Cerignola (stazione)-Cerignola (città; . . . 


5 Ofantino-Margherita di Savoia 
A Bari-Locorotondo 


Compagnia Reale delle ferrovie sarde 


Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani . 


“ 


Totali. . . 


b) a scartamento ridotto. 


Ferrovia Torino-Rivoli 


Ferrovie economiche biellesi 


Ferrovia Fossano-Mondovi. . . . . 
Ferrovie del Menaggio-Porlezza 
lago di Lugano Ponte Tresa-Luino 


o _ 6 0 o°0 ss». s 


Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero 


Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo-Finale. . 


Ferrovia Modena-Vignola . 


Arezzo-Fossato 


Napoli-Nola-Baiano 


Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe 


e 0.0 0.0 8.0.0 6. a 6 o. 


s_ ss. oso è 6 .».o sas o s ©s » 


Ferrovie secondarie della Sardegna. . ...... 


Ferrovia Monteponi-Porto Vesme 


n 


Ferrovia Sassi-Superga 


n 


Palermo-Corleone : 


Circumetnea 


Ferrovie diverse . . . . 


Totali 


B) FERROVIE 


Sant'Ellero-Saltino (Vallombrosa) . . . . 


e è 0 è e s0 o ‘0 è. 
so _ es è sea ss o.»0 sa «è » 


e _e es e os e si es so è » 


A ordinarie . : 


SPECIALI. 


Totali. . . 


Totali generali . 


servizio centrale 


personale 


1,813 95 
1,384 04 
3,083 45 

270 


262 50 


2,590 07 
36,629 83 
18,912 75 


95,044 71 


2,031 67 
3,498 81 
6,774 18 


da) 


03,680 48 


spese d'ufficio, 
stampati, affitti, 
diverse 


72 62 
DI) 46 
1,521 70 
0 07 
727 
1,782 53 
2,463 65 
2,219 17 


20,666 29 


4 30 


801 80 


32,148 05 


e eAEI_-_ ——_——_—_—_—m—_—_mk 


uffici distaccati 


personale 


1,994 14 
1,522 so 
4 88 
475 36 


9,039 71 


492,232 82 


spese d'ufficio, 
stampati, affitti, 
divorse 


1,472 s4 
1,124 80 
3 14 
305 99 


» 
n 


11,110 66 


19,489 03 


760 06 


1,740 28 


grande manutenzione 


delle locomotive 


25,786 ss 
‘28,983 70 
9,077 14 


2,000 20 
80,682 15 
55,411 94 


299,230 94 


4,311 47 
6,914 62 
980 33 
14,807 16 
2,341 99 
94,279 76 
25,761 30 
10,846 00 


—_——————————_____——_____—_——6 -_F————+—-+———++—_—_»————_€_ _ wuÒOÒo “ua{_1.——.—_——— —6t.r>—T—_,__—+—_—_—_—————@—nmnm——_—1_______——___i___ 


466,890 10 


126,563 15 
1,609,990 03 


54,939 27 
264,147 85 


71,152 09 
1,103,477 56 


21,995 se 
1,029,182 71 


9,677,373 78 


. | 1,660,990 03 


264,147 35 


1,109,515!25 


1)029,18271 


delle carrozze 


e dei carri 


| 
28,231 45 È 


21,658 91 | 
4,743 4 {| 


2,000 sa 
| . 
48,976 32/f 


07,111 880 


257,267 81 


117,647 9 


| 


734,915 
13,951,999 70 | 


par... =— rr a TATTO TOT TT 
Li a È 3 
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Prospetto N. 28. 


d’ esercizio. 


ve "|" tes | 1000 


SPESE PER IL MATERIALE E PER LA TRAZIONE 


2 
_ | 
piccola manutenzione e rialzo rinnovamento condotta & 
° 
delle carrozze dei meccanismi . delle carrozze paghe e premi SRO abita È 
delle locomotive delle locomotive ai macchinisti 5 
e dei carri delle officine e dei carri é al facetisti 
Lire 
13,973 sa 7,734 93 ; ; . 46,476 99 92,032 38 2,986 45 | 27 
15,705 50 0,824 62 È È 61,654 99 95,991 ce. 3,368 54 | 28 
2,680 ca 1,701 70 ’ ; I ì 7,464 22 46,051 98 4,647 26 | 29 
20 56 9 82 ; è i 96 77 191 18 305 | 30 
2,001 08 955 60 ; ; ì 9,419 93 18,608 86 296 51 | 3I 
194 14 3 i ù | G 2,840 00 5,663 17 569 90 | 32 
11415 428 60 Ù E o i 8,112 04 29,959 54 9,929 71 | 338 
37,575 67 20,595 s4 : 4,820 50 i 176,247 55 98,157 15 251,372 72 16,488 76 34 
29,751 88 27,782 07 & 27,686 17 9,546 030 76,790 95 191,609 59 6,850 61 | 35 
367,784 11 333,263 04 2,368 57 40,455 36 | 190,593 58 ‘763,933 54 “ 2,139,550 64 85,292 39 
| | 
1,562 83 1,125 si 94 80 A | È 7,862 15 16,153 s4 880 50 | 36 
211 07 - | : : , 14,947 ni 34,756 51 1,880 68 | 37 
sn 3,270 60 (17) ”» 1,145 15 ” ” ) 18,655 65 1 38 
si 7,890 73 a a 1,636 10 è 25,619 23 a 
3,370 50 2,058 67 ” » n 9,269 82 24,363 66 » 40 
1,338 00 8,740 05 , , ) 23,113 27 48,265 67 1085 07 | 41 
1,361 15 3,536 64 ; 4,700 00 ) ‘6,041 89 13,970 93 337 46 | 42 
4,170 00 2,757 20 s a » 29,592 04 61,234 16 4,712 9s | 43 
4,255 40 6,042 49 1,232 12 527 97 50 90 19,955 39 44,367 85 44157 | 44 
5,021 53 5,004 «9 5,066 83 A » 13,015 80 54,269 40 4,852 49 | 45 
93 00 7,842 12 2,687 s5 ” ” 138,495 54 235,111 66 2,099 23 | 46 
8,112 so , 445 66 1 8,975 88 7,532 41 17,601 81 51206 | 47 
21,813 00 11,976 00 È . 2,696 00 17,732 00 36,078 00 731 00 | 48 
26,300 02 18,892 01 a i n 40,213 59 112,948 10 14,892 88 | 49 
80,849 70 75,867 si 10,671 41 5,227 97 13,358 88 327,788 4 743,425 84 36,400 07 
448,633 81 409,131 86 13,039 96 45,683 33 203,952 46 1,091,704 48 2,882,976 48 121,692 46 
5,020,065 88 3,406,947 72 36,314 05 4,028,971 54 2,939,309 57 15,235,069 35 38,826,945 02 915,727 14 
600 00 390 00 3 i 5 4,480 00 17,000 00 ‘ 
A . ì > 3,199 10 > i 
600 00 390 00 - A 3,199 10 4,480 00 17,000 00 
5,020,665 88 3,407,337 79 36,314 05 4,028,971 84 9,942,508 67 15,239,549 35 37,843,945 02 915,980 64 
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Spese 
Ta 28] tese | sz | 108 | 109 1100 
i STA da 1082 a 1697 1098217 | 1066908 | 
SPESE PER IL MATERIALE E PER LA TRAZIONE 
3 E° 
$ INDICAZIONE DELLE FERROVIE untura untura per chilometro 
5 e illuminazione e pulitura ai per chilometro ca 
- bia 1 ni Mesero | aut 
A) FERROVIE ORDINARIE. I 
1. - Grandi reti. 
i | Rete del Mediterraneo (©)... + 103,006 150 638,726 94 0,078,176 46 8,586 79 
2 s dell'Adriatico (*) .......40 461,659 56 438,611 23 39,056,131 08 6,723 38 
3 si sdella:Sicilia si guhs ua ia 97,574 39 35,129 21 3,798,651 92 3,450 46 
Totali e medie . . . 1,062,240 00 1;112,467 38 92,932,958 76 7,294 59 1 392 
2, - Ferrovie diverse 
a) a senrtamento normale. 
4 | Ferrovia Torino-Lanzo . LL... 3,112 07 1,120 os 146,595 44 4,728 88 0 756 
5 4 Torino-Settimo-Castellamonte . ..... 2,021 10 1,100 48 88,402 48 2,156 10 0 558 
6 »s Santhià-Biella ............. 1,295 97 1,099 96 123,950 17 4,131 67 0 908 
7 s  Gozzano-Cavad'Alzo . ......... 250 00 50 00 8,907 00 1,113 ss 0 585 
8 » = Frugarolo-Basaluzzo . ......... 281 84 39 0a 9,255 77 1,028 42 0 468 
9 5 Tortona-Castelnuovo Scrivia. . . .... 200 00 65 00 i 10,985 00 1,220 se 0 883 
10 s Varese-Porto Ceresio . ...... Fal 875 12 484 49 49,485 bi 3,534 68 0 835 
Il | Ferrovie nord Milano |. ........... | 19,644 88 4,904 40 1,141,521 o7 5,212 4° O 716 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva . . . . d'a 6,037 59 1,769 84 152,924 si * 5,273 25 O 752 
13 » = Rezzato-Vobarno. . .......... 1,882 78 600 00 45,015 81 1,323 99 0 595 
14 » Verona-Caprino . ........... 720 88 241 47 48,002 44 1,411 84 O 47 
15 | Ferrovie | LL ALA 4,641 07 9,723 02 | 267,779 70 1,926 47 0 esi 
Vicenza-Treviso e Padova-Bassano. . . 
16 | Ferrovia Padova-Camposampiero-Montebelluna . . 992 28 343 26 48,404 2° 1,052 27 0 418 
17 ns Conegliano-Vittorio. .......... 312 87 1,782 56 28,734 57 2,052 47 0 556 
18 | Ferrovie Cividale- Udine- Portogruaro e S. Giorgio . di 
di Nogaro-Confine austriaco. . . . . . 2,060 01 6,218 78 159,473 82 | 1,876 16 O 458 
19 | Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara . ......,. 974 52 3,005 54 56,953 22 1,294 40 0 569 
20 7 Suzzara-Ferrara . ........... 2,014 25 1,088 76 110,260 si 1,361 4 O 514 
21 | Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e Bagnolo-Carpi 3,302 15 1,143 37 94,476 | | 1,330 65 0 578 
x Bologna-Portomaggiore e Budrio-Massa- 
lombarda: ace age SE 1,335 61 2,047 96 115,405 76 1,559 54 O 476 
23 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa... .... 303 20 438 17 23,185 61 3,31% 23 0 975 
24 s Arezzo-Pratovecchio Stia . ....... 1,154 95 2,103 75 59,107 ss 1,343 56 O 549 
25 5 Giuncarico-Montemassi . ........ 1,411 49 , 15,616 89 1,952 11 0 935 
26 A Mandela-Subiaco . ......6... 297 50 90 10 157109 so 795 83 O 596 


» 


d’ esercizio. 


1106. 
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Prospetto N. 23. 


1101 1402 1103 1104 1105 1107 1109 i110 I 
SPESE PER IL SERVIZIO DEL TRAFFICO 
e: 
È 
servizio centrale sezioni e ispettorati stazioni convogli 5 
ele atpalhel pei sg liiaiczzi le) 
spese d'ufficio, spese d'ufficio, spese d'ufficio, illuminazione 2 
personale stampati, affitti, personale stampati, affitti,; personale manovre fc Si personale 1) spese diverse 5 
i diverse diverse diverse riscaldamento 
| Lire 
i 
839,011 oi 48,200 27 | 1,506,362 79 80,621 03 |18,633,995 eo | 4,467,323 se | 2,227,625 33 | 5,040,725 73) 428,006 26| 475,167 31 | 
1,151,095 58 | 110,80741 | 1,651,86148 | 174,821 89 |14,311,388 08 | 2,523,239 as | 2,498,700 99 | 4,108,590 20| 471,527 s0| 687,47685| 2 
96,284 31 13,891 53 48,042 39 7,067 79 | 1,530,765 oa | 396,217 00) 133,383 08) 427,97981 27,513 44 13,377 331 3 
2,086,391 80 172,899 so | 3,206,26666 | 262,51071 |34,476,149 co | 7,386,829 77 | 4,859,709 40 | 9,577,295 44} 927,047 59| 1,176,021 49 
} 
3,200 00 n i i 67,326 80 ; 16,137 12 15,799 80 8,441 77 3 4 
» v È x 27,489 60 g 5,075 4 6,747 00 530 53 È 5 
” . 4,454 94 273 21 36,427 09 6,776 99 3,993 84 8,909 23 1,934 10 752 asl 6 
» » 9 n . » » 1,000 00 40 00 50 00 7 
” » 5 È 3,307 85 a 227 16 D15 765 32 17 È 8 
. , i . 4,500 00 : 550 00 1,150 00 175 00 , 9 
657 40 ; 885 59 54 17 21,820 73 33 75 4,300 21 3,081 57 697 13 521 161 10 
26,370 32 1,267 5a ; S 395,651 86 È 110,813 s6 91,100 s0 20,326 03 z Ill 
3,000 00 800 00 5,000 00 200 00 38,000 00 6,681 4 520 00 14,866 40 5,828 67 707 5931 12 
x . . x 15,937 06 A 2,599 40 x 1,249 69 i 18 
L) ” » tO) 16,127 22 ” 4,032 52 9,639 715 182 11 » 14 
” ” . ” 84,783 66 E 13,157 88 19,101 06 2,767 79 1,497 45] 15 
2 ” ” ” 4,834 57 è 687 08 4,042 58 586 49 100Ì 16 
n ” n » 9,633 70 i 1,096 se 2,912 70 235 59 28 55] 17 
» n . ” 37,160 10 » 7,996 16 13,888 865 1,189 58 95 10 18 
” n » » 22,442 21 a 3,985 06 5,874 65 576 97 232 63 | 19 
» ” ” » 43,213 06 ” 29,566 28 10,982 61 1,006 12 1,542 35 20 
x 2,897 56 » ” 31,259 00 32,988 27 2,733 81 4,897 02 2,649 48 798 93 21 
| n n 3 i 29,702 44 E 6,311 08 10,423 ss 1,128 ss 773 | 22 
n n t] ” 6,549 80 » 1,349 83 1,400 68 58 40 50 00 23 
. = B . 19,152 28 2 4,031 45 5,963 76 783 40 224 se | 24 
» » ” . 1,440 00 2,365 80 n) 720 00 DO) 37 76] 265 
”» D) ” n 8,061 00 2,676 9 » ” » 26 


1,602 00 
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ProspeTTo N. 23. 


E Tp —___—__—_—_——_——___1l09gog aoe©À@Ù@e@e@À@Òt1ÙÒ@1_Ò_ uu00mmmo’— 0 _ 0 cme. ‘0’’c’‘—’———_’r_  _—_——r—@——@—’r——_——_—_—_—_—_EEBRZEAZ:z:3: E; ooòoIuòUUÙiiEER.EErrtt 0 0060 ao _meo0nm e" _ rr... _’‘(’——ETC-- EEE: E " "rst n: 


Numero d'ordine 


rr ——————————————————————————_————————_ ——_—_—_—_—____—É 


INDICAZIONE DELLE FERROVIE 


Ferrovia Roma-Viterbo e Capranica-Ronciglione . . 


i Roma-Albano-Nettuno 


ù Napoli-Cuma-Torre Gaveta ....... 
» Telese(stazione)-Telese(bagni) . . ... 
P Cerignola (stazione)-Cerignola (città) . . . 
s Ofantino-Margherita di Savoia. . . ... 
P Bari-Locorotondo . .......... 
Compagnia Reale delle ferrovie sarde |. . .... 


Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani . ....... 


Totali e medie . . . 


b) a scartamento ridotto. 


Ferrovia Torino-Rivoli . .... Re e ica ti 


Ferrovie del 
lago di Lugano Î 


Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . ..... 


Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo-Finale . . 


Ferrovia Modena-Vignola . ........... 
i Arezzo-Fossato. . |... ..... 
è Napoli-Nola-Baiano. . . .... ER 
a Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe . . . .... 
Ferrovie secondarie della Sardegna. ....... 
Ferrovia Monteponi-Porto Vesme. . ....... 
A Palermo-Corleone. . .......... 
e Circumetnea . . .......... 


Totali e medie . . . 


Ferrovie diverse . . . . 


Totali e medie 


Id. ordinarie . . . 


B) FERROVIE SPECIALI. 


Ferrovia Sassi-Superga . ....... du 


= Sant’Ellero-Saltino (Vallombrosa) 


Totali e medie . . 


Totali e medie generali . 


Menaggio-Porlezza. . . ..... 


Ponte Tresa-Luino. . ...... 


untura 
e illuminazione 
delle 


locomotive 


16,334 21 
17,859 18 


101,816 s0 


865 82 
2,199 75 
1,152 15 


2,411 40 


769 65 
1,768 56 
1,512 85 
2,540 53 
2,431 9s 
2,710 09 

18,399 22 
3,876 48 
1,098 00 

10,658 70 


52,394 53 


154,211 19 
1,216,451 12 


1,900 00 


1,900 00 


1,218,351 19 


EI ORIO 


untura 
e pulitura 
- delle carrozze 


e del carri 


3,340 65 
2,508 se 
1,015 st 
4 67 
455 09 
330 88 
6,404 63 
8,905 07 


62,426 01 


643 06 
1,022 18 


1,064 50 
456 10 
164 

1,806 69 

1,643 57 
530 10 

12,494 77 
509 04 
1,430 00 
1,208 89 
23,057 51 


85,483 se 


1,197,950 so 


1,198,910 so 


totali 


Lire 


229,218 93 
243,813 17 


83,348 45 
342 78 
33,361 51 
9,988 67 
54,854 42 


796,748 47 
550,587 09 


4,821,416 32 


34,941 87 
67,039 96 
32,451 18 


57,747 60 


03,315 02 
93,842 s4 
34,796 10 


134,447 47 


i 


04,024 04 
93,870 81 


626,869 07 


i 


73,327 54 
10,134 00 


234,741 47 


1,751,548 s4 


6,572,964 66 
99,505,923 42 


33,330 00 
9,490 29 


42 820 89 


99,548,743 71 


SPESE PER IL MATERIALE E PER LA TRAZIONE 


per chilometro 


in esercizio 


9,412 83 
3,639 00 
4,167 42 

171 87 
4,765 98 
1,917 73 
1,246 69 
1,892 s1 
2,838 08 


2477 c1 


99.1 ag 
1,996 19 
1,352 13 


2,406 15 


2,318 04 
1,360 03 
1,338 31 
1,003 s4 
2,737 48 
4,081 s4 
1,059 ss 
3,491 79 
1,643 79 
2,059 14 


1,446 36 


2,082 08 
6,259 41 


11,110 00 
1,186 s9 


3,892 76 


6,257 78 


per ehilomet 


percorso 
dai treni 


0 946 
0 945 
04 
1 190 
1 088 
2 189 
0 549 
11% 


0 932 


0 737 


0 416 
0 527 


0 558 


0 848 


0 577 
0 500 
0 500 
0 400 
0 612 
0 791 
0 678 
1 666 


1 os1 


bia 
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d'esercizio. 


SPESE PER IL SERVIZIO DEL TRAFFICO 


s 
servizio centrale 0 sezioni e ispettorati stazioni convogli S 
bic lesi paio 3 6 
spese d'ufficio, | spese d'ufficio, spese d’ufficio, illuminazione S 
personale stampati, affitti, personale stampati, affitti, personale manovre Rie A personale e spese diverse 5 
. diverse diverse diverse riscaldamento 
Lire 
2,435 94 75 41 6,702 58 314 46 71,631 10 4,265 00 15,008 28 11,178 38 1,640 96 1,456 48] 27 
1,883 58 95 s1 0,171 se 242 44 63,196 44 6,099 50 6,467 06 7,069 40 1,510 78 1,170 ss5| 28 
2 2,084 16 ; i 11,931 er 8,497 72 11,401 59 3,882 73 8,464 69 2,548 50 | 29 
44 64 4 49 15 59 1 58 229 s6 25 91 24 65 032 55 2 67 184 50i 30 
1,289 ag 66 s1 471 2 s2 18,484 62 2,022 47 1,987 87 3,499 20 260 37 10,613 24 | 3I 
È 5 è ; 2,490 85 Di 1,963 51 3,100 00 ” 200 00] 32 
720 00 220 27 ” n 14,955 s6 1,626 38 3,060 s0 D,229 56 763 39 n 33 
25,806 20 1,180 84 | i ” 249,691 70 40,330 60 31,840 10 65,677 84 5,599 15 ù 34 
21,938 16 92,057 89 10,602 00 859 s9 193,968 01 93,958 75 62,387 56 55,352 81 4,183 35 3,771 10 i 35 
87,845 61 10,750 46 33,303 2 1,947 53 | 1,951,457 57 138,849 51 352,304 26 383,141 32 73,445 08 27,307 49 
E ; # = 11,755 s1 è 4,615 89 4,022 53 2,911 85 
a x , A 3,341 95 È i 9,499 00 2,370 34 
É 3 ; z 7,788 70 di 1,409 60 È 782 78 
, . . Pe 21,953 27 i 1,703 33] 363750 . 
: ; ù 7 9,255 78 : 1,963 71 3,578 90 300 34 
3 3 : n 42,259 gi îi 11,425 99 11,076 83 698 75 
- 16,675 % i _ 7,233 18 . 1,997 16 2,597 se 158 02 
x È pE 5 39,173 sg 7,624 90 0,356 13 11,929 29 3,135 79 
î si 2,700 09 2,010 63 48,790 16 7,342 30 4,212 16 14,062 82 1,780 56 
; s s ; 30,889 65 ; 2,054 45 9,626 40 6,280 47 
, » ” » 187,820 66 7,306 82 11,661 9g] 66,409 56 2,816 09 | 
” È A 7,183 87 1,646 66 459 97 3,931 18 x 
766 00 » ” 19,398 00 6,732 00 4,235 00 12,036 00 578 00 856 00 | 48 
; ; . 69,867 si 3,175 85 9,055 ss | 20,323 37 2,980 p2 5,465 sa | 49 
10,451 56 17,441 36 2,700 00 2,010 63 528,711 23 33,878 02 60,150 63 173,230 67 24,793 81 9,926 18 
98,297 17 28,191 82. 36,003 21 3,958 16 | 2,080,168 80 172,727 53 412,454 81 956,371 99 97,238 89 37,233 67 
2,184,688 97 201,091 02 3, 242,269 87 266,468 87 |36,556,318 40 | 7,539,557 so | 5,272,164 59 10,133,667 48 | 1,024,286 48 | 1,213,255 16 
: 186 00 i 1,170 c0 ; 200 00 | =—1,000 00 i, 330 00 | 50 
e 5 i ; 3,317 sa A - 1,110 00 ; n BI 
n. ” 186 00 A 4,487 35 è 200 00 2,110 00 i 330 00 
2,184,688 97 201,091 02 3,242,455 87 266,468 87 [36,060,805 25 | 7,559,557 so | 5,272,264 20 [10,135,777 45] 1,024,286 43 | 1,213,585 16 
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Prospetto N. 23. 


Spese É 


Numero d'ordine 


WE = e ll Ei IT n 


INDICAZIONE DELLE FERROVIE 


saldo 


del nolo veicoli 


A) FERROVIE ORDINARIE. 


1. - Grandi reti. 


Rete del Mediterraneo (*) . LL... 294,321 19 
gp «dell'Adriatico CO ha A la e al rei ; 
»° idella:Sicilitva > PEA CH Soi gita ERE Re Ra 3 
Totali e medie . . . 994,321 19 
2. - Ferrovie diverse 
a) a scartamento normale. 
Ferrovia Torino-Lanzo . LL... 5,351 80 
i Torino-Settimo-Castellamonte . ........... +. 6,573 49 
; Santhia-Biella a. cavie enne ana 3,483 08 
ù Gozzano Cava d'Alzo-,. dui Pia ae ee a 900 00 
; Frugarolo-Basaluzzo . ..... 6... dun e dl da i 
P Tortona-Castelnuovo Scrivia. . . .. . fel a re i 725 00 
a Varese-Porto Ceresio . . ..... ae ea ‘ : 2 
Ferrovie nord Milano . . ... i i pre SE Eno 91,859 07 
Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva... 23,766. 77 
- Rezzato- Vobarno . LL... 00 ; 12,828 34 
A Verona=tCaprino: seus sega e en 1,332 67 
Sehio- Vicenza: 4 a vos nen 
Ferrovie 3617472 
Î Wicenza-Treviso e Padova-Bassano. . . LL... \ 
Ferrovia Padova-Camposampiero-Montebelluna . .......... 5,927 9 
a Conegliano-Vittorio . LL... 4 2,626 38 
Ferrovie Cividale-Udine-Portogruaro e S. Giorgio di Nogaro-Confine au- 
3 SUTIORO:.d i ala; ci ii OR A en a 3,929 90 
Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara . . . .. SR e a 2,173 11 
" Suzzafa:Fettara uu Perde ah E dea i 
Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e Bagnolo-Carpi. . ....... s 
Ferrovie Bologna-Portomaggiore e Budrio-Massalombarda . ..... 2 
Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa . .......... 4, ; 
: Arezzo-Pratovecchio Stia... 6.666 È 
a Giuncarico-Montemassi LL... î 
5 Mandela:=Sublaco =>» gas i ea uh 1,203 05 


da 1101 a 1118 | 


1114 


SPESE PER IL SERVIZIO DEL TRAFFICO 


telegrafi 
e segnali 


nelle stazioni 


77,418 54 
138,329 81 
39,172 eg 


24,920 63 


2,510 62 
166 00 
579 87 


28 77 
158 ee 
4,294 07 
5,314 93 


indennizzi 
per perdite 


ed avarie 


Lire 


1,303,930 73 
711,999 se 
2,768 81 


2,068,698 so 


587 39 


770 53 


332 ba 
22 99 


15) 11 
313 92 
844 77 
334 27 
177 33 


] 


35,472,710 2 
98,539,888 79 
2,736,463 33 


66,749,062 ss 


119,354 59 
46,630 86 
71,180 47 

1,990 00 
4,171 80 
7,100 c0 
32,215 41 

765,589 33 

110,563 77 
32,514 49 
24,558 37 


159,577 69 


16,910 16 
16,631 56 


65,013 8 
30,832 72 
87,738 00 
79,815 % 
49,458 16 

9,408 21 
30,462 » 

4,563 5 
13,542 99 
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Prospetto N. 23, 


i d’ esercizio. 


1115 1186 1117 1118 1119 1120 1121 1122 1123 1124 i 
1114 : 17 1114 : 308 1117 + 1118 1119 : 17 1119308 | 1998 TT 1192 117 1122 : 808 
SPESE PER SERVIZI DIVERSI SPESE COMPLESSIVE 
5 
per per per chilometro | per chilometro NS chilometro Der 53 
chilometro chilometro chilometro © 
| personale diverse totali in percorso totali in È 
in percorso percorso = 
esercizio dai treni esercizio dai treni esercizio dai treni a 
Lire Lire 
: È 119,706,528 sf 20,51 | 
, 97,411,500 45 | 16,769 06 
i , 12,022,585 46 | 10,939 57 
i , 229,140,614 7771 17,985 92° 
o 3,850 15 0 615 u > ; x n 451,875 50 14,576 63 4 
113734| 05% , ; - , 3 291,218 24 | 7,102.88 5 
È 2,372 68 O 522 È 15,880 80 15,880 80 529 36 0 116 319,552 ca f 10,651 78 6 
i 248 75 0 117 2,000 00 220 00 0,220 00 652 50 0 308 31,870 00 3,983 75 Li 
&. 463 59 0 s11 i a P i 5 35,365 86 3,929 58 8 
. | 788 89. 0 188 . s a ; ; 28,785 00 3,198 33 9 
; 2,301 10 O 537 3 ; î s ; 165,144 ss f 11,796 06 10 
: 3,495 89 O 481 20,199 98 04,799 97 14,992 90 342 43 0 047 2,590,672 se 11,829 55 Il 
. 3,812 s4 O 543 600 00 3,600 00 4,200 00 144 83 0 031 438,496 58 | 15,120 57 12 
O 956 s1 | 0430 1,736 2s 24,025 85 25,762 08 157 ni 0 ss 213,248 as] 6,27201 13 
; 729 so O 249 ; > È ù 3 130,339 14 14 
: 1,148 04 0 370 A 115,337 75 115,337 75 829 17 0 267 847,841 79 15 
- 308 98 O 142 ; 17482, da 17,482 4 380 08 0 151 126,902 53 16 
: 1,187 97 0 323 : 12,697 63 12,697 65 906 97 0 246 84,050 75 17 
4 | 764 86 0 187 i 30,172 17 30,172 17 394 97 O 087 386,330 45 18 
81438] 0958 i 19,288 os 19,288 08] =4383 0 193 183,895 s4 19 
; 1,083 19 0 409 Ù a ; i a 363,561 28 20 
| 1,12417) 0 488 , 7 a z , 311,140 15 2 
i 665 35 O 204 Ò 99,672 19 29,672 19 400 98 0 199 307,747 97 22 
| 1,344 08 0 896 A 6,250 00 6,250 00 892 86 O 263 64,699 15 9,242 78 23 
| 692 sa | =—0 283 2 12,330 00 12,330 00 280 35 0 114 164,396 858 { 3,736 29 24 
| 5704| Oss i 300 00 300 00 37 so 0 018 31,044 36 | 3,890 54 25 
13 712 79 0 480 s 3,544 77 3,044 77 186 56 0 196 65,406 58 IA42 45 26 
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Prospetto N. 2%. 


Spese 


1114 


da 1101 a 1113 


SPESE PER IL SERVIZIO DEL TRAFFICO 


x INDICAZIONE DELLE FERROVIE Dr telegrafi indennizzi 
© e segnali per perdite totali 
È TN nelle stazioni ed avarie 
su Lire 
i 
27 | Ferrovia Roma-Viterbo e Capranica-Roncigiione . .... 4... a 1,039 89 : 115,748 4& 
28 5 Roma-Albano-Nettuno . LL... . : 238 97 151 10 93,316 6; 
29 3 Napoli-Cuma-Torre fraveta LL... 3 i P 48,S11 05 
30 x Telese (stazione)-Telese (bagni). . . . .. | SEI È ; i 1,065 si 
3I a Cerignola (stazione)-Cerignola (città) < ./... 6.6... n 64 62 ; 39,261 
32 a Ofantino-Margherita di Savola LL LL : i è A 7,753 86 
33 È BarisLocorotondo: i s-aiua e sales pole 7,856 03 ” 89 80 34,521 43 
34 | Compagnia Reale delle ferrovie sarde. 0.264 : 2,08 93 651 95 423,287 % 
35 | Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani . LL... 1,204 92 12,301 08 ; 392,675 @ 
Totali e medie . . . 207,605 74 36,095 2 37,808 40 2,940,861 38 
b) a scartamento ridotto. e e 
36 | Ferrovia Torino-Rivoli LL. P 161 55 è 23,566 os 
37 | Ferrovie economiche DiellesÌ. . LL. L60640 A ; 5,031 08 43,979 ss 
38 | Ferrovia Fossano-Mondovi. . LL. A 104 85 39 00 10,350 4s 
Menaggio-Porlezza . ......... 
39 | Ferrovie del lago di Lugano ( » 36 10 è 27,330 @ 
Ponte Tresa-Luino . ........, ( 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . LL... 60666, È 59 55 ul 15,710 va 
41 | Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo-Finale . ..... 6... 0.4. ; 363 50 2 66,324 sg 
42 | Ferrovia Modena-Vignola . LL... 060 371 61 105 10 s 29,138 
43 , Arezzo-Fossato. . . . . Pe LA AID ee x . 50 00 67,799 70 
44 5 Napoli-Nola-Balano:. a a sa Alea We te ea ; Ù 516 37 81,719 15 
45 A Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe . LL. à 676 45 ‘ 49,683 4 
46 | Ferrovie secondarie della Sardegna... L68666 06060 " 2,858 64 143 s9 979,066 48 |, 
47 s Monteponi-Porto Vesme. . ..0.L. 00 " ù î 13,221 67 
48 P Palérmo-Gorleone. > + 4 0 e a e © en è e a E 758 00 5 50,659 «a 
49 l Cicunietneas is elena at lee ARA 3 1,004 00 10,200 59 127,224 37 
Totali e medie . . . 371 61 6,127 14 15,976 33 885,769 7 
nie 
Dole Ferrovie diverse . . . . 27,997 35 42,222 94 53,784 73 3,826,631 15 
; ordinarie . . . 502,298 54 297,143 57 2,122,483 63 70,575,693 
B) FERROVIE SPECIALI. 
50 | Ferrovia Sassi-Superga Lo LL 6 0640 eee 4 . 5,886 00 
I E Sant'Ellero-Saltino (Vallombrosa) . soi VEE: ’ 3 4,427 & 
Totali e medie . . . A l 10,313 &% 


|A ssi 


Totali e medie generali . . . 302,298 54 207,143-57 2,125,483 63 70,586,006 56 


—_——_r—_—r == Eee co SO CALIST A “ca 2a. 0 A 4 i) RI Cin se po o 
" ' & - È = Ù 
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Prospetto N. 23. 


d’ esercizio. 


1115 1116 1117 1119 1120 1121 1122 1124 
1114 : 17 


1123 
1058 + 1079 + 1098 ; 


1132 : 17 


1114 : 308 1117 + 1118 1119 : 17 1119 : 308 DONATO 1122 : 308 
| Sa 
SPESE PER SERVIZI DIVERSI SPESE COMPLESSIVE 
Sana 
per per per chilometro | per chilometro per chilometro per 2 
me = penso | ave | ssi | io | quem [esa | n 0 “en | E 
esercizio | dai treni everelalo Cal-troni ceercizio dai treni | # 
ci Lire Lire 
1,218 a 0 477 i a | 5 ; 545,423 98 D,741 80 2 250 27 
1,392 79 O 369 È i s 5 525,872 97 7,848 85 2 098 28 
2,440 55 0 260 ” " ” ” 223,524 27 | 11,176 %1 1191 29 
532 97 3 701 ; i A i 4,286 56 2,143 28 14 884 30 
5,608 75 1 280 ; ì ; 4 98,605 26 | 14,086 46 325 | 3I 
1,550 77 1770 4 ; ; : 32,122 58 6,424 50 7 334 32 
| 784 58 3 ; ; : 118,037 24] 2,682 68 1189 | 33 
| 1,005 43 18,458 15 2,133 1 20,591 36 48 01 2,362,268 11 | 5,611 08 3480 | 34 
2,024 10 n » i x 1,587,524 88 8,183 12 2 687 35 
1,511 28 45,987 31 347,739 63 393,722 94 202 3° 13,131,750 96 6,748 07 2 008 
; Li cele dieci i ll 
| 1,963 s4 A A È ; 91,258 28] 7,604 86 1os6 | 36 
1,047 18 i 1,040 56 1,040 56 24 17 207,600 62 | 4,942 87 1630 | 87 
431 27 i : ; È 101,539 00 4,230 79 1747 | 38 
1,138 75 . , ù i 143,889 1] 5,995 07 2 113 
683 07 12,223 78 12,223 78 351 47 109,264 81 4,750 64 1 183 40 
961 23 ; ; i P 23,862 40 3,679 16 1 852 41 
1,120 70 j 500 70 500 70 19 26 98,192 04 3,776 65 1 ur 42 
505 97 : : i a 345,244 60 2,576 45 1 086 43 
2,150 44 È ; i : 336,462 63 | 8,854 28 1657 | 44 
2,160 18 A a ; i 256,098 sé | 11,134 71 1 968 45 
469 81 : ; È i 1,810,124 28 3,047 35 1 957 46 
629 eo 8,676 03 1,431 69 10,107 72 481 sa 148,096 uf 7,052 s1 3365 | 47 
756 10 7,500 00 1,104 00 8,604 00 128 42 374,802 00 5,594 06 3 577 48 
1,116 00 : x A - 562,902 81 4,999 15 2 090 49 
731 44 16,176 03 16,300 73 32,476 76 26 82 4,846,338 35 4001 93 1 793 
1212 11 62,163 31} =—364,03636 426,199 70 135 00 17,978,089 s1 | = 5,694 er 1 945 
4,439 56 62,163 84 364,036 36 426,199 70 26 81 247,118,704 08 15,544 94 3 250 
1,962 00 1,000 00 î 1,000 00 333 85 64,715 00] 21,571 e6 6616 | 50 
DDI 42 » 5 x i 31,275 01 3,909 49 2 822 5I 
937 58 1,000 00 s - 1,000 00 90 st 95,990 01 8,726 45 4 601 
4,435 47 63,163 34 364,036 8g 427,199 70 26 85 247)214;694 99 15,534 43 3 250 
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Osservazioni al prospetto n. 23. 


(*) [1] Compresa la metà delle spese della linea Milano-Chiasso in lire 1,403,913 68. 
Comprese per la linea Pisa-Livorno'le spese relative all'esercizio della rete mediterranea ed escluse quelle 
relative all'esercizio della rete adriatica. 
Escluse le spese della tratta Modane-Confine francese in lire 335,612 51. 
(**) [2] Compresa la metà della spesa della linea Milano-Chiasso in lire 1,403,913 68; e comprese per la Pisa-Livorno, 
> le spese relative all'esercizio della rete adriatica, ed escluse quelle relative all'esercizio della rete 
mediterranca. 

NB. — Non sono messe particolarmente in evidenza, nè le spese generali delle officine del materiale 
mobile (stipendi, paghe, assegni, indennità, gratificazioni, contributo massa vestiario, cancelleria e stam- 
pati, manutenzione e rinnovamento di macchine, attrezzi, ecc., carbone, olio, oggetti di consumo, spese 
d'ufficio e spese diverse), nè quelle del servizio dei magazzini: inquantochè le medesime si ripartiscono a 
carico dei lavori o forniture eseguite. 

(1) [1, 2,3 - 1056] Non comprese le tasse di circolazione sui titoli, l'imposta di ricchezza mobile sul reddito indu- 
striale e quella sul corrispettivo per l'uso del materiale. 

(2) [1, 2,3 - 1068] Spese a carico del 2° fondo di riserva. 

(3) [I, 2,3 - 1070, 1071 e 1072] Spese a carico della cassa aumenti patrimoniali e del 2° fondo di riserva. 

(4) [I, 2,3 - 1076] Spese a carico del 1° fondo di riserva. 

(5) [1, 2 - 1091 e 1092] Spese a carico del 3° fondo di riserva. 

(6) [5 - 1087] Comprese nella colonna 1086. 


(7) [5-1089] Id. id. 1088. 
(8) [B-1110] Id. id. 1109. 
(9) [6-1054] Id. id. 1053. 
(10) [6- 1056] Id. id. 1057. 
(11) [7-1089] ld. id. 1088. 
(12) [8-1071] Id. id. 1070. 


(13) [II - 1074] Comprende lire 600 00 di canoni per stazioni e tronchi comuni. 
(14) [23 - 1074] Comprese nella colonna 1073. 


(15) [28- 1075] Id. id. 1073. 
(16) (23-1089] Id. id. 1088. 
(17) [38-1089] Id. id. 1088. 


(18) [(38-1097] Id. id. 1046. 
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Prospetto N. 24. 


Anno 1901. 


Combustibili ed olio consumati per le locomotive e spesa relativa. 


AVVERTENZE 


3 cli 2 
La quantità della legna è stata ragguagliata alla.potenza calorifica del carbon fossile (coefficiente di riduzione 7). 


49 


BZ Google 
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ProsPeTTo N. 24. 


Combustibili ed olio consumati 


3 17 128 | 126 | 1127 112 | 29 | 1130 
da 1125 a 1127 | 1128: 214 | 1198: 810 
LUNGHEZZA 
© e 
E i media QUANTITÀ DI COMBUSTIBILE CONSUMATA 
È | Le 
9 INDICAZIONE DELLE FERROVIE esercitata ‘ 
5 | l’anno Bee i 
È n carbon fossile lignite legna totale locomotiva- treno-chi- 
2 1801 chilometro |. lometro 
Chilometri Chilogrammi : 
A) FERROVIE ORDINARIE. 
1. - Grandi reti. 
{1 | Rete del Mediterraneo . ....... 9,832 597,076,149 A 1,919,656 598,995,805 12 495 17 49% 
2 »s dell'Adriatico. . ........ 5,815 451,630.939 2 826,475 452,457,414 10 175 15 316 
3 » dellaSicilia. . ...6.... 1,099 45,172,000 E 40,865 45,597 ,865 87M 12 459 
Totali e medie . . .| 12,746 | 1,093,879,088 È i 3,171,996 1,097,051,084 11 299 16 366 | 
cr ZE EE ———_—_« "=" “r"—"rneteton eo ! 
2. - Ferrovie diverse | 
a) a scartamento normale. 
4 | Ferrovia Torino-Lanzo . ......: 31 1,578,550 ; 56,000 1,634,550 6 904 8 387 
5 ” Torino-Settimo-Castellamonte . 41 923,063 ; È 923,063 5 489 5 622 
6 i Santhià-Biella. . ...... 30 | 1,597,780 = 1,850: 1,699,630 11 308 11 6% 
7 , Gozzano-Cava d'Alzo. . . . . 8 91,430 a 10,148 161,578. 5 634 5 990 
8 > Frugarolo-Basaluzzo. . . .. 9 105,170 ; : 105,170 5 256 5 s19 
9 ; Tortona-Castelnuovo Scrivia . 9 350,000 3 8,000 358,000 9 ssi 9 931 
10 P Varese-Porto Ceresio. . . . . 14 484,905 i 1,562 486,467 6 418 7 882 
Il Ferrovie nord Milano. ... ...... 219 12,425,750 i 16,770 12,442,520 D 854 Î 146 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva . . 29 1,443,550 È 23,000 1,466,550 O 934 7 208 
13 3 Rezzato-Vobarmo ...... 34 736,992 5 12,050 749,042 9 s01 9 901 
14 s Verona-Caprino. . ..... 34 630,590 . i 630,590 5 217 6 217 
| Schio-Vicenza. . ..... 1 
IB | Ferrovie ‘ Vicenza- Treviso e Padova- 139 3,375,365 " 33,312 3,408,677 5 876 7 865 
Bassano ........ 
16 | Ferrovia Padova - Camposampiero - Mon- . 
tebelluna . ........ 46 670,700 » 2,020 673,220 D 088 5 810 
17 si Conegliano-Vittorio . . . . . 14 318,600 ” 8,736 327,336 4 283 6 359 
18 | Ferrovie Cividale-Udine-Portogruaro e 
S. Giorgio di Nogaro-Con- 
fine austriaco. . . .... 89 1,975,580 ” 30,117 2,005,697 4 953 5 763 
19 | Ferrovia Parma-Guastalla-Suzzara . . . 44 629,000 , 10,764 639,764. 4 556 6 380 
20 s Suzzara-Ferrara. ...... 81 1,142,284 È 18.536 1,160,820 4 684 5 415 
21 | Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e 
Bagnolo-Carpi. . . .... 71 1,028,739 a 3,796 1,032,535 D 977 6 04 
22 3 Bologna - Portomaggiore e Bu- 
“drio-Massalombarda . . . . 74 1,144,700 È 30,240 1,174,940 3 550 4 833 
23 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. . 7 209,469 9,100 i 218,569 8 597 9 sp: 
24 A Arezzo-Pratovecchio Stia. . . 44 601,000 11,050 11,322 623,372 id 549 5 763 
25 5 Giuncarico-Montemassi. . . . 8 = 339,500 339,500 17 39 20 816 
26 a Mandela-Subiaco . ..... 20 186,150 s 1,700 187,850 5 988 6 466 
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i Prospetto N. 24, 
per le locomotive e spesa relativa. 


= 1131 1132 1133 1134 1135 1136 1137 | 1138 I 
| 1131 : 314 1131 : 810 1134 + 1185 1136 : 214 1196 : 310 

QUANTITÀ DI OLIO CONSUMATA SPESA È 

ir LoSon 1 1 lo ir/.99rr1i i ell] ilo eo & 

vd 

per per per : per per a 

totale locomotiva- treno-chilo- per olio totale locomotiva. treno-chilo- È 

chilometro metro combustibile chilometro metro > 

CETO: VR Lire 

1,681,270 0 03507 0 04909 20,166,217 40 624,498 29 %),790,715 69 O 43371 O 60717 | 

1,687,961 0 0379 O 05714 19,169,158 78 543,519 24 19,712,678 se 0 44929 0 66730 2 

138,128 0 02652 O 03774 1,700,587 18 62,861 ss 1,763,448 4° O 33856 O 48184 3 
3,507,359 0 03598 0 05200 41,035,963 s6 1,230,879 26 42,266,842 62 0 43300 0 e2670 

6,059 O 02559 O 03109 84,202 03 3,112 07 87,315 10 ‘ 0 36883 O 44800 4 

7,265 O 04320 O 04435 54,151 65 2,521 10 56,672 75 0 38699 | O 34520 5 

5,923 O 04187 O 04330 72,102 43 1,901 14 74,003 57 O 52314 O 54100 6 

380 O 02066 0 0221 5,843 00 250 00 6,093 00 O 83136 Ò 35982 7 

660 O 09298 0 03388 4,154 28 211 %4 4,365 62 O 31817 O sso8i 8 

1,000 0) 08578 O 02578 14,000 00 350 00 14,350 00 O 87001 O 37001 9 

2,442 O osszi O 03956 20,402 81 875 12 21,277 93 0 28071 O s4sr4 10 

62,310 O 02931 0 03879 530,240 00 17,328 00 547,568 00 O 25761 O 34090 Il 

10,715 0 04336 O 05266 67,259 sd ‘ 3,650 ss 70,910 19 0 28693 O 34853 12 

3,840 0 05076 0 05076 36,259 83 1,985 00 38,244 83 O 50552 O 50552 13 

1,437 O 01189 O 01417 31,529 24 720 88 32,250 12 O 20680 0 31797 14 

9,152 0 01578 O 08113 146,260 18 4,524 80 | 150,784 48 0 25999 O 34791 15 

1,764 0 01333 O 01522 29,165 di 876 47 30,041 91 0 29706 O 25995 16 

720 0 00948 0 01994 13,902 30 312 87 14215017 O 15601 0 27538 17 

5,116 O 01085 O 01470 86,062 00 2,051 46 88,113 46 O 18683 O 25313 18 

2,104 O 01498 0 02098 27,114 14 888 39 28,002 5s 0 19941 0 27925 19 

3,650 O 01473 O 01708 52,438 91 2,014 s5 54,453 16 O 21972 0 26401 20 

3,758 O 02175 0 02200 49,655 70 1,815 85 D1,471 585 0 29794 O 30132 21 

2,637, O 00796 0 01084 49,872 55 1,408 00 51,280 55 O 15494 O 21096 22 

206 O 01974 O 02138 9,632 86 353 s0 . 9,986 06 O 38959 O 41992 23 

2,593 0 01899 0 02397 26,587 05 1,122 37 27,709 4° O 20921 0 25616 24 

1,437 0 07320 0 08599 3,904 25 I,t1il17 5,015 «e O 25548 O 30013 25 

1,139 O 03628 O 04981 8,330 00 387 60 8,717 60 0 27765 0 80009 26 
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Prospetto N. 24. 


Combustibili ed olio consumati 


da 1125 a 1127 | 1128 : 214 | 1128 : 810 


LUNGHEZZA 
D 
A media QUANTITÀ DI COMBUSTIBILE CONSUMATA 
(25) 
ke, 
9 | INDICAZIONE DELLE FERROVIE | sseroitata 
© per per 
O) nell’anno i 
È carbon fossile lignite legna totale locomotiva- | treno-chi- 
7, 1901 chilometro lometro 
Chilometri Chilogrammi 
27 | Ferrovia Roma-Viterbo e Capranica- 
Ronciglione. ....... 95 2,356,408' a 7,593 2,364,001 7 472 9 636 
28 È Roma-Albano-Nettuno . . . . 67 2,652,9594 3 8,549 2,661,503 6 923 10 085 
29 s Napoli-Cuma-TorreGaveta . . 20 972,600 E 27,510 1,000,110 4 846 D 890 
30 > Telese (stazione)-Telese (bagni) 2 5,248 A 13 5,261 6 877 18 267 
3I 3 Cerignola (stas.)-Cerignola (città) 7 414,820 3 317 415,137 8 572 13 531 
32 s Ofantino-Margheritadi Savoia. E, 99,271 5 n 92,271 21 066 21 066 
93 A Bari-Locorotondo . . .... 44 694,612 È 5,430 ‘700,042 5 702 6 751 
34 | Compagnia Reale delle ferrovie sarde . 421 6,022,500 l 118,331 ‘ 6,141,331 6 768 8 764 
85 | Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. . . 194 d,041,750 ì 59,584 ,601,334 7 641 9 405 
Totali e medie , . . 1,946 50,402,530 359,650 508,250 51,270,430 
db) a scartamento ridotto. 
36 | Ferrovia Torino-Rivoli. . ...... 12 341,945 . 13,804 350,749 
87 | Ferrovie economiche biellesi . . . . . 42 718,200 i 54,995 773,159 
I 
88 | Ferrovia Fossano-Mondovì . . .... 24 278,700 3 > 278,700 
o . Menaggio-Porlezza . 
39 | Ferrovie del lago / Sali 
24 536,650 x 8,301 544,951 
di Lugano Ponte Tresa-Luino. | 1 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . 23 510,600 5 1,884 512,484 
41 | Ferrovie Sassuolo-Mirandola e Cavezzo- 
Finale: x pus sane 69 901,250 A 98,008 999,258 
42 | Ferrovia Modena-Vignola. . ..... 26 274,188 EI | 26,050 300,238 
43 " Arezzo-Fossato . ...... 134 1,214,533 3 272,894 1,487,427 
44 1 Napoli-Nola-Baiano . .... 38 1,135,470 : 24,280 1,159,750 
45 ; Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe . 23 1,359,300 Dn 28,065 1,387,365 
46 | Ferrovie secondarie della Sardegna . . 594 6,149,333 E 853,056 6,234,389 
47 | Ferrovia Monteponi-Porto Vesme . . .. 21 371,660 A 7,300 378,960 
48 È Palermo-Corleone . .-. .... 67 905,910 . 16,670 922,580 — 
49 $ Circumetnea ........ 114 3,002,065 x 20,000 3,102,065 
Totali e medie . . . 1,211 17,749,804 . 687,267 18,437,071 
IRA ARIORDO A Ferrovie diverse . . . 3,157 68,152,33£ 359,650 1,195,517 69,707,501 
e ordinarie. . . 15,903 | 1,162,031,422 359,650 4,367,913 | 1,166,758,585 
B) FERROVIE SPECIALI. 
50 | Ferrovia Sassi-Superga. . ...... 3 351,419 ù si 301,415 
51 » Sant’Ellero-Saltino (tallombrona), 8 314,800 î i 314,800 
Totali e medie . . . 11 666,215 ; ? 666,215 


Totali e medie generali . . . 15,914 | 1,162,697,637 399,650 4,367,513 1,167,424,800 
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Prospetto N. 24. 
per le locomotive e spesa relativa. 


1131 | 1132 | 1133 | 1135 1136 1137 | 1138 l 
- | 1181 1214 © | 1191: 910 1194 + 1195 1186 : 214 | 1186 : 310 
© 
QUANTITÀ DI OLIO CONSUMATA SPESA 5 
s 
. ue) 
per per sd per per o 
totale locomotiva- treno-chilo- per olio totale locomotiva- treno-chilo- E 
chilometro metro Sosbuetibile chilometro metro >” 
Chilogrammi 
8,403 0 02656 O 03435 92,032 38 3,302 93 95,335 s1 O 30132 O 88860 27 
11,278 0 02938 O 04274 95,991 66 4,430 43 100,422 09 0 26118 0 38053 28 
4,930 O 02388 0) 02627 40,050 73 1,419 35 41,470 06 0 20091 O s2101 29 
29 0 02876 O 07639 205 pe 6 78 212 85 O 27745 O 73698 30 
1,725 0 08562 0 05635 16,233 05 347 40 16,780 45 O 34649 O 54718 3I 
9604 O 12877 0 12877 n,663 17 321 46 5,984 63 1 36635 1 36635 32 
3,915 0 03189 0 08776 30,582 ss 2,447 84 33,030 66 0 26908 O 31854 33 
15,837 O 01745 0 02260 254,482 95 16,599 03 271,081 98 O 29876 O sees4 34 
26,163 O 03569 O 04893 205.693 #3 18,033 09 293,726 s2 0 30520 O 37564 35 
0 02506 | 0 03170 2,164,006 45 96,879 74 2,260,886 19 O 27048 O 34218 
O 01378 O 01844 16,146 34 845 88 16,992 16 O 19212 0 80218 36 
5,263 O 04058 0 04127 34,785 69 1,715 27 36,900 96 O 28112 O 28621 37 
4,150 O 06429 0 07083 11,248 20 1,286 50 12,534 70 0119419 O 21989 38 
3,854 0 05994 0 05660 25,619 88 2,411 40 28,030 68 0 39228 O 41166 39 
L) 
1,765 0 01762 0 01909 24,863 66 742 87 25,106 53 0 25060 O 27156 40 
P° 2,146 O 01022 0 01138 48,687 67 1,768 56 20,456 23 O s4odi 0 26634 4l 
2,757 O 03955 O 03965 13,970 78 1,512 25 15,482 98 O 3211 0 29266 42 
8,237 0 02236 O 03487 63,384 44 2,582 20 65,966 64 O 17907 O 19516 43 
11,990 0 05362 O 05898 46,099 36 3,348 70 49,448 06 O 22115 O 24396 44 
7,041 O 05657 O 05796 53,005 19 2,112 73 55,117 ss O 41948 O 42965 45 
25,508 O 02518‘ O 02726 234,240 34 10,449 sg 244,690 16 O 24157 O 86149 46 | 
5,787 O 12443 O 13151 17,601 81 2,612 83 20,214 64 O 49465 O 45938 47 
2,107 0 01563 O 01982 36,078 00 1,062 00 37,140 00 0 34034 O 34945 48 
11,120 O 03775 O 04969 112,948 10 8,964 15 121.912 s5 O 41985 O 44608 49 
93,355 O 03145 738,178 81 41,415 10 779,593 01 O 26268 O 28657 
| 309,797 0 03673 2,902,185 26 138,294 84 3,040,480 10 0 36844 0 39596 
i 3,810,156 O 03497 43,938,148 62 1,369,174 10 45,307,322 72 O 41589 O 59016 
| _ CIO AIRIS DIE 
1,200 O 12269 17,000 00 1,120 00 18,120 00 1 85257 1 85357 50 
| 2,634 0 23901 12,550 48 1,003 67 13,554 15 1 19853 1 21443 DI 
3,834 O 18179 29,550 48 2,123 e7 31,674 15 1 50186 1 51247 
3,813,990 43,967,699 10 1,371,297 7 45,338,996 87 O 59041 


Digitized by Google 
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Prospetto N. 2.5, 


Anno 1901 


Confronti fra le entrate e le spese di esercizio 


AVVERTENZE 


Nella compilazione del seguente quadro si sono esposte le entrate e le spese di esercizio come figurano nei prospetti N. 19 e 23. 

Quindi per quanto riguarda le tre reti Mediterranea, Adriatica e Sicula bisogna tener presente che nelle entrate sono comprese le 
quote dei prodotti dovute allo Stato ed ai fondi di riserva, ma sono esclusi tanto i corrispettivi per l’impiego del materiale mobile e 
di esercizio, quanto quelli per l'esercizio delle ferrovie complementari. — Parimenti nelle spese per le dette tre reti sono incluse anche le 
spese per rifacimento di binario, per lavori per causa di forza maggiore, per rinnovamento di materiale mobile, ecc., le quali non sono 
sostenute dalle società esercenti, ma sono a carico dell’allegato B, della cassa aumenti patrimoniali e dei fondi di riserva. (V. legge 


27 aprile 1885, n. 3048, serie 3*, e relativi allegati). 


-_ 
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Prospetto N. 25. 


| 3 1139 
v 
S ENTRATE 
Io) LINEE 
n, 
5 complessive 
E 
Ei 
Z 
A | Rete del Mediterraneo . . LL. 154,227,500 66 
2 s dell'Adriatico. |... ...... siria die 134,124,287 03 
3 + “della:sSiolia: Lp baleno Pa AR 12,245,161 10 
4 { Ferrovia Torino-Lanzo . . ......... aaa asa 744,664 61 
5 ; Torino-Settimo-Castellamonte . ......... 4... 508,451 44 
6 ; Santhia-Bielle:; + ig sed e e a i R 697,341 58 
Li E Gozzano-Cava d'Alzo........L0 34,199 47 
8 A Frugarolo-Basaluzzo . .......... aa 26,830 53 
9 »  Tortona-Castelnuovo Strivia. |. ........... 26,720 73 
10 a Varese-Porto Ceresio. . LL... 109,872 48 
{I { Ferrovie nord Milano. |... 000 4,03,544 86 
12 | Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva LL. 70,176 78 
13 I Rezzato-Vobarno. . ....°... È + 155,908 32 
14 a "Verona-Capriio. vii iii pie ee na 134,208 04 
Schio-Vicenza:s <.i go i da ale a 
15 | Ferrovie 1,319,901 17 
Vicenza-Treviso e Padova-Bassano. . ....... 
16 | Ferrovia Padova-Camposampiero-Montebelluna . . ...... 213,256 86 
17 È Conegliano-Vittorio . .........66 6. 118,092 11 
18 e Cividale-Udine-Portogruaro e S. Giorgio di Nogaro-Con- 
fine austriaco... 594,960 44 
19 ; Parma-Guastalla-Suzzara |. .......... 0. 233,197 46 
20 P Suzzara-Ferrara . .......46004 nai 475,387 28 
21 | Ferrovie Guastalla-Reggio-Sassuolo e Bagnolo-Carpi. . . . .. 358,669 86 
22 i Bologna-Portomaggiore e Budrio-Massalombarda . . . 426,334 49 
28 | Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d'Elsa. ............ 83,409 co 
24 È Arezzo-Pratovecchio Stia... ........ Lbégi 169,881 51 
26 i Giuncarico-Montemassi . LL... + 50,063 00 


SPESE 


complessive 


97,411,500 45 


12,022,585 46 


451,875 50 
291,218 24 
319,552 04 
31,870 00 
35,365 85 
28,785 00 
165,144 88 
2,590,672 63 
438,496 58 
213,248 43 


130,339 14 


847,841 79 


126,902 53 


84,550 75 


386,330 45 
183,895 s4 
363,561 88 
311,140 75 
307,747 07 

64,699 15 
164,396 85 


31,044 56 


Confronto fra le entra 


DIFFERENZE IN 


Lire 


119,706,528 86 | 34,520,971 80 


36,712,786 58 


222,975 64 
292,789 11 
217,233 s0 
377,789 49 


9,329 47 


1,912,872 s4 
131,680 20 


3,868 90 


472,059 38 


86,354 83 


33,541 36 


148,636 99 
49,302 19 
111,825 95 
47,529 11 
118,586 52 
18,709 85 


5,484 66 


97,340 11 


981 se 


1143 


1140 
1133 


Sposa [i 
per 
ogni lira 
di 


entrata 


N e le spese di esercizio. 
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Prospetto N. 25. 


| 3 1139 1140 1143 
[e e eee le ee ell V\/l]])]e]) TI a 1440 
1159 
1, E DIFFERENZE IN Spesa 
9 ENTRATE SPESE per 
5 LINEE sini ira 
a complessive complessive di? 
È entrata 
72) 
| Lire 
26 | Ferrovia Mandela-Subiaco. . ...... desio rit 40,023 06 65,406 52 È 95,383 46 1 63 | 
27 » Roma-Viterbo e Capranica-Ronciglione. . ...... 713,636 02 |. 045,423 28 168,213 69 3 0 76 
28 A Roma-Albano-Nettuno . ............ 626,443 2 525,872 97 100,570 25 i 0 84 
29 3 Napoli-Cuma-Torre Gaveta . ...... aza I 339,822 29 293,524 27 16,298 oe ; O 66 
30 a Telese (stazione)-Telese (bagni) . . . MERE 3,608 74 4,286 56 n 677 s9 1 19 
3I È Cerignola (stazione)-Cerignola (città) TETTO TEO 70,317 46 98,605 s6 s 23,287 80 131 
32 “ Ofantino-Margherita di Savoia. ......... eo si 4,781 63 32,122 ks 1 6,340 89 12 
33 : Bari-Locorotondo . ......... UE DIR È 126,176 05 118,037 24. 8,138 81 3 0 93 
34 | Compagnia Reale delle ferrovie sarde. . ..... dea 1,962,526 s1 2,362,268 11 n 399,741 90 1 20 
35 {| Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. . ...........4. 1,739,433 ee 1.587,524 88 151,908 74 a 0 01 
36 E TormosRivoli..-, sg: Pia ee Ra 155,812 so 91,258 28 64,554 61 ; 0 58 
37 | Ferrovie economiche biellesi . <.........4. 44 189,620 oe 207,600 ee A 17,980 se. 1 09 
38 | Ferrovia Fossano-Mondovì . 0... 52,362 75 101,539 00 A 49,176 25 19% 
Menaggio-Porlezza . ...... 
39 | Ferrovie del lago di Lugano 103,557 17 143,889 11 A | 40,331 94 1 59 
sl Ponte Tresa-Luino . ...... 
40 | Ferrovia Torrebelvicino-Schio-Arsiero . . .......... 178,402 09 109,264 81 69,137 28 n 0 61 
41 { Ferrovie Sassidio Mirandola e Cavezzo-Finale. . . .0:..... 341,385 21 d33,862 43 87,522 79 5 0 4 
42 | Ferrovia Modena-Vignola a a aria 95,192 42 98,192 94 | . 3,000 58 1 08 
43 n  Arezzo-Fossato. . ......... Pi ed 430,053 78 345,244 60 84,809 18 ” 0 so 
Ah ” Napoli-Nola-Baiano CARTER 456,808 19 336,462 63 120,345 56 1 0 74 
45 ; Napoli-Ottaiano-S. Giuseppe. . . Alte 318,207 90 256,098 s6 | 62,109 54 » 0 80 
46 | Ferrovie secondarie della Sardegna. ........ Di . 826,737 79 1,810,124 28 5 983,386 49 2 19 
47 | Ferrovia Monteponi-Porto NESME: doi pe e 11,197 05 148,096 49 : 136,899 44 | (1). 
48 a Palermo-Corleone ........L0 4 309,910 ss 374,802 00 a 64,891 68 1a 
49 : linda: Liri ei ani et 608,933 s9 569,902 si 39,030 48 Ò 0 93 
A | 50 »  Sassi-Superga. ...... dia ara ai 28,802 60 64,715 00 ; 35,912 sol 255 
5I n» Sant’Ellero-Saltino(Vallombrosa) . ......... 33,063 44 31,275 21 1,787 ss 3 0 s4 


394 


Annotazioni al prospetto n. 25. 


(1) [47 - 1143] Nelle entrate non sono compresi i trasporti in franchigia di minerali provenienti dalle miniere 
di Monteponi. 


Capo VI. 


PROSPETTI COMPARATIVI FRA GLI ANNI 


1901 e 1900 


a Google 


Prospetto N. 26. 


3 27. 
3 28. 
» 29. 
A 30. 
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PROSPETTI COMPARATIVI 


FRA GLI ANNI 1901 E 1900 


— Riassunto delle spese d'esercizio; 


Id. 


del personale impiegato e della spesa relativa; — 


— dei combustibili e dell'olio consumati per le locomotive; 


dei trasporti e dei prodotti dell'esercizio; 


dei prodotti lordi, delle spese e dei prodotti netti dell'esercizio. 


Ù 


ita Google 
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Prospetto N. 26. 


Riassunto comparativo delle spese d'esercizio delle ferrovie italiane negli anni 1901 e 1900. 


ot | 16 | az | na | 146 | 146 | 1147 


(V. prosp. n. 23) | 1144 : 17 | 1144 : 310 | 


s LUNGHEZZA DELLE FERROVIE SPESA 

È TITOLO DELLE SPESE al 3I dicembre sedia per ogni 

e di reale esercitata totale chilometro di | 100 1re 

; impianto AR nell'anno sind chilometro totale 

Z Chilometri Lire Lire 

1901 15,494 15,909 15,914 | 22,769,803 70 1,430 g0 0 297 
i dnni . .. 
| 1900 15,471 15,884 15,847 | 23,072,841 18 1,455 97 0 807 
1 | Spese della direzione e spese ge-0 lot pid ilaele ini 
nerati d'esercizio. + 99 93 67 
Diferenza.Ì i 
Do 3 À î 303,037 48 2317! 0010 I 
| 1901 15,494 15,909 15,914 | 53,882,941 00 3,385 88 0 702 D 
, Anni o... 

9 Spese per fa manutenzione ordi- \ i 1900 15,471 15,884 15,847 48,286,072 9% 3,047 08 0 643 i) 
narla e straordinaria e per la I OE re Sr 
sorveglianza delle strade. . | + 23 25 67 | 5,596,868 66 338 86 | 0 059 

i ia 
Cura b ” n » » » 
1901 15,494 15,909 15,914 | 99,548,743 71 6,255 49 1 2% 
Anni . . 
i 1900 15,471 15,884 15,847 | 99,053,346 48 6,250 60 1 819 
3 Soon per il materiale e per ia tra- Sossi ni oli cr I ci 
RES + 23 25 67 | = 495,397%3 bs, 
Differenza. 
— » n » ” tO) 0) 028 
| 1901 15,494 15,909 15,914 { 70,586,006 88 4,435 47 0 919 
dini... 
|\ I 1900 15,471 15,884 15,847 | 68,750,338 09 4,338 38 (0) 915 
4 | Spese per il servizio del traffico. - etnea i AR E ATE 
I | | + 23 25 67 | 1,895,668 70 97.09| 00% 
‘ Differenza. 
— » n n b 9 » 
I 1901 15,494 15,909 15,914 427,199 70 26 85 O 005 
Anni 
| \ l1900Ì 15,47:| 15,884| 15,847]  353,50100 22331 0 005 
5 | Spese per servizi diversi ..... ER PENA cati; RR, IR NOA FI 
+ 23 25 67 73,398 70 4 52 Ù 
‘ Differenza. 
spesi » » » 2 » 2 
| 1901 15,494 15,909 15,914 | 247,214,694 sof 15,534 42 3 219 
Anni 
| \ 1900 15,471 15,884 15,847 | 239,516,399 o9f 15,114 30 3 189 
Spese totall. ............. a I a ——_—_——t_& 
I + 23 25 67 7,698,295 90 420 12 O 0530 
Differenza: | 
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Prospetto N. 27. 


2 


3 


4 


a) 


Numero d'ordine 


Amministrazione centrale 


TITOLI 


Manutenzione e sorveglianza della strada . . .... 


Materiale e trazione 


Movimente e traffico 


Servizi diversi 


Total! generali 


( 1901 

Anni... 
I 1900 
A 

Differenza. 
1901 

i Anni 
1900 
ano. 

Differenza. 
1901 

‘ Anni , 0 
1900 
+ 

Differenza. o 
1901 

Anni . . + 
| 1900 

{ 

| i+ 

Differenza. ‘ 
1901 

Anni... 
} 1900 
AL 

Differenza. 
1901 

Anni . . : 
| 1900 

( 

+ 


Differenza. | 


Riassunto comparativo del personale impiegato 


1. | 


LUNGHEZZA 


esercitata 


nell’anno 


Chilometri 


15,914 
15,847 


67 


1148 | To 


(a) | ee | noi 


(a) 


stabile 
e 


provvisorio 


9,984 00 
2,964 72 


19 2g 


PERSONALE IMPIEGATO 


quantità media 


avventizio 


39 00 
43 26 


Numero 


per 
totale chilometro 
di strada 


rr» —+—__—————1221111111+ =_y@ —rP—————_—_—___—_———————— Y-————_—_—————_—_—— _b_P_É—___————_—_—_—_.___—t—È 


15,914 


15,847 


29,791 00 


29,794 05 


10,706 00 


10,006 83 


69917 


———»— —_—_—_—_—_—_—___m__——ÉÈÒ__m—mm6T |  ee>u_@l _—___€€_____—@@_@_=nn or. 
r——————————————————— " — rP—_P_————__ÉT__—rT__—r_——r___T_—_ _—_———_—____@mm2k4À É'.][.-rrencn /o-o—=—@ 


15,914 
15,847 


67 


15,914 
15,847 


67 


10,914 
15,947 


67 


22,031 00 


21,388 85 


642 15 


32,652 00 


31,529 81 


1,122 19 


88,995 00 


87,137 16 


1,897 sq 


19,695 00 


18,234 05 


1,460 95 


» » 
24,948 00 1 5% 
23,118 ss 149 

1,129 18 0 065 


r_rrr_r____r_r_r_n=ni oneri [meme ri l.—@@—@__mnRk6mè6@6c@— 
Si Cr 


1,664 00 
1,596 01 


—_————6—m6m—T—_—_—_—__1121____-_————-——-—— —"—_et "‘tLtp1_ a_{- @)]—_ o _—___________t————_—_—[bb/1 mr 


67 99 


108,690 00 
105,371 81 


3,318 19 


SERE II SU: Saver ag "i r vst ti bai i 


i 
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Prospetto N. 27. 


e della spesa relativa negli anni 1901 e 1900. 


182 | 1188 | 1184 155 | tis6 0 | uis7 | 1188 | iso | dis | si6r | ni6e | ni6so 
(a) | 1100 : 1150 | 1152 : 17 | 1152 : 310 | (a) | 1100: 1150 | 1156 : 17 | 1156: 310 | sino dali 1160 : 1150 | 1160 : 17 1160117 | 1160:310 1160 : 810 


SPESE SOSTENUTE DALL’AMMINISTRAZIONE 


in complesso 


per stipendi . per diarie e contributi agli istituti di previdenza 


Digitized È Google 


per ogni per ogni per ogni 
) è et Wu Mv | 
totale chilometro treno totale chilometro treno totale chilometro | treno 
agente agente agente Ù 
di strada chilometro di strada | chilometro di strada |chilometro 
Lire Li po e Lire = 
7,736,210 ce | 2,559 12 486 13] 0 100,743 1,277,290 »8 4922 52 80 26 | 0 016,633 9,013,500 94 | 2,981 sd 566 89] 0 117,376 
7,736,662 77 | 2,572 04 488 21 | 0 103,016 1,269,484 11 422 04 80 11 | 0016904 9,006,146 88 | 2,994 os 568 s2 | 0 119,920 
a a a È: 7,806 17 0 48 0 15 x 7,354 06 È 3 3 
452 11|- 1292 208| © 009,273 " » » 0 000,271 : 12 da 193] 0009544 
26,437,147 47 652 82 1,661 25| 0 344271 5,180,358 25 127 92 325 52 | 0 067,460 31,617,505 72 780 74 | 1,986 77 | 04115731 
25,980,406 60 652 76 1,639 45 O 345,938 4,788,173 29 120 30 302 15 | 0 068,756 30,768,579 s9 773 06 | 1,941 e0| 0409,69 
456,740 87 0 06 21 80 s 392,184 96 7 62 23 37 | 0003,704 848.995 ss 83 7 68 45 11| 0 009,087 
A À x O 001,667 3 » n » ” ” ” ” 
28,376,807 23 | 1,170 27 1,783 13| 0 369,529 11,066,262 71 456 38| 695 s8| 0144,108 39,443,069 94 | 1,626 65] 2,478 51| 0513,637 
27,255,188 83 | 1,178 92 1,71990| 0 262,918 10,419,885 02 450 71 657 53 | 0 138,744 37,675,073 s5 | 1,629 es | 2,377 43| 0 501,657 
1,121,618 40 DI 63 23 646,377 69 D 67 37 85] 0005,364 1,767,996 09 A 101 08 | 0 011,980 
® 8 65 ò » ”» » ” - 2 98 » ri 
41,743,245 10] 1,063 31 2,623 05 12,664,744' 58 322 60 795 83 | 0 164,923 54,407,989 68 | 1,385 01 | 3,418 ss | 0708518 
40,407,680 611 1,067 68 2,549 86 12,670,095 70 334 76 799 53| 0 168,707 93,077,776 31] 1,402 39| 3,349 89| 0706,749 
1,335,504 49 s 73 19 ” » 9 v 1,330,213 è 87 - 69 49 0 001,764 
" 4 32 È 5,351 12 12 16 3 70| 0008,784 n 16 48 ì i 
2,536,491 99 | 1,524 s4 159 39 387,019 04 232 58 24 32] 0005,040 2,923,511 038] 1,756 92 183 Ti 0 038,071 
2,344,890 se | 1,469 22 147 97 461,610 65 289 23 29 18| 0 008,146 2,806,501 27 | 1,758 45 177 10| 0037,369 
191,601 37 DD 12 11 42 i si ‘ ; 117,009 76 A 6 61 | 0000702 
» ” % 74,591 e1 56 65 481) 0001,106 . 1 53 ” ° 
106,829,902 as] ‘982 89| 6,71295| 1 391,164 30,575,674 se] 28191] 1,92131| 0s9s8164 | 137,405,577 31] 1,264 20| 8,634 26| 1 789,328 
103,724,829 45 | 98437 6,545 391 1 881,132 29,609,248 77 281 c0 | 1,868 45! 0594257 | 133,334,078 20] 1,2654871 8,413 84| 1775559 i 
ini sari Ste 167 66 | 0 010,092 966,426 00] —0s1 40714991| |, 220 42 | Ooisgso {| 
DI 1 48 DI - Di - ” 117 n » @ po 
5I —*i 
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Annotazioni al prospetto n.2" 


(a) I risultati esposti nelle colonne 1148, 1149, 1150, 1152, 1156 e 1160 sono stati formati nel modo indicato nel seguente 
prospetto: 


1148 | 1149 | 1180 | 1152 | 1156 | 1160 


Prospetto n. Il 


TITOLI Quantità personale 8pese per 


Totale diarie Totale 
tabile 
i pr avventizio stipendi o A ia 
provvisorio di previdenza 
Colonne 
Amministrazione Centrale . .... 506 557 558 564 565 + 572 573 
Manutenzione e sorveglianza della 
stradasai sc Log eace «Ra 584 585 586 592 0593 + 600 601 
Materiale e trazione . ....... 612 613 614 620 621 + 628 629 
Movimento e traffico. ....... 640 641 642 648 649 + 656 657 


CS I (oo) ted Numero d’ordine 


| 6 | Servizi diversi. ..... | au 668 669 670 676 677 + 684 685 
6 | Totali generali... ........ 696 697 698 704 705 + 712 713 | 
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Prosperto N. 28. 


Riassunto comparativo dei combustibili e dell’olio consumati per le locomotive negli anni 1901 e 1900. 


I 17 1164 1165 I 1166 | 1167 | 1168 


(P. prospetto n.24) 1164 : 17 | 1164 : 26 | 1164 : 214 | 1164 : 310 


LUNGHEZZA 
è INDICAZIONE DELLE MATERIE DI CONSUMO RITI. QUANTITÀ 
dv ar 
s 6 spesa relativa esercitata o per ogni 
3 nell'anno bi ur bi locomotiva i I shilomonre 
E strada (*) | (**) 
ca Chilometri Chilogrammi 


1901 15,914 | 1,167,535,509 73,365 434,644 10 715 15 204 


1 | Carbone fossile, lignite e legna . . . . oct cui lil i 


e = ——_ 
————————————&—&5—É€_——_€& 


| Anni Ì ; 
1900 15,847 | 1,092,517,260 68,942 490,449 10 s44 14 547 
| + 67 75,018,249 4,423 15,195 O smi 
Differenza . 
| —_ » 2 » I] ”» 
pr | 1901 15,914 3,814,472 239 698 | 1,420 os1 O 035 
i nnt 
\ ì 1900 | 15,847 3,526,946 | 222562 | 1,35759 | 0033 
bollore rl iis roi sio —— li 
| | + 67 987,526 17 181 62 704 0 003 
Differenza . 
Lire 
ga 1901 15,914 43,967,699 10 | 2,762 ss 16,368 05 O 404 
ni .... he; Si 
{1900 15,847 38,772,292 751 2,450 99 14,921 81 | O 367 
3 | Spese per carbone fosslie, lignite e legna Deco. agoda cocci ii lì i lin ii 
i (--E 67 5,195,406 85 311 84 1,446 24 0 087 
\ Differenza. | 
CA » » » » 
i 1901 15,914 1,371,297 77 86 17 510 50 
‘Anni .. } 
\ 1 1900 15,847 1,317,093 19 83 s6 506 88 
& id. perolio ........... loc lil nia 
67 54,204 2 3 
\ Differenza . | t si di Ù 
— ”» ” » » 
RE | 1901 15,914 45,338,996 87 | 2,849 00 16,878 55 
nn 
1900 15,847 40,089,385 94 | 2,534 s5 15,428 19 
5 | Spesatolale. ........... ose dii ciro ili — ele nie ci 
+ È 67 | 5,24961098Ì 31475 1,450 se 
Differenza 


1901 «= 108,962,109. 
1900 = 105,620,269. 
1901 == 76,791,711. 
| 1900 = 75,101,310, - 


(*) Locomotive-chilometro . 


(**) Treni-chilometro . . . 
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Prospetto N. 


Numero d'ordine. 


29. 


TITOLO DELL'ENTRATA 


1 | Viaggiatori 


3 | Pacchi ferroviali - spedi- 
zioni di peso fino a 20 
chilogrammi (grande 


velocità). 


4 | Mercl (grande e piccola 
velocità accelerata e 


2 | Bagagli, giornali, campioni 
e cani (grande velocità). I 


ordinaria). 


(+ 


Differenza . 


Ù 


Anni... 


=" 
| Differenza. 
1901 
Anni .. À 
Dl 1900 
| + 
\ Differenza. 
\ 1901 
I ARNA è +. 
| l 1900 
| ì 
\ Differenza. 


[a 


LUNGHEZZA 


media 


esercitata 


nell’anno 


Chilometri 


15,914 


15,947 


totali 


per chilometro 


totali 


ue | nz | nz | 72 
(a) ! 1169 : 17 | (a) | 1171 : 17 
TRASPORTI EFFETTUATI 
quantità assolute quantita-chilometro 


di strada 


Unità-chilometro 


viaggiatori-chilometro 


2,922,579,972 


2,911,025,244 


183,648 


183,699 


per chilometro 


Riassunto comparativo dei trasporti e dei prodotti del 


| 2171: 1169 


percorrenza 
media 
di 
ogni unità 


Chilometri 


47 566 


48 69 


—————i_._——————rrr.-,  r_—|______m—————_—___————m——_—_—_—_—_—_Jll——____—_———_—_—_—_——+—_————————————————————_—11_———nnmmt1=77_ _  _tt4mK E... 


67 


11,554,728 


DI 


——+————_—_—_—_—_—_——_——<x_——r__—r—_——r——m—_—_—_—_—_——m—P—_—m——_—_———_———_—_—_—_—_—_—TyTrrdepeo———+ +  ©—+°+—+—.i_————.nx-n__1112<=zyymzk_m\'_—__————_—_——__——+———————_____._.__errTrCLtII_-P— 


di strada 

Unità i 

viaggiatori 
(1) 61,442,841 3,861 
(1) 60,029,497 3,788 
1,414,344 73 

spedizioni 
2,025,354 127 269 
1,996,020 125 956 
29,33 £ 1 818 

”» ” 
2,380,410 149 580 
2,133,107 134 618 
| 
247,303 14 967 
tonnellate 

20,282,954 1,275 
17,996,331 1,136 
139 


sai 
2,286,623 


ren» (AZ In] 


tonnellate-chilometro 


2,234,154,760 


2,126,490,671 


107,664,089 


140,389 


134,189 


110 149 


118 160 


405 


Prospetto N. 29. 
{ l’esercizio (*) delle ferrovie italiane negli anni 1901 e 1900. 


Ts | 6 | sn | ne Tm _] e] ]_ e] 


| | 1174 + 1178 
| 1174:17 | 1174 : 1169 | 1174 : 1171 | (a) | (a) | 1179: | 1179 : 310 | 
PRODOTTI OTTENUTI 
ordinari dell'esercizio diversi compiessivi 
i PER OGNI - PER OGNI 
totali h : totali totali bil A 100 lire 
i di A di na Pi i di strade ohilometro sal protone 
Lire Lire Lire Lire Lire 
(1) 120,333,270 ss 7,561 47 1 958.458 O 041.174 1,362,373 se { (1) 121,693,644 sg 7,647 06 1 584.750 38 601 
‘121,952,931 07 7,695 e6 | 2031.550 | 0 041.898 1538,035 es | (1) 123,490,967 co 7,798 70 | 164.598 39 sai 
» » LD) n n) a si . » 
1,619,661 65 124 18 O 073.092 0 000.719 175,661 67 1,795,323 sa 145 62 O 059 575 O 940 
lack osts4 th ia cri adito livore cito cc _ ud tica eni 
| 2 689.754 . 
: 5,447,714 21 342 82 A (2) ; 5,447,714 s1 342 30 O 070.941 1 738 
5,350,034 87 337 ci | 260.831 ” (2) a 9,300,034 87 337 61 O 071.238 1 718 
97,679 84 4 n 0 009.408 i î 97,679 84 a 0 015 
» » » » » ”» 0 000. 297 ® 
Lo ———_—@1mor@@@@(@@——@——@1‘rr_——_—mmmtcmmmu-_=xsou = 
9,243,705 61 140 99 0 942.571 i (2) : 2,243,705 61 O 029. 219 0 713 
2,000,601 s5 126 24 O 937.881 A (2) A 2,000,601 s8 0 026. 639 O 641 
243,104 sa 14 75 0 004. 690 i x 243,104 26 0 002.590 0 071 
n » ” n n » E) » 
110,298,067 6a 6,930 88 D 437.969 O quo. 369 °  14,894,383 42 125,192,451 04 1 630.286 39 710 
104,770,099 81 6,611 s5 5 821,748 O 049. 269 14,574,231 ss 119,344,331 46 1 589.111 38 213 
5,527,968 11 319 58 - 0 000. 100 320,051 47 5,848,119 ss O 041.175 1 497 
» ° 9 0 883.779 ” O) t) D) bt) 


406 TG Bi 
Prospetto N. 29. 


Riassunto comparativo dei trasporti e dei prodotti del 


| 17 1169 | 1170 II7I 1172 1173 
(a) | 1169 : 17 | (a) | 1171: 17 1171 : 1169 
® STE SRI EE NEPI ZIE ZA DAI TI 
= 
Mo ) 
= LUNGHEZZA TRASPORTI EFFETTUATI 
S TITOLO DELL'ENTRATA media . 
- quantità assolute quantità-chilometro PSESOKPOREA: | 
© esercitata media 
fg di 7 
= 
nell'anno er chilometro. r chilometro . 
> totali Pe rdl'oirada totali E sal'aada ogni unità IA 
Chilometri . Unità Unità-chilometro Chila 


spedizioni 
\ 1901 15,914 14,705,114 924 096 | i I A 
| Anni... 
| ( 1900 15,847 14,796,809 933 729 » ” 
5 | Altri trasporti (3) (grande \ 
e piccola velocità). 
| + 67 ” »” n ” 
Differenza . 
| ia i 91,695 9 698 ” s 
E capi capi-chilometro 
\ 1901 15,914 2,847,739 171 945 268,037,556 16,843 
Anni ... 
| 1900 15,847 2,876,685 181 529 264,053,088 16,663 
6 | Bestiame(grande e 
piccola velocità Capi 
accelerata e or- | api I RE 
. dinaria). 
+ 67 > i 3,984,468 180 
Differenza. 
ra 5 28,946 2 584 x 4 


— 67 tO) » 3 ” La) 


| 1901 15,914 ; ì . : 
Anni . . : 
1900 15,847. . ; ; . 
7 | Prodotti diversi indiretti. UVE," &AO_ Bi 


e” ssi 


Prodotti totali (*) . . . 


407 


Prospetto N. 29. 
l'esercizio (*) delle ferrovie italiane negli anni 1901 e 1900. 


1174 1175 1176 | 1177 1178 1179 1180 1181 1182 
(a) 1174 : 17 1174 : 1169 | 1174 : 1171 (a) ro | 1179 : 17 | 1179: 810 | 


PRODOTTI OTTENUTI 


ordinari dell'esercizio diversi complessivi 
PER OGNI PER OGNI 
totali nità totali totali hi È 100 lire 
CH e di ar chilometro i di pia Ae O pin del La sto 
Lire E Lire Lire Lire } Lire 

52,969,290 ca | =—3,32847 | 3eoz.ic0 n a |, 52,969,290 os 3,328 47 | 0 689.779 16 803 
54,848,407 23 3,461 12 3 706.772 » (2) 8 54,848,407 33 3,461 12 0 730. 525 17 562 

E) » b.) » L) » » » » 
1,879,117 21 132 65 O 104. 673 ” ” 1,879,117 si 132 65 O 040. 546 0 760 
5,273,766 51 331 309 1 851.918 O 019.675 | (2) - 9,273,766 51 331 39 0 068, 676 1 679 
5,095,771 15 321 56 1 771.754 O 019.298 | (2) a 5,095,771 15 321 56 O 067. 852 1 632 
177,995 36 9 83 O 080.159 | 0 000.877 1 177,995 s6 9 83 0 000.834 O 041. 

9 ” ) n » ” » » » 
. A ’ A 2,440,932 98 2,440,932 98 153 ss O 081. 786 0 ra 
A À E Ss  2,181,720 so 2,181,720 s0 137 68 0 029.060 O 698 
” n s ® 259,212 78 259,212 78 15 70 0 002. 736 0 076 

» Lad » 9 n b) n » » 
296,565,814 s9 18,635 53 ’ » 18,697,690 36 315,263,504 65 19,810 44 | 4 105.487 100 
294,017,845 58 18,553 ss i , 18,293,987 78 312,311,833 se 19,707 08 |  4158.540 100 

9,547,968 71 81 99 ; A 403,702 58 2,951,671 29 102 49 # i 


CEE Google 


Prospetto N. 30. 


Riassunto comparativo dei prodotti lordi, delle spese e dei prodotti netti dell’esercizio 
delle ferrovie italiane negli anni 1901 e 1900. 


1183 | 1184 1185 


17 
(V. prospetti n. 19, col. 1009 ; 
e n. 38, col. 1122) 1183 : 17 


1183 : 810 


LUNGHEZZA 


, INDICAZIONE DEI PRODOTTI media IMPORTI 


esercitata 


e r ogni 
e delle spese d'esercizio per 0g 


nell’anno totali 


chilometro esercitato treno-chilometro 


——— — 


1901 1900 1901 | 1900 1901 | 1900 


Numero d'ordine 


1901 | 1900 


Chilometri Lire Lire 


| | 


318,366,324 13 | 20,225 26 O 20,090 00 i 4 191.401 | 4 239.158 


dotalioa pool 15,914] 15,847] 321,864,842 88 


1 | Prodotti lordi (**) | 


Differenza totale. ,.... + 67 + 3,493,518 75 + 135 26 — 0 vr: 157 


Ialia 15,914| 15,847] 247,214,694 90 | 239,516,399 09 | 15,534 «a | 15,114 s0 | 3 219.989 | 2 169.245 


2| Spese... ... \ 
Î Differenza totale. ..... + 67 + 7,6983,295 so +t 420 12 + 0 050.046 
rotaie 15,914/ 15,847] 74,650,147 s9 | 78,849,925 c4 | 4,690 84 | 4,975 70 | O gratia | 104901 
3 | Prodotti netti 
{ Differenzatotale. ..... + 67 — 4,199,177 15 — 284 86 — 0037.7111 


52 
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Annotazioni ai prospetti n. 29 e n. 30. 


(a) I risultati esposti nelle colonne 1169, 1171, 1174, 1178 e 1179 sono stati formati nel modo indicato nel 
seguente prospetto: 


Numero d'ordìne 


Prodotti diversi indi- 
retti 


1169 
TITOLO 
DELL’ ENTRATA 

quantità 
Viaggiatori... .. 783 + 804 + 812 
Bagagli e cani. . . . 872 
Pacchi ferroviali . . 873 
Merci. ius 878 + 913 + 943 
Altri trasporti. . . . 875 + 942 
Bestiame a capi. ..| 883 + 918 + 948 

7 


i 1171 


Prospetti n. 14, 15, 16, 17 ce 19 


| percorrenza 


784 + 796 + 802 
+ 809 


”» 


879 + 914 + 944 


885 + 921 + 951 


(*) Non compresi i proventi a rimborso di spesa. 
(**) Compresi i proventi a rimborso di spesa [prospetto n. 19, col. 1009]. 


(1) Compresi i biglietti circolari, combinati circolari e combinati di andata e ritorno; ad itinerario combinabile; a 


1174 


prodotto 


Colonne 


839 + 866 + 867 
+ 868 


890 
891 
896 + 925 +-955 


892 +- 958 
901 + 930 + 962 


zone regionali e biglietti di abbonamento, normali e per studenti. 
(2) Compresi nei prodotti diversi delle merci e nella colonna 1174. 


(3) Comprese le merci non spedite a carro completo; numerario e preziosi; veicoli, feretri, ceneri mortuarie, ecc. 


1178 


esazioni diverse 


870 


909 + 910 + 938 
+ 939 + 970 + 971 


n 


” 


1000 


1179 


prodotti totali 


871 


891 
1174 + 1178 


1174 
1174 


1000 


pe 


Capo VII. 
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TARIFFE E CONDIZIONI DEI TRASPORTI 


I. 


Tariffe e loro modificazioni per ie ferrovie Mediterranee, Adriatiche e Sicule. 


1. — Modificazioni ed aggiunte alle tariffe generali dei viaggiatori e delle merci 
. e alle condizioni dei trasporti. 


Le modificazioni ed aggiunte introdotte nell’anno 1901 furono le seguenti: 

1° Fu approvata la modificazione nella nomenclatura delle merci a P. V. alle voci 
‘miele depurato e miele greggio. 

2° Fu approvata una aggiunta all’art. 54 delle vigenti tariffe, riguardante glì oggetti 
trovati. 

3° Furono approvate, con decorrenza dal 1° gennaio 1901, modificazioni agli arti- 
coli 67, — prezzo minimo per vagone, — e 97, — merci voluminose, — delle tariffe, 
nonchè l’abrogazione dell’avvertenza 4* che precede la nomenclatura e la classificazione 
delle merci a P. V. 

4° Fu approvata l’estensione del servizio cumulativo ferroviario-marittimo con la 
Sardegna alla stazione di Rho. n 

5° Fu approvato il progetto di attuazione del nuovo art. 120 dis delle tariffe, con- 
cernente i termini di tempo assegnati per le operazioni di presa e di consegna a do- 
micilio. 

6° Nella nomenclatura e classificazione della P. V. furono introdotte le voci se- 
guenti: Calce (citrato di), vedi citrato di calce; « Citrato di calce », coll’indicazione della 
classe 3* e delle tariffe locali nn. 219, 701, 703, 302, 304, 404, 410, 414, 417 e 418. 

Nella tariffa locale n. 418, P. V., venne aggiunta la seguente intestazione: Citrato di 
calce in partenza dalle stazioni di Bova, Gallico, Gioia Tauro, Palizzi, e Melito di Porto 
Salvo. 

7° Furono approvate aggiunte nella tariffa del servizio cumulativo ferroviario-mari- 
ttimo con la Sardegna (16 novembre 1898) allo scopo di ammettervi le stazioni di Casal. 
nuovo e Casoria Afragola per le merci destinate a stazioni al Nord di Napoli e San Gio- 
vanni a Teduccio per quelle destinate al Sud, 

8° In calce al quadro B del capo XVI delle tariffe si aggiunse il seguente nota-bene: 

« NB. Per i trasporti percorrenti la tratta Termoli-Campobasso e quella Benevento- 
« Vinchiaturo, in destinazione o in provenienza della linea Campobasso Isernia-Solmona od 
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« oltre, la soprattassa dell'Appennino è da applicarsi rispettivamente per la tratta Campo- 
« basso-Termoli o per quella Benevento-Vinchiaturo ». 
9° L’art. 11 dell’allegato n. 6 (Biglietti d'abbonamento) alle tariffe e condizioni dei 
trasporti sulle strade ferrate dell’Adriatico, del Mediterraneo e della Sicilia fu sostituito 
dal seguente: 
« É vietato all’abbonato di esercitare il traffico dei piccoli colli, trasportando presso 
« di sè nella carrozza, o spedendo come bagaglio, qualsiasi oggetto o valore per conto di 
« terzi, non facenti quindi parte del suo bagaglio personale. 
| « Per effetto di questa disposizione l’abbonato è tenuto, su richiesta del personale fer- 
« roviario. ad aprire i colli, tanto se spediti, quanto se portati la mano, per la verifica del 
« contenuto, con le formalità indicate dall’art. 105 delle tariffe e condizioni sui trasporti. 
« Il contravventore alla disposizione del primo capoverso del presente articolo incorre 
« nella perdita del biglietto di abbonamento, senza pregiudizio dell’applicazione dell’art. 10 
« delle citate tariffe e condizioni dei trasporti. 
« Chi si rifiuti di conformarsi all’ordine di cui il secondo capoverso del presente arti- 
« colo, incorre, a forma dell’ultimo capoverso dell’art. 51 del regolamento di polizia e 
« sicurezza delle strade ferrate, nelle pene di polizia comminate dal primo capoverso 
« dell’art. 64 del detto regolamento ». 
10° Venne approvata una nuova tariffa per biglietti di abbonamento speciale sulle 
linee delle due Reti ferroviarie Mediterranea e Adriatica in sostituzione di quella in 
vigore. I 
11° Alla nomenclatura e classificazione della P. V. fu aggiunta la voce: Cloruro di 
manganese, con le indicazioni della classe 5° e delle tariffe speciali n. 109, serie D, e locali 
nn. 219, 701, 302 e 404. 
12° Nella nomenclatura e classificazione della P. V. fu aggiunta la voce: Giostre e 
parti di (escluse le relative motrici), coll’indicazione della classe 2° della tariffa speciale 
n. 111 serie C, e delle tariffe locali nn. 219, 701, 708, 302, 304, 404, 410 e 417. 
Alla serie C' della tariffa speciale n. 111 fu aggiunta la voce: Giostre e parti di (escluse 
le relative motrici). 
13° Nell’elenco delle merci fruenti di tariffe speciali a G. V. ea P. V. A, ea quello 
che fa seguito alle tariffe speciali n. 3 G. V., la voce: Fiori freschi, ecc., venne sostituita 
dalla voce: Fiori freschi (sciolti in mazzi o in corone) in casse, scatole o ceste, e fiori in 
acqua salata. 
14° Alla nomenclatura e classificazione della P. V. si aggiunse la voce: Ceneri di 
‘ altri metalli - Vedi rottami, limatura, ecc., sotto la voce del metallo di cui le ceneri sono 
costituite. 
15° Il servizio cumulativo ferroviario. marittimo con la Sardegna venne esteso alle 
stazioni di Jesi, Reggio Emilia, Roma Tuscolana e Spoleto. 
16° La stazione di Collegno fu ammessa al servizio cumulativo ferroviario-marittimo 
con la Sardegna (16 novembre 1898). 
17° Per il servizio viaggiatori sulle linee Milano-Gallarate-Varese, Gallarate-Arona 
e Gallarate-Luino furono approvate, in via d’esperimento alcune speciali norme e condizioni 
da attuarsi lo stesso giorno in cui verrà attivato l’esercizio a trazione eletttrica delie dette 


ferrovie. 
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18° Alla nomenclatura e classificazione della P. V. fu aggiunta la voce: Foglie di 
uva ursina - Vedi foglie per tinta o per concia non nominate. 
19' Furono approvate alcune aggiunte alle tariffe dello zolfo puro macinato, del cal- 
carone e sterro di zolfo macinati. 
20° Le disposizioni di cui al n. 17 succitato, riguardanti le linee Milano-Gallarate- 
Varese, Gallarate-Arona e Gallarate-Luino, furono abrogate e sostituite da nuove -norme 
e condizioni di servizio da attuarsi a partire dal giorno che sarà fissato per l'attuazione «el 
servizio a trazione elettrica sulle linee medesime. 
21° Furono approvate modificazioni ed aggiunte alla nomenclatura e classificazione 
della merci a P. V. per le voci: Terre colorite, talco colorito artificialmente e carbonato di 
calce colorito artificialmente. 
22° Fu prorogata fino al 10 luglio 1902 la validità delle tariffe 50 bis P. V. e 103 P. V. 
pei trasporti di agrumi. - i 
23° Alla voce della nomenclatura e classificazione della P. V. Mondiglie di cereali e 
di riso, venne aggiunta la seguente nota spiegativa : 
« Sotto la voce di Mondiglie s’intende compreso soltanto un terriccio misto di residui 
« di paglia, di loppe e di semi di varia natura, quali il loglio, la veccia, l’occhio di pernice, 
« il villucchio, ecc. ». 
La voce della nomenclatura e classificazione della P. V. e della tariffa speciale n. 101 
e locale n. 201, serie A, riso e risone, fu sostituita dalla voce: Riso, risone e frantumi di 
riso (risina). | 
24° Fu approvata in via di esperimento una nuova tariffa per biglietti speciali d’ab- 
bonamento per l’intero percorso della Rete Sicula, con validità di quindici giorni, un mese, 
tre mesi, sei mesi e un anno. La nuova tariffa sarà attivata dal 1° agosto. 
25° Furono arrecate alcune modificazioni e aggiunte alle tariffe e condizioni sui tra- 
sporti riguardanti il nero animale. 
26° Nella nomenclatura e classificazione della P. V. furono aggiunte le seguenti voci: 
_ Cilindri di materie cerose incisi, per grafofoni e fonografi, con l’indicazione della 
classe 1° e delle tariffe locali n. 219, 701, 703, 302, 304, 404, 410 e 414; 
Cilindri di materie cerose non incisi per grafofoni e fonografi, con l’indicazione della 
classe 2* e delle tariffe locali n. 219, 701, 703, 302, 304, 404, 410 e 414. 
27° Furono approvate le nuove disvosizioni di tariffa relative alla tassazione della 
magnesia bianca in pani o in polvere e dei contatori elettrici. © 
28° Furono approvate le tariffe e condizioni per i trasporti sulla linea Brescia-Iseo 
in servizio economico. 
29° Nella nomenclatura e classificazione delle merci a P. V., alla voce; Acido borico 
raffinato venne aggiunta l’indicazione della tariffa speciale n. 109, serie A. | 
Alla serie A della tariffa speciale n. 109 fu aggiunta la voce: Acido borico raffinato. 
30° Alla voce della nomenclatura e classificazione della P. V. Spazzature di città, fu 
aggiunta la seguente nota: 
« Il trasporto ha luogo soltanto in carri aperti, con copertone o telone fornito dallo spe- 
« ditore (vedi articolo 115). In mancanza di carri aperti, in carri chiusi da bestiame ». 
31° Si arrecarono alcune modificazioni ai tre primi capoversi del richiamo (2) all’ar- 
ticolo 88 delle tariffe e condizioni per i trasporti in servizio interno-e cumulativo italiano 
(1900), concernente le spedizioni di bestiame da e per il macello e il mercato di Roma. 
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32° Nella nomenclatura e classificazione della P. V. fu aggiunta la voce: Caseina in 
polvere od in grumi, con l’indicazione della classe 3° e della tariffa speciale n. 114, serie 5, 
nonché delle tariffe locali nn. 219, 701, 703, 302, 304, 404, 410, 414 e 417. 

33° Venne approvata l'aggiunta alle tariffe e condizioni per i trasporti sulla ferrovia 
‘ Bologna-San Felice sul Panaro in servizio economico. I 

.+34° Fu istituita una tassa speciale temporanea per la sosta, oltre il termine prescritto 
dalle vigenti tariffe per lo scarico dei vagoni completi d’uva. 

35° La data d’attuazione del decreto ministeriale 22 luglio 1901, n. 6507, col quale 
venne approvata, a partire dal 1° agosto, la nuova tariffa per i biglietti d’abbonamentc spe- 
ciale per l’intero percorso della Rete Sicula, fu rettificata in quella del 1° settembre 1901. 

36” Fu approvato l’allegato n. 6 bis, alle tariffe, relativo alle tariffe, norme e condi- 
zioni dei biglietti di abbonamento speciale sulla Rete Sicula. 

37° La tariffa dei biglietti ad itinerario combinabile, approvata in via di esperimento, 
per la durata di due anni col decreto ministeriale del 6 agosto 1897, n. 7189, fu prorogata, 
sempre in via d’esperimento, per altri duc anni, e cioè a tutto il 31 ottobre 1903. 

38° Fu approvato il progetto di aggiunte e modificazioni all’art. 107 delle tariffe, 
alla nomenclatura e classificazione della P. V. ed alle tariffe speciali nn. 107, 114 e 123 P. V. 

39° Alla nomenclatura e classificazione della P. V. furono aggiunte le voci: Favi 
con miele, coll’indicazione della classe 2* e delle tariffe locali nn, 219, 701, 703, 302, 304, 
404, 410, 414 e 417; Favi vuoti, vedi Cera comune, alveari od arnie contenenti miele — 
Vedi Favi con miele: ed è stata soppressa la voce: Cera vergine con le arnie ed anche con 
le api. i P 

40° Furono approvate aggiunte e modificazioni di tariffa relative alle corde di-rame. 

41° Fu approvato un progetto di riordinamento delle voci di tariffa relative ai tra- 
sporti a P. V. dei minerali baritici e dei composti di bario in generale. 

42° Nella nomenclatura e classificazione della P. V. delle tariffe e condizioni peri 
trasporti furono apportate le aggiunte e modificazioni seguenti: Vennero abrogate le voci: 

Cianuri greggi risultanti dalla epurazione del gaz (ferro e solfocianuri di calcio 
greggi). Vedi Prussiato di calcio impuro. | 

Miscuglio di Laming usato o risultante dall’epurazione del gaz (cianuri greggi). 
Vedi Prussiato di calcio impuro. 

Prussiato di calcio impuro, classe 5*, nn. 109 D, 219, 701, 302 e 404; e sono state 
fatte aggiunte e modificazioni per quanto riguarda le voci: 

Cianuri greggi risultanti dalla epurazione del gaz (ferrocianuri e solfocianuri di 
calcio greggi), con l’indicazione della classe 5°, tariffa speciale n. 109, serie D, ce tariffe lo- 
cali nn. 219, 701, 302 e 404. 

Miscuglio così detto di Laming per la depuraziobe del gaz (*), con la indicazione 
della classe 6°, tariffa speciale n. 109, serie E e tariffe locali nn. 219. 701, 302 e 404. 


(*) Il miscuglio così detto di Laming, che serve alla depurazione del gaz, è costituito di ossido di 
ferro e calce viva, resi soffici e permeabili al gaz che deve traversarli con l'aggiunta di segatura di legno. 

Nel miscuglio di Laming usato rimane la segatura, ma gli ossidi di ferro e di calcio sonosi in gran 
parte trasformati in ferrocianuri e solfocianuri di calce, i quali danno perciò alla miscela un colore verde- 
azzurro. 

Mediante lavatura del miscuglio di Laming usato si ricavano poi i cianuri di calce greggi, c il re- 
siduo, costituito di segatura di legno mista a zolfo (Miscuglio di Laming lavato), prende invece l'aspetto 
di materia terrosa di colore giallastro sbiadito. 
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Miscuglio così detto di Laming usato, cioè avente già servito alla depurazione del 
gaz (*), con l’indicazione della classe 5°, tariffa speciale n, 109, serie D, e tariffe locali 
nn. 219, 702, 302 e 404. 

Miscuglio così detto di Laming usato e lavato (*), con l’indicazione della classe 7*, ta- 
riffa speciale n. 109, serie F, e tariffe locali nn. 219, 701, 302 e 404. 

Prussiato di calcio o ferrocianuro di calcio impuro. Vedi Cianuri greggi. 

Alla serie D della tariffa speciale n. 109 venne depennata la voce: Prussiato di calcio 
impuro, e furono aggiunnte quelle di: Cianuri greggi, risultanti dall’epurazione del gaz 
(ferrocianuri e solfocianuri di calcio greggi) e Miscuglio così detto di Laming usato, cioò 
avente già servito alla depurazione del gas. 

Alla serie £ della tariffa speciale n. 109 è stata aggiunta la voce: Miscuglio cosi detto 
di Laming per la depurazione del gaz. 

Alla serie F della tariffa speciale n. 109 venne RA la voce: Miscuglio così detto 
di Laming usato e lavato. I 

43° 1] primo e secondo capoverso dell'art. 74 delle tariffe e condizioni dei trasporti 
furono abrogati e sostituiti dai seguenti: 

« Art. 74. — Veicoli smontati. I veicoli di cui all’art. 72 smontati si tassano come merci 
« a grande velocità o come merci a piccola velocità (Classe 1°) secondo il modo di trasporto 
« richiesto, salvo l'applicazione degli articoli 56, 67 e 97, sempre che il prezzo risultante 
« dalla loro applicazione non sia superiore a quello dell’art. 72, nel qual caso devesi 
« applicare quest’ultimo. | ! 

« I veicoli smontati non incassati, tanto imballati che sciolti, sì trasportano a rischio e 
« pericolo dello speditore (103) ». 


Inoltre nell’anno 1901, come negli anni decorsi, furono accordate speciali facilitazioni 
di viaggio in occasione di pellegrinaggi, gite di escursionisti, di comitive, di membri di 
Società, di allievi di scuole, di istituti, di collegi, di viaggi per cure climatiche alpine e bal- 
neari di fanciulli poveri, gracili e scrofolosi, di viaggi di operai emigranti all’estero, ecc. 


2. — Aggiunte e varianti nelle tariffe speciali. 


Per le tariffe speciali, nell’anno 1901, furono emanati i seguenti provvedimenti: 

1° Fu approvato il progetto di aggiunta alla tariffa speciale n. 9, G. V., per trasporto 
di giornali. 

2° A datare dal 1° aprile fu soppressa la tariffa speciale per il trasporto a vagone 
completo di montoni e di suini da Budapest alla Francia, via Modane e Ventimiglia. 

3° Fu approvata l’aggiunta ‘alla nomenclatura e classificazione P. V. delle voci: 
Acciaio polverizzato o granulato per segare, pulire, ecc., ghisa polverizzata o granulata per 
segare, pulire, ecc., coll’indicazione per ambedue le voci della classe 4° della tariffa speciale 
n. 116, serie D, e delle tariffe locali nn. 219, 701, 703, 302, 304, 404, 410 e 414. 

4° La tariffa speciale comune temporanea P.V. A. per trasporti di uva fresca e di uva 
pigiata, fu riattivata, in via di esperimento, per il periodo dal 15 agosto al 15 dicembre 1901. 

5° Le olive in natura a vagone completo furono ammesse al godimento della serie £ 
della tariffa speciale interna n. 103 della Rete Sicula. 


— - -_- 


(*) Vedi nota a pag. 416. 
d3 
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6° Furono approvate, in via d’esperimento, le tariffe e condizioni speciali per il ser- 
vizio viaggiatori sulle linee Milano-Gallarate-Varese, Gallarate-Luino, in dipendenza del- 
l'attuazione del servizio a trazione elettrica fra Milano e Varese. 

7° Furono approvate aggiunte alle tariffe speciale comune n. 106 P. V. e alle locali 
219, 701, 703, 302, 304, 404, 410, 414, 417. 

8° Si approvò l’aggiunta alla tariffa speciale n. 104 P. V. per il trasporto del vermouth 
in bottiglie e in barili. 

9° Fu approvata una modificazione al 3° comma dell’avvertenza in fine alla tariffa 
speciale 50bis P. V. A. in servizio ‘interno della Rete Sicula, relativa al trasporto degli 
agrumi a vagone completo. 

10° Fu approvato il progetto di aggiunta di una nuova Serie (C) alle tariffe speciali 
nn. 52 e 53 P. V. accelerata e di aggiunte alle condizioni comuni alle tariffe speciali mede- 
sime, per il trasporto del bestiame. 


3. — Aggiunte e varianti nelle tariffe locali. 


Per le tariffe locali furono emanati, nell’anno 1901, i provvedimenti seguenti: 

1° Fu prorogato per un altro anno, con decorrenza dal 1° gennaio 1901, l'esperimento 
dei biglietti a prezzo ridotto stati istituiti sulle tratte Firenze-Signa, Pisa-Pontedera, nonchè 
fra la fermata di San Frediano e le stazioni della Pisa-Pontedera. 

2° Fu disposto che sia mantenuta in vigore per altri due anni, e, cioè, fino al 15 gen- 
naio 1903, la validità della tariffa locale n. 702, P. V., per i trasporti d’olio d’oliva e di fusti 
nuovi vuoti. | 

3° A datare dal 1° febbraio 1901 la tariffa locale n. 225, P. V. venne estesa ai tras- 
porti di paglia comune e fieno, ecc., in partenza da Frosinone. 

4° Furono istituiti, in via di esperimento, normali biglietti di andata e ritorno delle 
tre classi dalla stazione di Ascoli Piceno per quella di Ancona. 

5° Furono istituiti, in via d'esperimento, normali biglietti di andata e ritorno delle 
tre classi dalla stazione di San Severo per quella di Napoli. 

6° Furono istituiti, in via d'esperimento, normali biglietti di andata e ritorno delle 
tre classi dalla fermata di Sant'Angelo in Grotte per la stazione d’Isernia. 

7° Furono istituiti, in via d’esperimento per un anno, normali biglietti di andata e 
ritorno fra Dolcè e Verona. 

8° I prezzi della tariffa locale n. 413, P. V., per il trasporto a domicilio dei blocchi 
di marmo provenienti dalle cave di Carrara destinati a Serravezza, furono elevati a lire 2 pei 
blocchi di peso fino a 10 tonellate, e a lire 2. 30 per quelli da oltre 10 fino a 20 tonnellate. 

9° A datare dal 1° marzo 1901 le tariffe locali nn. 410 e 703, P. V., serie A e B, 
vennero estese ad Alpignano coi prezzi rispettivamente di lire 59. 13 e 55. 13 per tonnellata. 

10° Venne istituita, in via d’esperimento per due anni, la nuova tariffa locale n. 235, 
P. V., per i trasporti di acido cloridrico e solforico. 

11° Nell’itinerario della tariffa locale di transito n. 219, P. V., si aggiunse: Spezia 
(scalo marittimo) con le stesse indicazioni di Sampierdarena; e nell’avvertenza 3*, in calce 
alla tabella dei prezzi della detta tariffa, e precisamente dopo le parole: Savona, Letimbro e 
marittima, si aggiunsero le parole: Spezia scalo marittimo, Ancona-Brindisi porto. 

12° Le serie A e B della tariffa locale n. 216, P. V., furono estese ai trasporti di 
zolfo in partenza dalla stazione di Chianche. 
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13° La serie A della tariffa locale n. 220, P. V., venne estesa, dal 16 aprile, ai tras- 
porti di barbabietole in natura effettuati in destinazione di Sarmato. 

14° La serie A della tariffa locale n. 210, P. V., venne estesa ai trasporti di doghe 
da Albano Laziale a Civitavecchia. 

15° Furono ammesse a fruire dei prezzi della tariffa locale n. 206, P. V., le sporte 
vuote nuove. 

16° Fu attuata per due anni, in via d’esperimento, la tariffa locale n. 420, P. V., 
(per la Rete Mediterranea) per trasporti di tessuti e filati in partenza da determinate sta- 
zioni delle linee Milano-Gallarate-Laveno, ed in destinazione di Roma Termini, Traste- 
vere e Tuscolana. | 

17° Fu autorizzata l’applicazione della tariffa locale n. 412 per trasporti di vino del 
Piemonte a località Mediterranee al sud di Napoli, da effettuarsi dalla Ditta Semler a 
Garavaglia. | 

18° Venne mantenuta in vigore per altri due anni, e cioè, fino, al 30 giugno 1903, la 
validità della tariffa locale n. 231, P. V., per i trasporti di nitrato di soda e di solfato di 
soda greggio. 

19° Fu riattivata, pel periodo dal 1° giugno al 31 fuglio, la tariffa locale n. 419, P. V., 
per il trasporto di bozzoli morti. 

20° La validità dell’estensione della tariffa locale, n. 219, P. V., ai transiti di Pino e 
Chiasso, fu resa definitiva. | 

21° La stazione di Canneto sull'Oglio fu ammessa, a partire dal 1° giugno 1901, al 
beneficio della tariffa locale n. 304, serie A, pei soli trasporti in destinazione di Napoli, col 
pagamento del prezzo di lire 47,70 per tonnellata. 

22° Fu approvata l'estensione della tariffa locale n. 412, P. V., per quanto riguarda 
le spedizioni di vino comune, mosto e feccia di vino liquida in botti e barili ed in vagoni- 
serbatoi. | | | 

23° A datare dal 10 giugno, la tariffa locale n. 226, P. V., venne estesa ai trasporti 
della pasta di legno per carta, da effettuarsi in partenza dalla stazione di Belluno. 

24° Le serie A e B della tariffa locale n. 216, P. V., furono estese ai trasporti di 
zolfo in partenza della stazione di Tufo. 

25° Nell’intestazione della tariffa locale n. 501, P. V. A., dopo le parole: « queste 
comprese », vennero aggiunte le parole: « a Nocera Umbra » e detta tariffa che riguarda 
il trasporto di ovini, fu prorogata, in via di esperimento, a tutto il 14 giugno 1903. 
26° A decorrere dal 1° luglio 1901 furono introdotti i seguenti nuovi prezzi sulla 
ferrovia Torino-Pinerolo: 


Torino P. N. 
Pinerolo e viceversa . .. . 0.0. 060.0 «+ . Lire 2. 65 
Mivar ceh et » 2.55 
Piscina . ... . L60060. cs de ian °°. » 2.45 
Pinerolo: 
Nichelino . è... è... ai e o rt Lire 2. 55 


SANZONE - <> gocce ran vee aa e 0000 
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27° Fu prorogata per altri due anni e, civè- fino a tutto agosto 1903, la validità della 
tariffa locale n. 229, P. V., per trasporti di pietre coti. 
28° Venne approvata con decorrenza dal 1° luglio 1901 una nuova tariffa locale 
interna A per i viaggiatori in partenza dall'una e dall’altra stazione della linea Siracusa- 
Licata, in sostituzione di quella prima vigente approvata col decreto ministeriale 21 giugno 
1899, n. 5332. 
29° Fu prorogato per un altro anno, e, cioè, fino al 30 giugno 1902, l’esperimento dei 
biglietti a prezzo ridotto fra Torino ed Avigliana, limitatamente al servizio di corrispon- 
denza con Almese. | 
30° A datare dal 1° luglio, la tariffa locale n. 222 P. V., fu estesa alla stazione di 
Follonica alle stesse condizioni di Gavorrano e di Giuncarico. 
81° Si istituirono in via d’esperimento, normali biglietti di andata e ritorno delle tre 
classi, dalla stazione di Guardiaregia per quella d’Isernia. 
32° Si istituirono in via d’esperimento per l’anno 1901, biglietti speciali, denominati 
« Biglietti di stazione » sulla linea da Foggia a Manfredonia. 
33° Si istituirono in via d’esperimento, i seguenti biglietti di andata e ritorno: 
Da Sant'Elpidio, Pedaso, Cupramarittima e Grottammare per Porto San Giorgio; 
Da Porto San Giorgio per Pedaso e Cupramarittima; 
Da Grottammare per Ancona e Cupramarittima. 
34° Si approvarono le tariffe e condizioni pei trasporti in servizio economico sulle 
linee Foggia-Lucera e Foggia-Manfredonia. | 
35° Si istituirono in via d’esperimento normali biglietti di aridata e ritorno delle tre 
classi dalla fermata di Spercenigo per le stazioni di Venezia e Oderzo. 
36° A datare dal 1° luglio 1901, pel servizio economico suburbano fra Roma e Ladi- 
spoli, furono istituiti biglietti speciali di 3* classe per trenta corse di andata e ritorno, 
valevoli esclusivamente pei treni locali bagni, al prezzo di lire 45, comprese in essi la im- 
posta erariale del 2 per cento, la sopratassa Istituti di previdenza del 0.50 per cento e la 
tassa sul bollo nella misura dell’ 1 e mezzo per cento. 
37° Furono istituiti, in via d’esperimento, normali biglietti di andata e ritorno 
delle tre classi dalla stazione di Avezzano per quella di Aquila. 
38° A datare dal 1° luglio, le serie A e B della tariffa locale, n. 410 P. V., furono 
estese alla stazione di Quarona, in base, rispettivamente, ai prezzi di lire 61. 87 e 57. 75 
per tonnellata. Con la stessa data la nominata stazione fu ammessa alla tariffa locale n. 703 
P. V., per le spedizioni di almeno 50 chilogrammi e di 6 tonnellate per vagone, o paganti 
per tali pesi minimi, coi prezzi, pure rispettivamente di lire 61. 87 e 57. 75 per tonnellata. 
39° Si istituirono in via d’esperimento, normali biglietti di andata a ritorno delle tre 
classi dalla stazione di San Pietro Avellana per quella di Campobasso. 
40° Fu prorogata per altri due anni, a datare dal 10 settembre, la validità della ta- 
riffa locale, n. 204 P. V., pei trasporti di vini comuni e mosto, 
41° Furono istituiti in via d’esperimento, normali biglietti di andata e ritorno delle tre 
classi dalla stazione di Lugo a quella di Lavezzola e di Portomaggiore. x 
42° A datare dal 16 luglio, la tariffa locale n. 235 P. V., fu estesa ai trasporti di 
acido cloridrico e di acido solforico in partenza dalla stazione di Cuneo. 
43° A datare dal 10 agosto venne prorogato per un altro anno i’esperimento dei 
biglietti a prezzo ridotto istituiti sulla tratta Torino P. N.-Rosta. 
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44° Col giorno 20 luglio, la serie A della tariffa locale, n. 220 P. V., venne estesa ai 
trasporti di barbabietole in natura in destina-zione di Rottofreno, e la serie B ai trasporti 
di zucchero greggio e melasso in partenza da Rottofreno e da Sarmato e in destinazione 
delle raffinerie, in base ai prezzi seguenti : 
Tariffa locale n. 220, P. V., serie B: 


da Rottofreno a: 


Ancona S. e M.. 0.0... . +. + L. 18.09 
Pontelagoscuro . . LL » 11.83 
Rivarolo Ligure .. ...... sd bad ae do BAL 
San Martino Buonalbergo. . ..... - +... >» 9.85 
Sampierdarena . ..... 2 al a A » 8.58 
ASChIBAliai:. ca a sa #d ee Se ee » 17.06 


da Sarmato a: 


Ancona S. e M. |. .. ..... “iaia a La 18230 
Pontelagoscuro di bal e » 12.04 
Rivarolo Ligure . ..L:60060 0 » 8.20 
San Martino Buonalbergo . . ......... » 10.06 
Sampierdarena... 6a » 8.33 


Senigalha. ui dos ad Le bt i è» 17.27 


45° A datare dal 10 agosto, fu prorogato per un altro anno l’esperimento dei biglietti 
a prezzo ridotto tra Cuneo, Borgo San Dalmazzo, Roccavione, Robilante e Vernante. 

46° Venne prorogata, in via d’esperimento per due anni, e cioè a tutto il 20 luglio 
1903, la tariffa locale n. 220, P. V., nonchè la modificazione ai prezzi della serie B della 
tariffa medesima. 

17° A datare dal 1° agosto, la tariffa locale n. 304, P. V., serie A fu estesa ai tras- 
porti in partenza da Sant'Ilario ai seguenti prezzi: Serie A: Bari, lire 50. 91; Napoli, 
lire 44. 12. Serie B: Bari, lire 47. 26; Napoli, lire 40. 85. 

48° A datare del 16 agosto 1901, fu prorogato per un altro anno l'esperimento dei 
biglietti a prezzo ridotto, istituiti tra Torino e Collegno. 

49° A datare dal 1° settembre la stazione di Moncalieri venne ammessa alle tariffe 
locali n. 410 e 703, P. V., coi prezzi di lire 55. 85 e 52. 05 per tonnellata, rispettivamente 
per le serie A e B, e per le spedizioni di 50 chilogrammi e di 6 tonnellate per vagone. 

50° Fu prorogato per un altro anno, a datare dal 1° agosto, l'esperimento dei bi- 
glieiti a prezzi ridotti istituiti sulla tratta Torino-Settimo Torinese. Il biglietto di andata e 
ritorno di 2* classe da Torino P. S.-Settimo, fu aumentato da lire 0. 65 a lire 0. 70, e ciò a 
datare dal 1° settembre. | 

51° Fu estesa alla stazione di Gallipoli la tariffa locale n. 210, serie B per un anno a 
datare dal 1° ottobre, in via d’esperimento. 

52° Fu prorogato per un altro anno, a datare dal 10 settembre, l’esperimento dei 
biglietti a prezzo ridotto, istituiti sulla tratta Torino P. N.-Nichellino. 

53° A datare dal 1° settembre la stazione di Parma venne ammessa alle tariffe locali 
n. 410 e 703, P. V. in via d’esperimento per un anno, ai seguenti prezzi: locale 410 A, 
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lire 44. 55 per tonnellata; locale 410 B, lire 41. 25 per tonnellata; locale 708 per 50 kg., 
lire 44. 55 per tonnellata; locale 703 per 6 tonn, lire 45. 25 per tonnellata. 

54° A datare dal 10 settembre fu prorogato per un altro anno l’esperimento degli 
speciali biglietti sul tratto Milano-Magenta-Vittuone. 

55° Venne approvato in via d’esperimento per due anni, a datare dal 1° settembre 
1891, il progetto di una nuova tariffa locale comune distinta col n. 551, P.V. A., applicabile 
per il percorso delle Reti Mediterranea e Sicula in servizio cumulativo con i ferry-boats, 
per il trasporto del bestiame bovino, suino ed ovino a vagone completo della portata di 12 
tonnellate, da determinate stazioni della Rete Mediterranea con destinazione a stazioni della 
Rete Sicula. 

56° A datare dal 1° agosto venne prorogato per un altro anno l’esperimento degli 
speciali biglietti di 2* e 3° classe istituiti sulla tratta Voghera-Stradella per combattere la 
concorrenza tramviaria. 

57° Furono istituiti, in via d’esperimento, normali biglietti di andata e ritorno delle 
tre classi dalla stazione di Tricesimo per quelle di Carnia e di Pontebba. 

58° La stazicne di Legnago fu abilitata al rilascio dei biglietti di andata e ritorno di 
3* classe per Peri al prezzo di lire 3. 50. 

59° Venne prorogata di altri due anni, e, cioè, a tutto novembre 1903, la validità - 
della tariffa locale n. 232, P. V., per i trasporti di mattonelle o piastrelle di terra cotta non 
nominate e di cemento semplice, ecc. 

| 60° Fu prorogata, in via d’esperimento per altri due anni e, cioè, fino a tutto no- 

vembre 1903, la validità dell’estensione della tariffa locale n. 215, P. V. alle stazioni di 
Arezzo e Fossato. 

61° La tariffa locale n. 233. P. V., fu applicata ai trasporti di acqua minerale dalla 
stazione di Segni Paliano, anzichè da quella di Frosinone, in causa dell'interruzione della 
linea Roma-Napoli e per la durata dell’interruzione. 

62° Furono istituiti, in via d’esperimento, normali biglietti di andata e ritorno dalla 
stazione di Ferrara a quella di Modena. 

63° Furono istituiti, in via d’esperimento, normali biglietti d’andata e ritorno delle 
tre classi dalla stazione di Caravaggio per quella di Bergamo. 

64° La tariffa locale n. 211, P. V., per trasporti di asfalto in roccia ed in polvere in 
partenza da Frosinone, Poficastro e Roccasecca venne abrogata con effetto dal 20 dicembre. 

65° La tariffa locale n. 217, P. V., fu estesa ai trasporti di fascetti da forno, ossia 
di minuta legna da ardere che le Ditte Ascenzi, Pesci e Cionci effettuano da Raddoppi, Pa- 
diglione e Campo di Carne (Ferrovie secondarie Romane). 

66° La validità della tariffa locale n. 226, P. V., pei trasporti di pasta per carta e di 
legno di pioppo e di abete in tronchi, venne mantenuta in vigore per altri due anni e, cioè, 
fino al 31 dicembre 1903. 

67° A seguito dell’interruzione della linea Ceva-Ormea, fu autorizzata fino alla sua 
durata, l’applicazione della tariffa locale 601, per trasporti di vetrerie in partenza da Ceva 
anzichè da Nucetto. 

68° Per l’interruzione della linea Ceva-Ormea fu autorizzata in via provvisoria, l’ap- 
plicazione della tariffa locale, n. 230, ai trasporti a piccola velocità di acido acetico dalla 
stazione di Ceva, anzichè da quella di Bagnasco. 
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69° La tariffa locale n. 225 venne estesa ai trasporti di paglia, fieno, ecc., in partenza 
dalle stazioni di Verona, San Martino Buonalbergo, Vigasio, Isola della Scala e Nogara, 
con effetto dal 1° novembre 1901.‘ 

70° Fu approvata la tariffa locale da servire di base alla eccezionale n. 1008 per le 
spedizioni a vagone completo dei recipienti di legno nuovi vuoti, comunemente destinati pel 
trasporto del vino e di altri liquidi, in partenza dalle stazioni di Bari, Barletta, Brindisi, 
Cerignola, Gallipoli e Trinitapoli. 

71° Si approvarono alcune aggiunte alle tariffe locali n. 206, 207 e 225. 

72° La tariffa locale n. 703, P. V. fu prorogata in via d’esperimento per altri 2 anni, 
e cioè, a tutto il 31 dicembre 1903. 

73° La validità della tariffa locale n. 410, P. V. venne prorogata di altri 2 anni, e, 
cioè, a tutto il 31 dicembre 1903. | 

74° Fu prorogata a tutto dicembre 1903 la validità della tariffa locale n. 304, P. V., 
pel trasporto delle merci delle prime quattro classi da e per Bari e Napoli. 

75° La validità della tariffa locale n. 411, P. V., peri trasporti di sugo di regolizia, 
venne prorogata, in via d’esperimento, di altri 2 anni a decorrere dal 1° marzo 1902. 

76° La validità della tatiffa locale n. 412, P. V., per ì trasporti di vino comune, 
mosto, ecc., fu prorogata di 2 anni, a decorrere dal 1° marzo 1902. 

77° A seguito dell’attivazione del servizio economico sulla linea Brescia-Iseo, furono 
modificati i prezzi delle tariffe locali n. 217, P. V., serie B, e n. 304, P. V., serie A e B 
rendendo applicabili le tariffe stesse alle spedizioni in partenza da Brescia, provenienti 
da Iseo. 

78° La tariffa locale n. 403, P. V., fu estesa ai trasporti di estratto di legno di ca- 
stagno in partenza da Castelnuovo Vallo e in destinazione di Napoli centrale e di Napoli 
‘scalo Marittimo. I 

79° Si rese definitiva l’estensione della tariffa locale n.-216, P. V., ai trasporti di 
zolfo in partenza dalla stazione di Bellisio Solfare. 


4. — Tariffe eccezionali. 


Nell'anno 1901 furono presi i seguenti provvedimenti riguardanti le tariffe ecce- 

zionali. | | 

1° La tariffa eccezionale n. 1006, P. V , pei trasporti di lignite e formelle di lignite, 
torba compressa e formelle di torba a vagone completo, scaduta il 31 dicembre 1900, venne 
prorogata di un altro anno, cioè, fino al 31 dicembre 1901. 

2° La validità della tariffa eccezionale n. 1002, P. V., pei trasporti a vagone com- 
pleto di vino comune, mosto ed uva pigiata in botti o barili, fu prorogata dal 14 febbraio 1901 
al 14 febbraio 1902. | I 

3° La tariffa eccezionale n. 1006, P. V., pel trasporto delle ligniti fu estesa ai tra- 
sporti di antracite in partenza dalla stazione d’Aosta. Tale estensione venne applicata, in via 
retroattiva, anche ai trasporti di detto combustibile eseguiti a datare dal 1° dicembre 1900. 

4° La tariffa eccezionale n. 1003, P. V., per trasporti a piccola velocità di vino co- 
mune guasto ed uva pigiata provenienti da viti peronosperate, destinati alla distillazione, 
la quale veniva a scadere al 31 maggio 1901, fu prorogata, in via d’esperimento, per altri 
2 anni. 
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5° La tariffa eccezionale n. 1004, P. V., per i trasporti di vino comune guasto desti- 
nato alla distillazione venne prorogata per altri 2 anni, e cioè fino al 30 giugno 1903. 

6° La tariffa eccezionale n. 1001, P. V., per trasporti di fuligine, immondizie, spaz- 
zature di città, ecc., fu prorogata per 2 anni a datare dal 1° gennaio 1902. 

7° La tariffa eccezionale n. 1005, P. V., per i trasporti di acqua dolce potabile fu 
prorogata in via d'esperimento, per altri 2 anni, e, cioè, fino al 30 novembre 1903. 

8° La validità della tariffa eccezionale n. 1006, P. V., per i trasporti a vagone com- 
pleto di torba compressa e formelle di torba fu prorogata di 3 mosi, e, cioè, fino al 81 
marzo 1902. 


>» — Concessioni speciali. 


Anche nel 1901, come si fece negli anni precedenti, furono accordate speciali facilita- 
zioni di viaggio in occasione di pellegrinaggi, gite di escursionisti, di comitive, di membri 
di società, di allievi di scuole, di istituti, di collegi, di viaggi per cure climatiche, alpine e 
balneari di fanciulli poveri gracili e scrofolosi, di viaggi di operai emigranti all’estero, ecc. 

Inoltre, nell’anno stesso, allo scopo di vincere le concorrenze fluviali e marittime, e 
per agevolare l’agricoltura e l’industria nazionale, furono accordate speciali facilitazioni e 
prorogate molte altre già in vigore per trasporto di merci delle categorie seguenti: acqua, 
ghiaccio e neve; agro e agrumi; bestiame; bozzoli e cascamì di seta; combustibili; frutta, 
ortaglie e legumi; legnami; macchine, meccanismi e caldaie; materiali da costruzione; ma- | 
terie tessili e filati; olii e sanse; ottone, rame, ghisa e ferro; prodotti chimici e industriali, 
riso, cereali, farine e derivati; sali e tabacchi; vino, alcool e birra; zolfi; zucchero e barba- 
bietole; merci diverse. 

Gli abbuoni sulle tariffe cidinaria, accordati in via di rimborso, quando i trasporti rag- 
giunsero i quantitativi fissati per ciascuna concessione e le varie categorie di merci per le. 
quali le concessioni stesse furono accordate, risultano dal seguente prospetto dal quale si 
deduce che le somme rimborsate nell’anno 190! ammontarono a lire 2,569,886. 13, con un 
aumento di lire 557,210. 85, su quelle rimborsate nell’anno 1900. 


Numero d’ordine 


NATURA DELLE MERCI 


fini, ee 
Derrate alimentari . . . . 
Frutta, ortaglie e verdura . 


Acque, bevande, spiriti e 
}'71) 0 SERE A 


Coloniali e drogherie . . . 


Olii vegetali e materie 
grasse . ........ 


Materie tessili greggie, fi- 
late o tessute. . .... 


Semenze, radici, piante, fo- 
raggi ed 
Prodotti chimici, industria- 
li e generi medicinali . . 
Mercerie, chincaglierie, pro- 
fumerie ed oggetti di- 
Prodotti dell’arte ceramica 


e vetraria . 


Prodotti dell’industria me- 
tallurgica 


Macchine e meccanismi . . 
Legoami greggi e lavorati. 


Materie bituminose, resi- 
nose ed olii minerali . 


Terre ed altri minerali non 
metalliferi. ...... 


Marmi, pietre ed altri ma- 
teriali da costruzione . . 


Combustibili. . ..... 
Cascami, avanzi e concimi. 


Diverse 


e .s è ès0 0 .0 è. d e’. 


Concessioni speciali per trasporto di merci. 


i 


Numero delle con- 
cessioni per cia 
scuna categoria 


25 


Lai 


S° 


359 


——_—€@€@— 


AMMONTARE 


delle tasse e tariffe 


normale i ridotta 


1,449,834 35 
1,670,962 89 


528 76 


5,543,068 92 


476,903 63 
417,611 24 


654,836 48 


80,773 86 


292,783 67 


4,090 95 
8,267 95 


443,991 23 


” 


1,700,278 86 


539,767 62 
215,979 65 


505,824 81 
486,571 47 
144,000 06 


1,321,467 49 


15,957,438 89 


—_ —r 


—_—————————_——————————ÈÈ—_—_———_—P———_—_———————— 6 ————————————————_——€€€_—m——+- 


1,139,925 57 
1,544,578 01 


105 86 


4,873,370 03 


367,614 08 


326,214 49 


015,533 66 


60,252 91 


225,035 64 


1,835 40 


1,358,171 00 


389,070 99 


182,677 95 


419,229 71 
402,545 10 
126,152 12 


1,083,442 01 


13,387,552 76 


—_———T _—_——_ 


——_—__ 


rimborsata nell’anno 


1900 


233,590 32 
41,095 86 
17,242 36 


500,710 88 
102,065 95 


47,619 45 


84,356 89 


15,742 92 


65,516 72 


2,363 2 
| 3,810 02 


67,760 50 
649 90 
316,606 22 


72,651 29 
17,078 57 


86,983 15 
51,922 70 
19,281 60 
266,231 78 


2,012,675 28 | 2,569,886 13 


d4 
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DiFrERENZA . 
in 
1901 più meno 
309,908 78 | 76,318 46 5 
126,384 88 85,289 02 » 

472 90 pa 16,819 46 
669,698 89 | 168,988 OI Ù 
109,189 55 7,123 60 $ 

91,396 75 43,777 30 i 
139,302 82 | 54,945 93 n 
20,520 95 4,778 03 ” 
67,748 08 2,231 31 ” 
2,255 55 n 107 65 
1,205 40 ” 2.604 62 
79,255 55 11,495 05 È 

ù e 649 90 
342,102 86 25,496 64 È 
150,696 63 78,045 34 Ò 

33,901 70 16,228 18 ” 
86,595 10 ” 388 05 

84,026 37 92,703 67 n 
17,847 94 » 1,433 66 
PY38,025 48 : 23,206 30 
607,420 49 50,209 61 

n 


4 557,210 85 
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II. 
Tariffe e loro modificazioni per le ferrovie secondarie. 


I provvedimenti presi nel 1901 per le tariffe delle ferrovie secondarie furono i seguenti: 

1° Ai prodotti dei treni suburbani sulle ferrovie di Reggio Emilia esercitati in via 
d’esperimento con modalità speciali di servizio dalla Società anonima per le ferrovie me- 
desime, durante l’anno 1901 fu applicata la tassa erariale del 2 per cento anzichè quella del 
13 per cento. 

2° Fu reso definitivo il prezzo di lire 1. 13 per tonnellata già applicabile in via di 
esperimento sul percorso della linea Ofantino-Saline-Margherita di Savoia, ai trasporti a 
G. V. in partite di almeno 5 tonnellate devoluto all’Impresa Mirocleto Visioli sub-assun- 
trice della linea stessa, e questo prezzo, per effetto della nuova imposta erariale, fu elevato 
a lire 1. 10. 

3° Fu approvata la tariffa speciale a G. V. pel trasporto di ghiaccio e neve da Ponte 
di Nossa a Bergamo, in via di esperimento dal 1° marzo 1901 al 1° marzo 1903. 

4° Per i trasporti dei viaggiatori, bagagli e merci sulla ferrovia Mandela-Subiaco, 
furono applicate le tariffe sia generali che speciali, escluse le locali, state approvate per la 
rete Adriatica con la legge 27 aprile 1885, n. 3048, coll’aumento, per quanto concerne i soli 
prezzi di trasporto a grande velocità, del 13 per cento e del 2 per cento per i prezzi stessi a 
piccola velocità, escluso quindi ogni aumento sui prezzi rappresentanti compensi per pre- 
stazioni speciali, come pesatura, magazzinaggio, ecc., fatto obbligo alla concessionaria di 
proporre ed applicare quelle tariffe locali che fossero opportune ad assicurare il maggiore 
traffico possibile, ed a soddisfare i bisogni del pubblico. 

5° Fu approvata la tariffa per il trasporto a piccola velocità delle merci per conto 
dei privati sulla ferrovia marmifera di Carrara Nei prezzi risultanti dalla tariffa fu com- 
presa l’imposta erariale del 2 per cento stabilita per le ferrovie in servizio pubblico dalla 
legge 14 giugno 1874, n. 1495 (serie 2*). I | 

6° Con decreto ministeriale in data 25 aprile 1901 fu abrogato il decreto ministeriale 
12 gennaio 1901 e venne disposto quanto segue: 

Ai prodotti dei treni suburbani indicati dalla Società per le ferrovie di Reggio Emilia 
fu applicata, in via di esperimento, per l’esercizio 1901, la tassa erariale del 2 per cento 
anzichè quella del 13 per cento alle seguenti condizioni: 

a) che per tali treni siano venduti nelle singole stazioni speciali biglietti portanti la 
intestazione : trent straordinari locali e con la precisa indicazione della data della loro va- 
lidità; tali biglietti saranno soggetti alla tassa di bollo ; 

b) che i detti treni siano composti di vetture della classe inferiore ed biamo una 
velocità di corse non eccedente i 30 chilometri all'ora; 

c) che ai prezzi di viaggio da stazione a stazione sia concessa una riduzione non 
inferiore al 50 per cento sul prezzo dei biglietti ordinari. 

7° La Società esercente il tronco ferroviario Cerignola-stazione-Cerignola-Città, 
fu autorizzata a rilasciare biglietti di abbonamento annuali, semestrali, trimestrali e men- 
suali per viaggiare in I, Il e III classe sul detto tronco, in base alle tariffe, norme e condi- 
zioni stabilite per tali specie di biglietti nell’articolo 27 delle tariffe della Rete Adriatica e 
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nell’allegato 6 alle tariffe medesime, computando la distanza di questo tronco separatamente 
da quella afferente alle grandi reti Adriatica, Mediterranea e Sicula; disponendo che l’im- 
posta erariale sia da computarsi nella misura del 13 per cento. 

8° Fu approvata in via d’esperimento per un anno una proposta della Società ano- 
nima per la ferrovia Verona-Caprino per la riattivazione con alcune modificazioni della 
tariffa speciale A. 

9° Furono approvate le tariffe e condizioni pei trasporti sulla linea Bologna-San Fe- 
lice sul Panaro. 

10° Furono approvate le tariffe e condizioni per i trasporti sulla rete della Compa- 
gnia Reale delle ferrovie Sarde a decorrere dal 1° agosto 1901. 

11° Fu istituita la tariffa speciale n. 53, P. V. A. per le spedizioni di latte fresco e 

latte sterilizzato sulle linee della Compagnia Reale delle ferrovie Sarde. 

12° Furono ridotte le tariffe per il trasporto di merci sulla ferrovia Verona-Caprino, 
in servizio cumulativo colla rete Adriatica. 

13° La tariffa locale n. 53 per il trasporto dei cereali in servizio interno delle ferrovie 

di Reggio d’Emilia fu prorogata fino al 31 luglio 1903. 

14° Furono approvate le norme e condizioni per il trasporto sulla ferrovia funicolare 
elettrica del Castellaccio in Genova, dei bagagli e delle merci in piccoli colli non eccedenti 
il peso di kg. 50. 

15° Furono approvate le tariffe per i trasporti sulle ferrovie dell’alta Valtellina. 

16° Fu approvata la modificazione all’articolo 12 delle tariffe e condizioni pei tra- 
sporti dei ragazzi sulla ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola-Finale. 


III. 


Trasporti in servizio cumulativo internazionale. 


Per i trasporti in servizio cumulativo internazionale, si presero nell’anno 1901 i se 

guenti provvedimenti: 

1° Fu approvato il 2° supplemento alla tariffa pel servizio diretto italo-austro-unga- 
rico, edizione 1900. i 

2° Fu approvato il 6° supplemento alle tariffe dirette italo-svizzere che fu attivato il 
1° gennaio 1901. 

3° Fu approvato il progetto di un 9° supplemento alle tariffe dirette italo-germaniche, 
attuatosi il 1° febbraio 1901. 

4° Fu approvato il 7° supplemento alle tariffe dirette italo-svizzere, che entrò in vi- 
gore il 1° marzo 1901. 

5° Fu approvato 1’8° supplemento alle tariffe dirette italo-svizzere del 1° maggio 1899. 

6° Fu approvata la nuova edizione della tariffa diretta italo-ungherese, via Ancona- 
Fiume-Venezia. | 

7° Furono approvati il 3° e 4° supplemento alla tariffa per servizio diretto italo- 
austro-ungarico. 
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CONSIGLIO DELLE TARIFFE a 


Il Consiglio delle tariffe, al 31 dicembre 1901, era composto nel modo seguente: 


S. E. Giusso conte comm. Girolamo, ministro dei lavori 
pubblici . ..\.......4. see Sa . + Presidente. 

Sani comm. Giacomo, senatore del Regno . . .. ...  Vice-presidente. 

OrroLENGHI comm. ing. Vittorio, regio ispettore gene- 
rale delle costruzioni e delle concessioni di strade 
ferrate. 

VivaLpi comm. Attilio, regio ispettore generale dell’eser- 
cizio delle strade ferrate. 

Rusini comm. Giulio, deputato al Parlamento . . . 

Spera cav. uff. Giuseppe | . .......... 

FaBRIZI dott. Paolo, senatore del Regno . . ‘. . 


Designati dal Ministro dei la- 
. vori pubblici. 


CaLvori comm. Icilio, ispettore superiore delle strade fer- 
rate. 

SangUINI comm. rag. Giovanni, direttore capo della Divi- 
sione del Servizio commerciale presso il Regio Ispet- 
torato generale delle strade ferrate. 


Dar Grupics comm. Giacomo .. ..........| Designati dal Ministro di agri. 
i » coltura, industria e com- 
MarcgeTtTINI comm. ing. Natale. . . ... 4 fr derra \ mercio. 


Stemoni comm. Gian Carlo, direttore generale dell’agricol- 
tura. ° 

CaLuegarIi comm. Gherardo, direttore capo della Divisione 
dell’industria e del commercio. 


De Cesare comm. Raffaele, deputato al Parlamento . . . : MIRI 
| Eletti dal Consiglio dell’ agri- 


CavaLigrI dott. comm. Enea .. ....... soliura 

MriragcLia comm. Nicola |... ....... 4.4. tia | 

NiccoLini ing. Giorgio . i... 0... + + | Eletti dal Consiglio dell’indu- 
SupPisi comm. Giorgio. . L04064 | stria e del commercio. 


Giusso conte comm. Girolamo, predetto . . +. . + + + . Designato dal Ministro delle fi- 
nanze. 
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LuzzatTI comm. prof. Luigi, deputato al Parlamento . . Designato dal Ministro del te- 
Soro. 
Busca comm. Gioacchino, direttore generale delle gabelle. x 
Zincone comm. Serafino, direttore generale del tesoro. 
Frigo comm. Calderico, capo del servizio commerciale per : l . 
Ì Designati dal Consiglio d’am- 
le strade ferrate de] Mediterraneo, a riposo. Î ministrazione della Società 


Barzanò cav, ing. Luigi, capo dell’agenzia COBNRSTRIE, esercente le strade ferrate 
- 7 del Mediterraneo. 
delle strade ferrate del Mediterraneo. 


Lanino comm. ing. Giuseppe, direttore dei trasporti delle 
O Designati dal Consiglio d’am- 
ministrazione della Società 


esercente le strade ferrate 
dell’Adriatico. 


strade ferrate dell'Adriatico. 

BenepeTtTI comm. Francesco, ingegnere capo servizio, ; 
rappresentante in Roma delle strade ferrate de | 
l'Adriatico. / 


MarcHESINI cav. avv. Giovanni Battista, consigliere d’am- Designato dal Consiglio d’am- 


ministrazione delle strade ferrate della Sicilia. ministrazione della Società 
esercente le strade ferrate 


x della Sicilia. 


Bresso cav. ing. Beniamino, ispettore generale delle fer- Designato dal Consiglio d’am- 
movie Sardo: ministrazione della Compa- 
gnia reale per le strade fer- 

rate Sarde. 


CoppoLa cav. uff. Enrico, direttore della ferrovia Napoli- Designato dalle Società eser- 
Nola-Bajano. centi le ferrovie secondarie 
concesse all’industria pri- 

vata. 


Bopio comm. prof. Luigi, senatore del Regno, consigliere 
di Stato, presidente del Comitato permanente di sta- 
tistica. 

Cirmeni dott. Benedetto, deputato al Parlamento 

Compagna cav. Alfonso. . ......... 

GuerriToRE-Brova cav. Enrico |... ......... 


Membri straordinari. 


I nuovi quesiti presentati al Consiglio nel 1901 furono i seguenti: 

« LVIII. Se il regolamento per i casi d’interruzione di linee, informato alle disposi- 
« zioni del capo XI delle tariffe, sia da ritenersi applicabile soltanto allorchè l’interruzione 
« sia dovuta a caso fortuito od a forza maggiore, ovvero anche guando abbia avuto origine 
« da fatto, colpa o negligenza della Società esercente ». 

« LIX. Se a meglio promuovere lo sviluppo del commercio delle uve fresche e delle 
« uve pigiate convenga limitare i termini di resa stabiliti nella condizione n. 3 della tariffa 
« speciale comune a piccola velocità accelerata, e se sia da modificare l’attuale forma dei 
« termini di resa per le merci a piccola velocità accelerata ». | 

« LX. Se e quali provvedimenti, in conformità degli articoli 6 e 7 della legge del 
« 27 aprile 1885, n. 3048, e degli articoli 44 dei capitolati per l'esercizio della Rete Medi- 
« terranea ed Adriatica, e 40 di quello della Sicula, siano da adottare per favorire il movi- 
« mento di prodotti che, per le condizioni in ispecie dei luoghi dove si trovano e per la 
« lontananza dai centri di consumo, rimarrebbero inutilizzati ove non si applicassero ai 
« trasporti di essi, tariffe eccezionalmente ridotte ».. 
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« LXI. Se nell'interesse dell'industria mineraria e in quello delle ferrovie si ha da 
« mantenere qual’è attualmente la tariffa eccezionale n. 1006 per il trasporto a carico com- 
« pleto di lignite e formelle di lignite, oppure se convenga modificarla, e come ». 


Nell'anno 1901 il Consiglio delle tariffe tenne due sedute entrambe nel giorno 19 di- 
cembre. 


L’ordine del giorno era il seguente: 


Comunicazioni della Presidenza. 

Riforma della tariffa n. 1 a Grande Velocità. 

Quesito XXXV. Facoltà di prorogare i termini di resa. 

Quesito L. — Termini di resa pei trasporti di bestiame. 

Quesito LIII. — Tariffa per il trasporto della sansa. 

Quesito-LIV. — Pubblicità delle tariffe, degli orari, ecc. 

Quesito LVII. — Facilitazioni a favore dell’industria delle hotti. 

Quesito XLVI. — Servizio merci nelle « fermate ». 

Quesito LVI. — Spedizione di bagagli per una destinazione diversa da quella del 
biglietto di viaggio. 

Proposta della Società « L’Ausiliare ». — Locazione di vagoni, ecc. 


Seduta antimeridiana (ore 10). 


Presiedette il vice-presidente onorevole Giacomo Sani. 

Erano presenti i signori: Barzanò Luigi, Benedett Francesco, Bodio Luigi, Callegari 
Gherardo, Calvori Icilio, Cavalieri Enea, Cirmeni Benedetto, Compagna Alfonso, Frigo 
Calderico, Guerritore-Broya Enrico, Luzzatti Luigi, Marchesini Giovanni Battista, Mar- 
chettini Natale, Miraglia Nicola, Niccolini Giorgio, Ottolenghi Vittorio, Rubini Giulio, 
Spera Giuseppe, Zincone Serafino, consiglieri, e Sanguini Giovanni, consigliere segre- 
tario. 

Scusarono l’assenza i consiglieri: Lanino, Besso, Suppiej, Coppola, Vivaldi e Del 
Giudice. 

Il presidente, aperta la seduta, dichiarò che, secondo la consuetudine invalsa, ometteva 
la lettura del processo verbale della seduta precedente, già comunicato a tutti i consiglieri 
che in essa avevano preso la parola. 

Detto verbale si ritenne approvato. 

Il Presidente riassunse poi le modificazioni avvenute nel Consiglio, che furono notifi- 
cate a mezzo di circolari, affinchè ne risultasse anche negli atti. 

In relazione alle comunicazioni fatte nella seduta dell’11 luglio 1900, il Presidente 
notificò al Consiglio che, dopo raccolti gli elementi necessari, ebbero luogo conferenze 
e trattative fra il Governo e le Società per la riforma della tariffa n. 1 a Grande Velocità, 
e che accordi erano già intervenuti nel senso di tener conto in gran parte dei voti ch’erano 
stati espressi dal pubblico. Fra non molto }a riforma sarà attuata ed il Consiglio avrà allora 
notizia delle nuove tariffe che andranno a surrogare quella n. 1 dianzi citata. 

Sul quesito XXXV, che trattava della facoltà accordata dalle tariffe di prorogare in 
determinati casi e per determinate merci il tempo utile di resa, essendosi dal Consiglio ac- 
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cettata la proposta presentatagli dalla Presidenza nella seduta dell’11 luglio 1900, il Regio 
Ispettorato generale delle Strade ferrate ne ha fatto oggetto di comunicazione alla Commis- 
sione Reale per gli studi e le proposte sull’ordinamento ferroviario. 


Venendo, dopo di ciò, ai voti espressi dal Consiglio nella stessa seduta dell’11 luglio 
1900, rese il Presidente noto che quello pronunciato sul quesito L: « Termini di resa dei 
trasporti di bestiame », ebbe la sua attuazione, essendosi già introdotta l’aggiunta pro- 
posta all’articolo 84 delle Tariffe. 

Anche il voto pronunciato sul quesito LIII ebbe favorevole accoglienza, essendosi abo- 
lite le concessioni speciali per il trasporto della sansa alla rinfusa e adottate le modificazioni 
di tariffa suggerite, ammettendo la merce stessa alla classe 8 ed alla tariffa 123 F, che dà 
prezzi corrispondenti a quelli ammessi dianzi con le concessioni speciali. 

Così si dica del voto emesso per il quesito LIV, avendo le Società ferroviarie accolto 
la raccomandazione loro rivolta per la maggior pubblicità delle tariffe, degli orari, dei 
manifesti, ecc. 

Quello pronunciato dal Consiglio sul quesito LVII, che riguarda le facilitazioni a favore 
dell’industria delle botti, ha trovate pronta applicazione nella sola parte che riguarda la pa- 
rificazione dei fusti nuovi a quelli usati, agli effetti della tassa di trasporto, stabilita con 
decreto del 2 dicembre 1900. 

Sulla riduzione invece delle tasse di trasporto dei vini comuni in fusti di capacità non 
superiore a 7 ettolitri, mediante l’istituzione di due nuove serie A bis e Bbis della tariffa 
locale n. 204 a P. V. con l’abbuono del 10 per cento sulla serie A e del 5 per cento sulla 
serie B e con percorsi minimi, rispettivamente di 300 e 500 chilometri, le Società ferro- 
viarie del Mediterraneo e dell'Adriatico hanno dichiarato di non potersi pronunciare in senso 
favorevole, non consentendo loro i rischi del trasporto e la misura già limitata della tassa, 
di annuire a qualsiasi ulteriore ribasso. 

Vista l’impossibilità di attuare questo secondo provvedimento e desiderandosi tuttavia 
di assecondare nel miglior modo le domande dell'industria pugliese, il Presidente informò 
che si stava concordando tra ì Ministerì interessati l’attivazione di una tariffa eccezionale 
con riduzione di una quota delle tasse a carico dello Stato, per il trasporto, a distanza di 
almeno 200 chilometri, dei recipienti di legno nuovi vuoti, dalle stazioni di Bari, Barletta, 
Brindisi, Cerignola, Gallipoli e Trinitapoli. In quelle località appunto si esercita l’industria 
della fabbricazione delle botti, che potrà così trovare un più agevole collocamento dei suoi 
prodotti. 


Sull’ultimo quesito posto all’ordine del giorno della seduta dell’11 luglio 1900, quello 
XLV, che concerne il servizio merci nelle fermate, il Consiglio ebbe, com'è noto, a tenere 
in sospeso le proprie deliberazioni. 

Nel frattempo furono intavolate nuove pratiche dall’Ispettorato generale delle Strade 
ferrate con le Società ferroviarie, una delle quali àmmise di fare l’esperimento di un ser- 
vizio limitato di spedizioni a grande e piccola velocità, presso qualche casa cantoniera con 
norme e modalità da stabilirsi. 

È quindi da augurarsi che quest’innovazione possa essere sperimentata anche da noi, 
e specialmente in quelle località che sono troppo discoste dalle stazioni abilitate ai servizi 
delle merci, e che non hanno mezzi comodi per fare le spedizioni dei loro prodotti. 
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L’esperimento fornirà il mezzo al Consiglio di pronunciarsi con piena sicurezza sul- 
l’argomento e di venire a concrete proposte. 

Il presidente poi ritenne debito suo di fornire informazioni al Consiglio sul quesito 
LVI, così formulate: 

« Se la ferrovia possa rifiutarsi di dare corso gd una spedizione, come bagaglio per una 
« data destinazione, quando il viaggiatore che la presenta sia fornito di biglietto per altra 
« località. » i 

Tale quesito era stato presentato al Consiglio ad iniziativa del R. Ispettorato generale 
| delle Strade ferrate. Le note esplicative furono distribuite a suo tempo ai singoli consi- 
glieri. | 
La controversia però che ne formava oggetto, poggiava su un equivoco, chiarito dalla 
Società Mediterranea, nell’atto stesso in cui accettava le conclusioni dell’Ispettorato gene- 
rale, con la lettera n. 4296 AC del 22 febbraio 1900. 

Rimase così definita la relativa questione. 


Il Presidente diede infine notizia al Consiglio di un’istanza trasmessa alla Presidenza 
dalla Società « L’Ausiliare » « Locazione dì vagoni, ecc. », sedente in Milano. 


Lesse quindi il testo del quesito LX sul quale il consigliere Benedetti, relatore, a nome 

della Commissione concluse: | 

1° Che per favorire il movimento dei prodotti-di cui tratta il quesito il Governo, 
allo stato attuale delle cose, possa abbandonare in parte od anche tutta, occorrendo, la sua 
quota di partecipazione al reddito lordo della ferrovia, e quindi possa adottare tariffe ana- 
loghe alle eccezionali dal 1001 al 1006, già adottate per taluni trasporti di merci povere e di 
merci destinate all’estero; 

2° Che il Governo, prima di concedere la suddetta riduzione di tariffa, abbia ad esami- 
nare se gl’interessati si siano curati d'impiegare tutti i mezzi necessari per ridurre al mi- 
nimo le spese di produzione della merce da trasportarsi ; 

3° Che la tariffa ridotta concessa non scenda mai al disotto delle spese di trasporto. 

Il consigliere Ottolenghi espose che il consigliere Vivaldi aveva intenzione di fare al 
Consiglio alcune osservazioni in merito a dati di fatto che si contengono nella relazione del 
consigliere Benedetti, ma essendo egli indisposto ha inviato per iscritto tali osservazioni, 
delle quali il Consiglio ammise la lettura. 

Dopo osservazioni dei consiglieri Benedetti, Ottolenghi, Calvori, Sanguini e Rubini il 
presidente mise ai voti la 1* delle conclusioni della Commissione che fu approvata all’una- 
nimità, e propose in via di transazione che la conclusione n. 2 fosse tolta e sostituita in fine 
con una raccomandazione da farsi al Governo nello stesso senso. Tale proposta messa ai 
voti fu approvata. 

Quindi lesse la 3* delle conclusioni, emendata, che divenne 2*, la quale fu pure ap- 
provata. 


In seguito il presidente, propose la discussione del quesito LV e diede la parola al con- 
sigliere relatore Miraglia il quale concluse proponendo : 

« Che il Consiglio, rimandando ad un tempo avvenire una più larga e razionale riforma 
della tariffa 55, piccola velocità accelerata, per la quale al sistema delle concessioni sia 

DO 
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sostituito quello di prezzi ridotti da applicarsi al singolo vagone, riconosca intanto la neces- 
sità di stabilire le seguenti modificazioni : 

a) applicare ai trasporti, a piccola velocità accelerata, di derrate dirette all’estero, 
senza vincolo di peso, i prezzi della tariffa 3, grande velocità, con la riduzione dell’imposta 
erariale al 3 per cento; i 

b) concedere l’abbuono del 9 per cento per le spedizioni a vagone completo di un 
quantitativo di 500 vagoni, ritoccando opportunamente la scala degli abbuoni attualmente 
stabiliti per la serie A della tariffa speciale n. 59 ; ” 

c) applicare le riduzioni ora concesse dalla serie B della detta tariffa ai trasporti di 
4500 carri, al quantitativo di 1000 carri annui, abolendo le graduazioni stabilite dalla citata 
serie B. 

Fecero osservazioni i consiglieri Luzzatti, Frigo, Benedetti, Calvori, Marchesini, San- 
guini e Miraglia, ma essendo l’ora tarda il presidente sciolse l’adunanza rimandando il 
seguito della discussione alle ore 15. 


Seconda seduta del 19 dicembre 1901 (Ore 1b). 


Presiedette il vice-presidente senatore Giacomo Sani. 

Presenti i signori: Barzanò Luigi, Benedetti Francesco, Callegari Gherardo, Calvori 
Icilio, Cavalieri Enea, Compagna Alfonso, Frigo Calderigo, Guerritore-Broja Enrico, Luz- 
zatti Luigi, Marchesini Giovanni Battista, Marchettini Natale, Miraglia Nicola, Niccolini 
Giorgio, Siemoni Gian Carlo, Spera Giuseppe, Zincone Serafino, consiglieri, Sanguini Gio- 
vanni, consigliere segretario. 

Dopo osservazioni e proposte dei consiglieri Cavalieri, Benedetti, Calvori, Miraglia, 
Luzzatti, Frigo, Barzanò, Sanguini e Marchesini, il presidente pose ai voti le conclusioni 
della Commissione. 

« Che il Consiglio, rimandando ad un tempo avvenire una più larga e razionale riforma 
« della tariffa 55, piccola velocità accelerata, per la quale al sistema delle concessioni sia 
« sostituito quello di prezzi ridotti da applicarsi al singolo vagone, riconosca intanto la ne- 
« cessità di stabilire le seguenti modificazioni: 

« a) applicare ai trasporti a piccola velocità accelerata di derrate dirette all’estero, . 
« senza vincolo di peso, i prezzi della tariffa 3, grande velocità, con la riduzione dell’im- 
« posta erariale al 3 per cento; 

« b) concedere l’abbuono del 9 per cento per le spedizioni a vagone completo d’un 
« quantitativo di 500 vagoni, ritenendo opportunamente la scala degli abbuoni attualmente 
‘ « stabiliti per la serie A della tariffa speciale 55 ; | 

« c) applicare le riduzioni ora concesse dalla serie B della detta tariffa ai trasporti di 
« 4500 carri al quantitativo di 1000 carri annui, abolendo la graduazione stabilita dalla 
citata serie B ». 

Tali conclusioni furono approvate a maggioranza. 

I] presidente quindi propose la discussione del quesito LXI: « Se nell’interesse dell’in- 
« dustria mineraria nazionale e în quello delle ferrovie, si ha da mantenere qual'è attual- 
« mente la tariffa eccezionale 1006 pel trasporto a carro completo di lignite, ecc., oppure 
« se convenga modificarla, e come », e diede la parola al consigliere relatore Calvori, il 
quale, a nome della maggioranza della Commissione, propose di esprimere opinione: 
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« che punto non possa dirsi eccessivo, anche quando dovesse mantenersi intero, 
« il sacrificio che sostiene l’Erario pel ribasso accordato al trasporto sui percorsi fino a 200 
« chilometri dei combustibili fossili nazionali, attuando la tariffa eccezionale 1006; 
« che la tariffa stessa debba essere mantenuta quale è ora, e cioè: nei termini coi quali 
« fu da ultimo stabilita con decreto ministeriale del 27 gennaio 1900 ». 
Nessuno avendo chiesto la parola, il presidente pose ai voti le conclusioni della mag- 
gioranza della Commissione, che furono approvate. 
Dopo ciò la seduta fu tolta alle ore 18. i A 
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—_ LEGGI E DECRETI INTORNO ALLE STRADE FERRATE 
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LEGGI E DECRETI 


INTORNO ALLE STRADE FERRATE EMANATI NELL'ANNO 1901 


Durante l’anno 1901 furono promulgate le seguenti leggi in materia ferroviaria: 
1° Legge 7 febbraio 1901, n. 44, che dà facoltà al Governo di prendere accordi con 
la Società Adriatica per attuare sulla ferrovia Bologna-San Felice l’esercizio economico a 
trazione in parte elettrica, in parte a vapore. n 
2° Legge 12 maggio 1901, n. 161, che convalida regi decreti coi quali furono auto- 
rizzate prelevazioni dal fondo di riserva per le spese impreviste dell’esercizio finanziario 
1899-900. 

: 3° Legge 12 maggio 1901, n. 162, che convalida regi decreti coi quali furono auto- 
rizzate prelevazioni dal fondo di riserva per le spese impreviste dell’esercizio finanziario 
1900-901. 

4° Legge 16 maggio 1901, n. 186, che approva la Convenzione relativa ai provvedi- 
menti per lo sviluppo del traffico sulle linee esercitate dalla Compagnia Reale delle strade 
ferrate della Sardegna. 

5° Legge 9 giugno 1901, n. 220, per l’esercizio economico su linee o tratti di linee 
di carattere locale comprese nelle reti del Mediterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia. 

6° Legge 20 giugno 1901, n. 292, che classifica il porto di Villa San Giovanni in 
prima categoria ed autorizza spese per opere portuali e ferroviarie.. 

| 7° Legge 20 giugno 1901, n. 293, concernente l’allacciamento diretto fra il porto di 

Genova e le due linee dei Giovi, con parco di vagoni in Rivarolo. | 

8° Legge 7 luglio 1901, n. 323, relativa al’ riscatto dei certificati nominativi, defini- 
tivi, trentennali, per il pagamento dei lavori di costruzione delle ferrovie Eboli-Reggio, 
Messina-Patti-Cerda e Marina di Catanzaro-Stretto Veraldi. | 

9° Legge 16 luglio 1901, n. 376, che estende al tronco ferroviario San Felice sul 
Panaro-Poggio Rusco le disposizioni della legge 7 febbraio 1901, n. 44, per l'esperimento 
dell'esercizio economico. 

10° Legge 29 dicembre 1901, n. 562, riflettente concessioni speciali per determinati 
trasporti sulle strade ferrate. © 

11° Legge 30 dicembre 1901, n. 530, che approva le Convenzioni stipulate per la 
concessione della costruzione e dell’esercizio di due tronchi di ferrovia, l’uno da Domodos- 
sola ad Arona e l’altro da Santhià per Borgomanero ad Arona. 


Legge 7 febbraio 1901, 
n. 44. 


Leggo 12 maggio 191, 
n. 161. 


440 


Con questa legge si dispone quanto segue: 
1° È data facoltà al Governo di prendere accordi con la Società esercente la Rete 
Adriatica per attuare sulla ferrovia Bologna-San Felice l’esperimento dell’esercizio econo- 
mico a trazione in parte elettrica, in parte a vapore. 

L'applicazione del regime economico. sarà autorizzata con decreto reale, su proposta 
de] Ministro dei lavori pubblici, d’accordo coi Ministri delle finanze, del tesoro, di agricol- 
tura, industria e commercio, e della guerra. 

2° Le modalità e le condizioni tecniche, secondo le quali sarà effettuato l'esercizio 
economico di cui sopra, saranno determinate con decreto del Ministro dei lavori pubblici, 
sentito il Comitato superiore delle strade ferrate. 

Nel detto decreto saranno stabiliti il tipo del materiale mobile, la velocità massima, 


quella minima commerciale, la composizione dei treni in rapporto con le condizioni della 


strada, e le prescrizioni valevoli a conciliare la sicurezza dell’esercizio con la razionale 
economia del medesimo, specialmente per quanto riguarda il numero e le attribuzioni de] 
personale, la composizione e la circolazione dei treni. 

Nello stesso decreto potrà essere consentita, con speciali cautele, l'applicazione del 
telefono invece del telegrafo per la trasmissione dei dispacci necessari alla sicurezza e re- 
golarità dell’esercizio. 


Il telefono dovrà installarsi anche nelle fermate nelle quali si effettua il servizio 


merci. 
Cop l’attuazione del servizio economico le copvie di treni viaggiatori sulla ferrovia 
Bologna San Felice saranno almeno in numero di quattro. 

Se dopo un anno di esperimento il prodotto complessivo dei viaggiatori, bagagli, 
cani, biciclette, messaggerie e valori non avrà dato aumento sufficiente a compensare al- 
meno l’importo dei ribassi delle tariffe relative, la Società esercente potrà, previa autoriz- 
zazione del Governo, ridurre a tre il numero delle coppie dei treni. 

3° Durante l’esperimento dell’esercizio economico, in luogo delle tasse di bollo di 
centesimi 5 e di centesimi 50 rispettivamente stabilite dall'articolo 20, n. 5, e dall’arti- 
colo 66, ultimo comma, del testo unico approvato col regio decreto 4 luglio 1897, n. 414, 
sarà dovuta una tassa di bollo proporzionale unica per tutti i trasporti, nella misura del 0.50 
per cento sull’ammontare complessivo del prezzo dei biglietti o riscontri distribuiti. | 

4° Il Governo potrà, col decreto reale di cui al punto 1°, ridurre fino al 2 per cento 
l'imposta erariale stabilita, pei trasporti a grande e piccola velocità, dalle leggi 6 aprile 
1862, n. 542, e 14 giugno 1874, n. 1945. | 

Le sopratasse destinate ad alimentare la Cassa di previdenza del personale delle 
strade ferrate sono stabilite per la ferrovia Bologna San Felice, durante il servizio econo- 
mico, in ragione di lire 0.50 per ogni 100 lire di prodotto. 

5° In sostituzione delle tariffe generali e speciali approvate con la legge 27 aprile 
1885, n. 3018 (serie 3°), saranno adottate per la ferrovia Bologna-San Felice, durante il 
detto servizio economico, tariffe generali e speciali, queste ultime ai sensi dell'articolo 416 


| del Codice di commercio, semplificate e stabilite su basi mediamente ridotte del 40 per cento. 


Con questa legge sono sta‘i convalidati i decreti reali: 
a) 26 aprile 1900, n. 167, col quale fu autorizzato il prelevamento di lire 20,000 dal 
fondo di riserva per le spese impreviste, inscritto al capitolo n. 95 dello stato di previsione 
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della spesa del Ministero del Tesoro per l’esercizio finanziario 1899-1900, per far fronte alle 
spese per la Commissione istituita con regio decreto 11 novembre 1898, n. 459, per studi e 
proposte sull'ordinamento delle strade ferrate; 

b) 3 maggio 1900, n. 170, col quale fu autorizzato il prelevamento di lire 15,000 dal 
fondo di riserva per le spese impreciste sopraindicato, per far fronte alle spese per le Com- 
missioni reali istituite in dipendenza della legge 29 marzo 1900, n. 101, circa i provvedi- 
menti definitivi per gli Istituti di previdenza del personale ferroviario (Decreti reali del dì 
8 aprile 1900, n. 136 e 137). 


Con questa legge è stato convalidato il decreto reale 1° novembre 1900, n. 363, col 
quale fu autorizzato il prelevamento di lire 10,000 dal fondo di riserva per le spese impre- 
viste, inscritte al capitolo 95 dello stato di previsione della spesa del Ministero del Tesoro 
per l'esercizio finanziario 1900-901, per far fronte alle spese per la Commissione istituita 
con regio decreto 11 novembre 1898, n. 459, per studi e proposte sull’ordinamento delle 


strade ferrate. 


Con questa legge si è approvata la convenzione stipulata il 18 dicembre 1900 dai Mi 
nistri dei lavori pubblici, del tesoro e dell’agricoltura, industria e commercio con la Com- 
pagnia Reale delle strade ferrate della Sardegna, per modificazioni alle tariffe e condizioni 
dei trasporti in vigore sulla rete esercitata dalla detta Compagnia, e nella garanzia di pro- 
dotto lordo stabilita dalla convenzione 1° maggio 1877, approvata colla legge 20 giugno 
successivo, n. 3910. 

Queste modificazioni, da lungo tempo desiderate onde far cessare una stridente 
disparità di trattamento colle tariffe delle ferrovie continentali, sono sostanzialmente le 
seguenti: 

La Società concessionaria assume l’obbligo di ribassare le tariffe generali e speciali 
per il trasporto merci, adottando tariffe pari a quelle delle maggiori reti continentali e le 
poche tariffe sarde inferiori a quelle di terraferma non subiscono variazioni. 

Vengono pure migliorati i termini per la resa a destinazione delle merci a P. V. 

La Compagnia concessionaria inoltre assume l’obbligo di proporre al Governo, a 
misura che se ne manifesti il bisogno, altre tariffe speciali e locali che valgano a sviluppare 
il traffico tanto nell’interno dell'Isola quanto di esportazione od importazione. 

A sua volta il Governo concede quanto segue: 

Ferma rimanendo la garanzia del prodotto netto in lire 14,800, viene stabilito, circa a 
quella del prodotto lordo, di far cessare la distinzione e la correlativa diversità di tratta- 


mento fra il prodotto lordo superiore e l’inferiore alle lire 7000 per chilometro, e vi si 


. sostituisce, qualunque sia l'ammontare del prodoito, la seguente ripartizione: 
alla Società concessionaria il 75 per cento; 
allo Stato il 25 per cento. 

Inoltre si determina la cifra invariabile del compenso governativo. 

Si consolida pertanto il prodotto attuale ed il relativo compenso governativo, in tutto 
lire 5420 per chilometro; e siccome, applicando le nuove tariffe e detraendo il 25 per cento 
a favore dello Stato, questo dovrebbe dare lire 25410 per poter raggiungere la somma conso- 
lidata di lire 5420, così l’accennato compenso viene fissato nella predetta somma invaria- 
bile di lire 2540. | 

56 


Legge 12 maggio 1901, 
n. 162. sha 


Legge 16 maggio 1901, nu- 
mero 186. 


Legge 9 giugno 1901, nu- 
mero 220. 


442, 


Con questa legge si dispone quanto segue: 
1° È data facoltà al Governo di prendere accordi con le Società esercenti le reti del 

Mediterraneo, dell’ Adriatico e della Sicilia per procedere gradatamente, fino al 30 giugno 
1905, all'esperimento dell'esercizio economico su linee o tratti di linee di carattere locale, 
compresi nelle indicate reti e aventi un prodotto lordo medio non superiore a lire 10,000 
annue per chilometro. | 

Questo limite non è applicabile per le linee o per i tratti di linea esercitati a trazione 
elettrica. 

L'applicazione del regime economico sarà autorizzata con decreto reale su proposta 
del Ministro dei lavori pubblici, d’accordo coi Ministri delle finanze, del tesoro, di agri- 
coltura, industria e commercio e della guerra. 


2° Le modalità e le condizioni tecniche, secondo le quali sarà effettuato l’esercizio 


‘economico su dette linee o tratti di linea, verranno determinate con decreto del Ministro 


dei lavori pubblici, sentito il Comitato superiore delle strade ferrate. 

Nel detto decreto saranno stabiliti il tipo del materiale mobile, la velocità massima e 
quella minima commerciale e la composizione dei treni in rapporto con le condizioni della 
strada, e le prescrizioni valevoli a conciliare la sicurezza dell’esercizio con la razionale eco- 
nomia del medesimo, specialmente per quanto riguarda il numero e le attribuzioni del per- 
sonale, la composizione e la circolazione dei treni. 

Nello stesso decreto potrà essere consentita, con speciali cautele, l'applicazione del 
telefono invece del telegrafo per la trasmissione dei dispacci necessari alla sicurezza e re- 
golarità dell’esercizio. Il telefono dovrà installarsi anche nelle fermate nelle quali si effettua 
il servizio merci. 

Il numero di coppie di treni viaggiatori sulle linee o tratti di linee, sui quali si applica 
l'esercizio economico, sarà superiore di almeno una eoppia a quello cui la Società esercente 
è obbligata ai termini delle vigenti convenzioni. 

Se dopo un anno di esperimento il prodotto complessivo dei viaggiatori, bagagli, cani, 
biciclette, messaggerie e valori non avrà dato aumento sufficiente a compensare almeno lo 
importo dei ribassi delle tariffe relative, la Società esercente potrà, previa autorizzazione 
del Governo, sopprimere la detta coppia in più. | 

3° In tutti i casi nei quali verrà attuato l'esercizio economico, di cui sopra, i diritti 
di bollo di centesimi 5 e dì centesimi 50, rispettivamente stabiliti dall'articolo 20, n, 5, e 
dall’articolo 66, ultimo comma, del testo unico approvato con regio decreto 4 luglio 1897, 
n. 414, saranno sostituiti da una tassa di bollo proporzionale all'importo dei biglietti per i 
viaggiatori e dei riscontri per le merci, nella misura dell’uno e mezzo per cento quando si 
tratti di trasporti a grande velocità, e del mezzo per cento quando si tratti di trasporti a 
piccola velocità. | | 

4° Il Governo, tenuto conto delle condizioni speciali di ciascuna linea o tratti di linea 
su cui sarà attuato l'esercizio economico, potrà, col decreto reale di cui all’articolo 1, ri- 
durre fino al limite minimo del 2 per cento l’imposta erariale stabilita, per i trasporti a 
grande velocità, dalle leggi 6 aprile 1865, n. 542, e 14 giugno 1874, n. 1945. 

Le sopratasse destinate ad alimentare le casse di previdenza del personale delle strade 
ferrate sono stabilite, per le linee o tratti di linea ad esercizio economico, in ragione di 
lire 0. 50 per ogni cento lire di prodotto. 

5° In sostituzione delle tariffe generali e speciali approvate con la legge 27 aprile 1885, 
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n. 3048 (serie 3*), saranno adottate, per le linee o tratti di linea ad esercizio economico 
secondo la presente legge, tariffe generali e speciali, queste ultime ai sensi dell’articolo 416 
del Codice di commercio, semplificate e stabilite su basi mediamente ridotte, tenuto conto, 
per ciascuna linea, delle necessità speciali del traffico al quale essa serve. 
La riduzione delle tariffe potrà arrivare: 

fino al 30 per cento, in media sui ribassi unitari, per-le linee di prodotto superiore a 
lire 7500 a chilometro; 

fino al 35 per cento, in media sui ribassi unitari, per le linee di prodotto da oltre 
lire 5000 a lire 7500 a chilometro; 

fino al 40 per cento, in media sui ribassi unitari, per le linee di prodotto non supe- 
riore a lire 5000 a chilometro. | 

6° Pei servizi suburbani o locali e per quelli intesi a soddisfare speciali bisogni 
dell’agricoltura o dell’industria, o ad agevolare il trasporto degli operai e dei lavoratori dei 
campi, il Governo potrà autorizzare che su linee o tratti di linea, non esercitati a regime 
economico, siano effettuati treni economici in aggiunta a quelli ordinari o in sostituzione di 
alcuni di essi, con le modalità tecniche e di esercizio previste nella presente legge e colle 
riduzioni di tasse e di tariffe di cui ai punti precedenti 3, 4 e 5. 

7° È fatta facoltà al Governo di applicare, d'accordo con le Società esercenti le reti 
Mediterranea, Adriatica e Sicula, nei riguardi delle ferrovie che continueranno ad essere 
esercitate, per conto dello Stato, a regime normale, la sostituzione delle sopratasse propor- 


zionali di bollo, di cui nell’articolo 3 della presente legge, alle attuali tasse fisse di bollo, 


nella stessa misura dell’uno e mezzo per cento pei trasporti a grande velocità, e del mezzo 
per cento a quelli di piccola velocità. 

8° È fatta facoltà al Governo di estendere in tutto od in parte le disposizioni della 
presente leggo alle altre ferrovie esercitate dall’industria privata, quando intervengano 
speciali accordi per assicurare un provento non inferiore a quelli in corso per la tassa di 
bollo e per l'imposta sui trasporti, e che le linee non siano concorrenti alle ferrovie dello 
Stato. 


Con questa legge venne disposto che, a decorrere dal 1° luglio 1901, il porto di Villa 
San Giovanni sia classificato nella 1% categoria, nei riguardi della difesa dello Stato e della 
sicurezza della navigazione generale, ferma restando l’attuale classificazione nella 4* classe 
della 2* categoria per le opere interessanti il commercio. 

Colla legge stessa è stata anche autorizzata la spesa di lire 1,600,000 per la difesa 
| della spiaggia di Villa San Giovanni, pel robustamento del suolo e per opere portuali acces- 
sorie, nonchè per opere ferroviarie riguardanti l’approdo dei ferry-boats ed altre 
accessorie. | 

La suddetta spesa, da inscriversi nella parte straordinaria del bilancio del Ministero 
dei lavori pubblici, venne ripartita nei seguenti esercizi: 


Esercizio 1901-902. ......... L. 100,000 
Id. 1902-903 . . ... . ..... » 350,000 
Id. 1903-904. . ...... .. » 500,000 
Id. 1904-905 . ....... +. » 650,000 


Legge 20 giugno 1901, 
n. 292. 


Legge 20 giugno 1901, 
n. 293. 


Legge 7 luglio 1901, nu- 
mero 823. 


Legge 16 luglio 1901, nu- 
mero 376. 


Legge 29 dicembre 1901, 
n. 562. 


Legge 30 dicembre 1901, 
n. 530. 
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Con questa legge fu autorizzata la sovvenzione dello Stato in lire 12,500,000 alla Cassa 
per gli aumenti patrimoniali della rete ferroviaria Mediterranea, per provvedere all’allac- 
ciamento diretto fra il porto di Genova e le due linee dei Giovi, ed all’impianto di un nuovo 
parco per deposito di vagoni presso Rivarolo, nella località detta del Campasso, secondo il 
progetto compilato in data 14 maggio 1900 dalla Società italiana per le strade ferrate del 
mediterraneo con le varianti segnate nel progetto medesimo. 

Tale sovvenzione fu ripartita come segue: 


Esercizio 1901-902 . . . .. . L. 2,000,000 
Id. 1902903. ........ » 3,000,000 
Id. = 1903-904..... -... » 2,500,000 
Id. 1904905. |... .. . . » 3,200,000 
Id. 1905-9068... ...... » 1,800,000 


Colla legge stessa venne anche approvata la Convenzione in data 3 febbraio 1901, sti- 
pulata fra i Ministri dei lavori pubblici e del tesoro da una parte e il direttore generale della 
Società predetta dall’altra, colla quale viene affidata alla medesima Società l’esecuzione dei 
relativi lavori a prezzo fatto per una somma a corpo di lire 7,200,000. 

Nella detta Convenzione venne pattuito che il Governo provvederà direttamente a sua 


cura e spese alla espropriazione delle aree occorrenti pei lavori suaccennati e sommini- 


strerà inoltre gratuitamente le rotaie, gli scambi ed il minuto materiale della stazione di 
Rivarolo. 


Con questa legge il Ministro del tesoro, nulla gstante qualsiasi disposizione di legge 
in contrario, è stato autorizzato a provvedere, mediante decreti reali, al riscatto dei certi- 
ficati nominativi definitivi trentennali già emessi in virtù delle leggi 24 luglio 1887 e 20 
luglio 1888 per il pagamento dei lavori di costruzione delle ferrovie Eboli-Reggio, Messina- 
Patti-Cerda e Marina di Catanzaro-Stretto Veraldi. 

Il Ministro del tesoro fu pure autorizzato a provvedere al pagamento in contanti del 
capitale corrispondente alle somme che potranno essere riconosciute spettanti alle Imprese 
per saldo prezzo dei lavori relativi alle costruzioni stesse. | 


Con questa legge si è stabilito che le disposizioni della legge 7 febbraio 1901, n. 44, per 
l'esperimento dell’esercizio economico sul tronco di ferrovia Bologna-San Felice sul Pa- 
naro siano applicabili anche al tronco San Felice sul Panaro-Poggio Rusco. 


Con questa legge che riflette concessioni speciali per determinati trasporti sulle strade 
ferrate, furono modificati l’appendice n. 1 ed una parte del capo II dell’appendice n. 2 del- 
l’allegato E dei contratti e capitolati per l'esercizio delle strade ferrate del Mediterraneo, 
dell'Adriatico e della Sicilia, approvati con la legge 27 aprile 1885, n. 3048 (serie 3°), 


Con questa legge sono state approvate le due convenzioni stipulate addì 28 novem- 
bre 1901, l’una fra il Ministro dei lavori pubblici ed il Ministro del tesoro per l’ Amministra- 
zione dello Stato ed i signori comm. avv. Paolo Manusardi, presidente della Deputazione 
provinciale di Milano, ed il comm. ing. Clemente Maraini, il primo quale rappresentante 
della provincia di Milano ed il secondo quale mandatario della Società italiana delle strade 
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ferrate del Mediterraneo, per la concessione della costruzione e dell'esercizio di una linea 
di ferrovia a sezione ordinaria da Domodossola ad Arona; l’altra fra gli stessi Ministri ed i 
signori nobile ing. Severino Casana, senatore dei Regno e sindaco di Torino, e il commen- 
datore ing. Clemente Maraini, il primo quale rappresentante del Comune di Torino ed il se- 
condo quale mandatario della Società della rete Mediterranea, per la concessione della 
costruzione e dell’esercizio della linea da Santhià, per Borgomanero, ad Arona. 

L'approvazione di ciascuna delle due convenzioni venne subordinata alla seguente ag- 
giunta: « In qualunque tempo avvenga il riscatto, dalla data di esso cesserà la sovvenzione 
chilometrica alla linea o alle linee riscattate ». 

Colla detta legge il Governo del Re ha assunto anche l’obbligo di presentare al Parla- 
mento, non più tardi del 31 marzo 1904, un progetto di legge per determinare in qual tempo 
sarà da effettuarsi il riscatto delle linee contemplate nelle convenzioni predette, qualora- 
a quella data non fossero intervenuti speciali accordi in applicazione dell’articolo 17 del 
capitolato annesso alla prima delle dette convenzioni e dell’articolo 16 del capitolato 
annesso alla seconda. 


Colla prima delle convenzioni anzidette il Governo accorda alla provincia di Milano, e 
per essa alla Società per le strade ferrate del Mediterraneo, la concessione della costruzione 
e dell’esercizio di una ferrovia a sezione ordinaria da Domodossola ad Arona, che la pro- 
vincia predetta, e per essa la Società Mediterranea, si obbliga di costruire ed esercitare a 
tutte sue spese, rischio e pericolo. 

La concessione è fatta sotto l’osservanza delle disposizioni della legge dei lavori pub- 
blici 20 marzo 1865, n. 2248, allegato , e di quelle della legge 30 aprile 1899, n. 168, non- 
chè dei regolamenti dalle medesime derivanti, e di quelle della convenzione stessa e del 
capitolato ad essa allegato. 

Lo Stato per la concessione di questa linea, accorda alla provincia di Milano, e per 
essa alla Società Mediterranea sub-concessionaria, un sussidio annuo di lire cinquemila 
(lire 5000) a chilometro per anni settanta, a partire dal giorno di apertura allo esercizio re- 
golarmente autorizzata, per tutta Îa lunghezza effettiva della linea compresa fra gli assi dei 
fabbricati viaggiatori delle stazioni estreme di Domodossola ed Arona, da misurarsi in con- 
traddittorio. 

Pei tronchi di linea, e per quelli cadenti nelle stazioni, che fossero comuni con altra 
linea esistente, si pagherà la intera sovvenzione dovuta dallo Stato, soltanto allora che sopra 
di essi venga costruito uno o più binarii indipendenti per la nuova linea o per la linea pree- 
sistente, nel caso che la nuova ne occupi la sede. 

Per i periodi in cui l’esercizio rimanesse sospeso per cause non provenienti da forza 
maggiore, debitamente giusti ‘cate e constatate, il sussidio non sarà dovuto. 

Per l'adempimento degli obblighi assunti con la presente convenzione, la Società Medi- 
terranea sub-concessionaria è autorizzata a procurarsi il capitale necessario con l’emissione 
di azioni ed obbligazioni a norma di legge. 

La Società Mediterranea darà la linea in istato di essere aperta al pubblico esercizio 
alla data dell’attivazione della grande galleria del Sempione, e ad ogni modo non più tardi 
del 31 dicembre 1904, qualora al 31 dicembre 1901 la concessione sia stata regolarmente 
approvata e resa esecutiva. 
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Il limite di compartecipazione del Governo agli utili dell'esercizio è fissato al 7 50 
per cento. 

La concessione della strada ferrata è fatta per anni 90 a decorrere dal 30 dicembre 
1901, data della legge di approvazione della convenzione. 

Qualora la Società Mediterranea sub-concessionaria continui nell’esercizio della Rete 
dello Stato, il Governo avrà facoltà, con preavviso di sei mesi, di addivenire al riscatto 
della concessione al 30 giugno 1905, mediante il pagameuto alla Società medesima della 
somma convenuta a corpo di lire ventotto milioni trecento e cinquanta mila (28,350,000) da 
effettuarsi in una sola volta entro il mese di luglio 1905. Nella somma suindicata si inten- 
dono compresi gli interessi durante la costruzione. 

In aggiunta alla detta somma il Governo rimborserà alla Società predetta l'ammontare 
della spesa da essa incontrata e debitamente giustificata per gli eventuali acquisti del mate- 
riale ruotabile e di quello di esercizio, e di tutti gli approvvigionamenti che la Società 
avesse già fatti per la dotazione della nuova linea, i quali materiali e provviste saranno 
quindi dalla medesima consegnati al Governo. 

Nel caso poi che il Governo non procedesse al riscatto alla data del 30 giugno 1905, la 
| facoltà del riscatto s’intenderà protratta alla scadenza del trentennio decorribile dalla data 
della concessione, ai termini e con le norme fissate dall'articolo 284 della legge 20 marzo 
1865, n. 22/48, allegato F, salvo quanto potrà essere concordato nel nuovo contratto di 
esercizio della rete dello Stato, o con speciale convenzione da stipularsi con la Società 
sub-concessionaria. 

Qualora invece la Società Mediterranea cessasse dall'esercizio della rete dello Stato ol 
30 giugno 1905, si addiverrà da parte del Governo al riscatto della concesione, alle condi- 
dizioni medesime di cui al comma primo e secondo dell’articolo 17 del capitolato di conces- 
sione della linea. 


Colla seconda delle convenzioni suaccennate il Governo accorda al comune di Torino, 
e per esso alla Società italiana per le strade ferrate del Mediterraneo, la concessione della 
costruzione e dell’esercizio di una ferrovia a sezione ordinaria ed a semplice binario da 
Santhià ad Arona per Borgomanero, che il comune predetto, e per esso la Società mediter- 
ranea, si obbliga di costruire ed esercitare a tutte sue spese, rischio e pericolo. 

La concessione è fatta sotto l'osservanza delle disposizioni stabilite dalla legge dei 
lavori pnbblici 20 marzo 1865, n. 2248, allegato F, e di quelle della legge 30 aprile 1899, 
n. 168, nonchè dei regolamenti dalle medesime derivanti e di quelle della convenzione 
stessa e del capitolato ad essa allegato. 

Lo Stato, per la concessione di questa linea, accorda al comune di Torino e per esso 
alla Società Mediterranea sub-concessionaria, un sussidio annuo di lire 5000 a chilometro 
per anni settantacinque pel tronco Santhià-Borgomanero, come è assegnato nella legge 
3 agosto 1898, n. 357, e per anni settanta pel tronco Borgomanero-Arona, a partire dal 
giorno di apertura allo esercizio, regolarmente autorizzata, per tutta la lunghezza effettiva 
della linea compresa fra gli assi dei fabbricati viaggiatori delle stazioni estreme di Santhià 
ed Arona da misurarsi in contraddittorio. 

Pei tronchi di linea, o per quelli cadenti nelle stazioni che fossero comuni con altra 
linea esistente, si pagherà l’intera sovvenzione dovuta dallo Stato soltanto allora che sopra 
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di essi venga costruito uno o più binarii indipendenti per la nuova linea o per la linea pree- 
sistente, nel caso che la nuova ne occupi la sede. 


Per i periodi in cui l’esercizio rimanesse sospeso, per cause non provenienti da forza . 


maggiore, debitamente giustificate e constatate, il sussidio non sarà dovuto. 

Per l'adempimento degli obblighi assunti con la presente convenzione, la Società 
Mediterranea sub-concessionaria, è autorizzata a procurarsi il capitale necessario con 
l'emissione di azioni-ed obbligazioni a norma di legge. 

La Società Mediterranea darà la linea in istato di essere aperta al pubblico esercizio 
alla data dell'attivazione della grande galleria del Sempione, e ad ogni modo non più tardi 
del 31 dicembre 1904, qualora al 31 dicembre 1901 la concessione sia stata regolarmente 
approvata e resa esecutiva. 

Il limite di compartecipazione del Governo agli utili dell’esercizio, è fissato al 7 e 50 
per cento. 

La concessione della strada ferrata è fatta per anni 90 a decorrere dal 30 dicembre 1901, 
data della legge di approvazione della convenzione. 

Qualora la Società Mediterranea sub-concessionaria continui nell’esercizio della rete 
dello Stato, il Governo avrà facoltà con preavviso di sei mesi di addivenire al riscatto della 
concessione al 30 giugno 1905, mediante il pagamento alla Società medesima della somma 
convenuta a corpo di lire 17,375,000, da effettuarsi in una sola volta entro il mese 
di luglio 1905. Nella somma suindicata si intendono compresi gli interessi durante la 
costruzione. | 

In aggiunta alla detta somma, il Governo rimborserà alla Società predetta l'ammontare 
della spesa da essa incontrata e debitamente giustificata per gli eventuali acquisti del mate- 
riale rotabile e di quello di esercizio e di tutti gli approvvigionamenti che la Società avesse 
già fatti per la dotazione della nuova linea, i quali materiali e provviste saranno quindi dalla 
medesima consegnati al Governo. . , 

Nel caso poi che il Governo non procedesse al riscatto alla data del 30 giugno 1905, la 
facoltà del riscatto s’intenderà protratta alla scadenza del trentennio decorribile dalla data 


della concessione, ai termini e con le norme fissate dall’art. 284 della legge 20 marzo 1865, 


n. 2248, allegato 7, salvo quanto potrà essere concordato nel nuovo contratto di esercizio 
della rete dello Stato, o con speciale convenzione da stipularsi colla Società sub-conces- 
sionaria. 

Qualora invece la Società Mediterranea cessasse dall’esercizio della rete dello Stato al 
30 giugno 1905, si addiverrà da parte del Governo al riscatto della concessione alle condi- 
zioni medesime, di cui ai comma 1° e 2° dell’articolo 16 del capitolato di concessione della 
linea. 


“ 


Oltre alle leggi sopracitate, durante l’anno 1901 vennero emanati i seguenti provvedi- 
menti di carattere generale, pure riguardanti il servizio delle strade ferrate. 

Con questo decreto fu nominato delegato del Ministero delle Poste e dei Telegrafi nella 
Commissione Reale per lo studio e le proposte sull’ordinamento ferroviario del Regno, il 
signor Gamond comm. Carlo, capo divisione nel Ministero medesimo. 


Decreto ministeriale 3 
gennaio 1901. 


‘Circolare 12 gennaio 
1. 


Decreto reale 13 gennaio 
1901, n. 7. 


Decreto reale 81 gennaio 
1901, n. 70. 


Notificazione 8 febbraio 
1901. 
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,Con questa circolare diretta a tutte le amministrazioni ferroviarie ed a tutti i circoli e 
sezioni d’ispezione ferroviaria governativa il signor Ispettore generale dell’esercizio delle 
strade ferrate fa notare che se è stato ritenuto talvolta che il premio spettante agli agenti 
scopritori di contravvenzioni, punibili con pena pecuniaria ai termini della legge 26 gen- 
naio 1865, possa esser dovuto al personale di basso servizio delle strade ferrate, anche 
quando il contravventore, per grazia o per altra ragione, non esegua, in tutto od in parte, 
l’avuta condanna, siffatta opinione è incompatibile con l’articolo 3, parte prima, della legge 
anzidetta: poichè dicendosi ivi che gli agenti scopritori hanno diritto al quarto del prodotto 
netto della pena pecuniaria, manifestamente si è inteso che debba aver luogo l'effettivo in- 
casso a beneficio dell’Erario della somma, sulla quale viene poi eseguito il reparto. 

Il predetto signor Ispettore generale lia pertanto disposto che tale criterio debba ap- 
plicarsi anche agli agenti dell’Amministrazione ferroviaria, i quali concorrono nel riparto a 
confronto dell’Erario solo in quanto sia pervenuto nelle casse dello Stato in una misura 
qualsiasi il relativo provento, e in proporzione di questo. 


Con questo decreto, da convertirsi in legge, si è autorizzato un prelevamento di lire 
15,000 dal fondo di riserva per le spese (impreciste inscritto al capitolo 95 dello stato di pre- 
visione della spesa del Ministero del tesoro per l’esercizio finanziario 1900-901, da iscri- 
versi ad un nuovo capitolo dello stato di previsione della spesa del Ministero dei lavori 
pubblici per l’esercizio finanziario predetto, col n. 248 ter e con la denominazione « Spese 
per le Commissioni reali istituite in dipendenza della legge 29 marzo 1900, n. 101, circa 
1 proccedimenti definitivi per gli Istituti di previdenza del personale ferroviario » (Decreti 
Reali dell’8 aprile 1900, n. 136 e n. 137). 


Con questo decreto venne approvato lo statuto organico del nuovo Istituto di pre- 
videnza, costituito in esecuzione dell'articolo 1 della legge 29 marzo 1900, n. 101, per il 
personale assunto in servizio dal 1° gennaio 1897 dalle Società ferroviarie esercenti le reti 
Mediterranea, Adriatica e Sicula. 

Questo Istituto, avente per base il sistema del conto individuale, è composto di due 
sezioni, che hanno ciascuna patrimonio ed ordinamento distinti. 

Ciascuna sezione ha per iscopo di costituire, a favore dei propri compartecipanti, delle 
loro vedove e dei loro figli minori, un capitale convertibile anche in assegni vitalizi o tem- 
poranei. 

La 2* sezione provvede altresì al servizio sanitario ed ai sussidi di malattia. 

Le due sezioni devouo provvedere al servizio di indennità, in caso d’infortunio sul 
lavoro, a norma della legge 17 marzo 1898, n. 80, e giusta le disposizioni speciali di cui al 
itolo IV dello statuto. 

Gli agenti che dopo il 31 dicembre 1896 ottennero la nomina ad impiego, esclusi gli 
avventizi, partecipano obbligatoriamente all’Istituto e sono inscritti: 

nella 1° sezione quelli retribuiti con stipendio, in ragione d’anno o di mese; 
nella 2* sezione quelli con paga giornaliera. 


In relazione all'appendice n. 1 (n. 32 della Raccolta ufficiale, in data 16 febbraio 1887) 
il signor Ispettore generale dell’esercizio delle strade ferrate ha fatto conoscere che a par- 
tire dal 1° marzo 1901 le attribuzioni sino ad ora esercitate dal R. Ispettore capo del Cir- 
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colo di Palermo, per quanto concerne il riscontro amministrativo e contabile dei prodotti 
della rete Sicula, venivano deferite al capo dell’ufficio di riscontro, avente sede in Messina, 
e che per conseguenza, dal giorno suindicato, il capo del detto ufficio doveva direttamente 
corrispondere, oltrechè coi capi degli uffici sociali, coll’ Amministrazione centrale del 


R. Ispettorato e coi capi dei Circoli. 


Con questa circolare il signor Ispettore generale dell’esercizio delle strade ferrate ha 
notificato alle Regie Prefetture, ai RR. Ispettori capi dei Circoli ferroviari ed alle Ammini- 
strazioni ferroviarie che la Corte di cassazione di Roma con sentenza del 19 dicembre u. s. 
ha stabilito che l’accertamento delle contravvenzioni per i ritardi dei treni, di cui alla legge 
21 dicembre 1899, n. 446, non possa essere fatto dai pubblici ufficiali di polizia giudiziaria, 
ma bensì spetti esclusivamente agli speciali funzionari indicati nell’art. 43 del regolamento 
per la polizia, la sicurezza e la regolarità dell’esercizio delle strade ferrate, modificato col 
R. decreto 22 marzo 1900, n.145, ossia ai funzionari del Regio Ispettorato generale delle 


strade ferrate. 


Con questo decreto il signor ingegnere Tarantini cav. uff. Serafino, R. Ispettore capo 
onorario delle strade ferrate, venne chiamato a far parte della Commissione Reale istituita 
con decreto 11 novembre 1898, n 459, per lo studio e le proposte sull’ordinamento ferro- 


viario del Regno. 


Con questo decreto venne approvato il regolamento per la prevenzione degli infortuni 
sul lavoro nell’esercizio delle strade ferrate compilato in relazione alla legge 17 marzo 1898, 
n. 80, relativa agli infortuni degli operai sul lavoro. 


Con questo decreto si è approvato il regolamento per la nomina dei membri elettivi 
dei Comitati amministratori del nuovo Istituto di previdenza del personale appartonente alle 
reti ferroviarie Mediterranea, Adriatica e Sicula, ed assunto in servizio dal 1° gennaio 1897, 
di cui nel decreto reale 31 gennaio 1901, n. 70. | 


Con questo decreto venne chiamato a far parte della Commissione istituita con de- 
creto Reale 11 novembre 1898, n. 459, allo ‘scopo di esaminare gli effetti delle vigenti 
convenzioni per l'esercizio delle reti ferroviarie Mediterranea, Adriaticae Sicula, ilcommen- 
datore ingegnere Luigi Perozzo, conservatore delle ipoteche, in qualità di delegato tecnico 
con diritto di voto. 


Con questo decreto furono accettate le dimissioni da membro della Commissione 
istituita con decreto Reale 11 novembre 1898, n. 459, allo scopo di esaminare gli effetti 
delle vigenti convenzioni per l’esercizio delle reti ferroviarie Mediterranea, Adriatica 
e Sicula, presentate dall’onorevole comm. Luigi Bodio, senatore del Regno, consigliere 
di Stato. 


Con questo decreto fu approvata e resa esecutoria una convenzione stipulata il 
6 aprile 1901 fra il Governo ed i signori cav. Pietro Miletto, vice-presidente del Consiglio 
d’amministrazione della Società anonima per la ferrovia Napoli-Ottajano, cav. Massimo 
YO 


Circolare 10 febbraio 
1901. 


Decreto reale 24 febbraio | 


1901, n. 78. 


Decreto reale 
1901, n. 118. 


Decreto reale 
1901, n. 103. 


Decreto reale 
1901, n. 108. 


Decreto reale 
1901, n. 112. 


Decreto reale 
1901, n. 146. 


14 


17 


17 


21 


Il 


marzo 


marzo 


marzo 


marzo 


aprile 


Decreto reale 11 aprile 
1901, n. 182. 


Decreto reale 21 aprile 
1901, n. 130. 
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Levi, amministratore delegato della Società stessa, quali rappresentanti di essa Società, il | 
signor Maurizio Capuano, amministratore delegato della Società Meridionale di elettricità, 
per la concessione della costruzione e deil’esercizio di una ferrovia circumvesuviana, a se- 
zione ridotta, in prolungamento di quella Napoli-Ottajano da San Giuseppe a Sarno e da 
Barra per Torre Annunziata a Poggiomarino. 

Lo Stato accorda un sussidio di lire 4200 a chilometro per anni 50 per tutta l’estesa 
della linea a partire dall'asse della stazione di San Giuseppe fino all’assc della stazione di 
Sarno e di Barra, esclusi i tratti che non hanno sede propria e quelli comuni ad altre fer- 
ro-7ie e tramvie in esercizio, a decorrere dall’apertura all’esercizio della linea, regolarmente 
autorizzata. 

Il concessionario dovrà, entro tre mesi dalla data dell’approvazione del progetto esecu- 
tivo, incominciare i lavori e darli ultimati entro tre anni dalla stessa data. 

Dovrà pure fare tutte le provviste occorrenti perchè entro quest’ultimo termine di tre 
anni l’intera linea possa essere aperta all'esercizio regolare e permanente. 

La concessione è fatta per anni 70 a partire dall’11 aprile 1901, data del decreto di ap- 
provazione della convenzione. 

Dopo 30 anni dall'apertura totale della ferrovia all'esercizio, sempreché abbia dato dif- 
filamento un anno prima al concessionario, il Governo avrà facoltà di riscattare a qualsiasi 
epoca la ferrovia mediante il corrispettivo previsto dall’articolo 284 della legge 20 marzo 
1865 sui lavori pubblici. 


Con questo decreto fu approvata e resa esecutoria una Convenzione stipulata il 
6 aprile 1901 fra il Governo ed i signori commendatore Clemente Celebrini dei baroni di 
San Martino, presidente del Consorzio della ferrovia economica Fossano-Mondovì, e Cavallo 
cavaliere Francesco esercente della ferrovia stessa, per la concessione della costruzione 
e dell’esercizio di una ferrovia a vapore a sezione ridotta fra Mondovì e Villanova con pro- 
lungamento alle cave di ghiaia della Rocchetta. 

Lo Stato accorda un sussidio di lire 2000 a chilometro per anni 50 per tutta la linea 
esclusi i tratti che non hanno sede propria e quelli comuni ad altre ferrovie e tramvie in 
esercizio, a decorrere dall’apertura dell’esercizio di detta linea regolarmente autorizzato. 

Il concessionario ha assunto l’obbligo di incominciare i lavori entro tre mesi dalla 
data della approvazione del progetto esecutivo e di darli ultimati entro due anni dalla data 
stessa. Esso dovrà altresi fare tutte le provviste occorrenti perchè entro i predetti duc 
anni l’intiera linea possa essere aperta al regolare e permanente esercizio. 

La concessione è fatta per anni 70 a partire dall’11 aprile 1901, data del Decreto di 
approvazione della Convenzione. 

Dopo 30 anni dall'apertura totale della ferrovia all'esercizio, previo diffidamento dato 
un anno prima al concessionario, il Governo avrà facoltà di riscattare, a qualsiasi epoca, la 
ferrovia mediante il corrispettivo previsto dall'articolo 284 della legge 20 marzo 1865 sui 
lavori pubblici. 


Con questo decreto venne disposta l'applicazione a decorrere dal 1° maggio 1901 di 
un esercizio economico sulla ferrovia Bologna-San Felice (Rete Adriatica) in conformità 
alla legge 7 febbraio 1901, n. 44, e si stabilì che l'imposta erariale fissata pei trasporti a 
grande e piccola velocità dalle leggi 6 aprile 1862, n. 542, e 14 giugno 1874, n. 1945, venga 
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applicata in ragione del 2 per cento ai trasporti che si effettueranno sulla linea stessa sotto 
il regime dell’esercizio economico. 


Con questo decreto sono state accettate le dimissioni presentate dall’onorevole Vin- 
cenzo Tittoni, senatore del Regno, da membro della Commissione istituita col Regio 
decreto 11 novembre 1898, n. 459, allo scopo di esaminare gli effetti delle vigenti conven- 
ziéni per l’esercizio delle reti ferroviarie Mediterranea, Adriatica e Sicula, e proporre l’or- 
dinamento che si reputi più opportuno attuare dal 1° luglio 1905. 


Con questo decreto si approva [l’attuazione, in via d’esperimento e per un periodo 
non superiore a due anni, delle tariffe speciali a grande velocità n. 1 (messaggerie e merci) 
e n. 11 (derrate alimentari) per i trasporti di colli di peso fino a 20 chilogrammi per ogni 
collo, stabilendo che la data di attuazione delle tariffe medesime dovrà fissarsi con 
decreto dei Ministri dei lavori pubblici, d’agricoltura, industria e commercio, delle fi- 
nanze e del tesoro. 


Con questo decreto fu prorogato fino al 31 dicembre 1901 il termine fissato dai decreti 
1° giugno 1900 e 3 luglio stesso anno per l’assunzione in servizio degli ingegneri che si 
fossero trovati nelle condizioni di aspirare ai posti di ispettore allievo che si rendessero 
vacanti nel personale tecnico del R. Ispettorato generale delle strade ferrate. 


Con questo Decreto fu approvata e resa esecutoria una Convenzione stipulata il 20 giu- 

no 1901, fra il Governo edi signori: cavaliere avvocato Pietro Frugoni, presidente della 
Deputazione provinciale di Brescia e l’ingegnere Giovanni Antonio Ronchi, per la conces- 

sione della costruzione e dell’esercizio di una ferrovia, a sezione normale, da Iseo per 
Breno ed Edolo. 

Lo Stato accorda un sussidio di lire 5000 a chilometro per anni 70 per tutta l’estesa 
della linea a partire dal punto di distacco dalla stazione d’Iseo fino all’estremità del binario 
di corsa della stazione di Edolo, esclusi i tratti che non hanno sede propria e quelli comuni 
ad altre ferrovie o tramvie in esercizio a decorrere dall'apertura dell’esercizio della linea, 
regolarmente autorizzato. i 

Entro tre mesi dalla data d’approvazione del progetto esecutivo il concessionario ha 
obbligo ad incominciare i lavori e darli ultimati entro quattro anvi dalla stessa data; come 
pure fu obbligato a fare tutte le provviste occorrenti perchè entro gli stessi quattro anni la 
linea possa essere interamente aperta all'esercizio regolare e permanente. 

Per gli effetti dell'articolo 285 della legge 20 marzo 1865 sui lavori pubblici, fu stabilito 
che ogni qual volta dai conti del concessionario che dovranno essere presentati al Governo 
‘alla fine di ogni esercizio per i debiti riscontri, risulti che l’annuo prodotto della ferrovia 
ecceda fra interesse e dividendo il 7. 50 per cento, il Governo parteciperà negli utili per la 
metà del soprappiù. 


La concessioe è fatta per anni 70 a decorrere dal 23 giugno 1901, data del Decreto di 


approvazione della convenzione. 
Dopo 30 anni dall’apertura totale della linea all'esercizio, previo diffilamento dato un 
anno prima al concessionario, il Governo avrà facoltà di riscattare a qualsiasi epoca la fer- 


rovia, mediante il corrispettivo previsto dall’articolo 284 della legge 20 marzo 1866, sui 
lavori pubblici. 


Decreto reale 9 maggio 
1901, n. 178. 


Decreto reale 6 giugno 
1901, n. 353. 


Decreto ministeriale 12 
giugno 1901. 


Decreto reale 23 giugno 
1901, n. 356. 


Decreto ministeriale 30 
giugno 1901. 


Notificazione 1° luglio 
1901 


Decreto reale 7 luglio 
1901, n. 377. i 


Decreto reale 7 luglio 
1901, n. 878. 


Decreto reale 7 luglio 
1901, n. 411 
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Cun questo decreto fu istituita alla dipendenza del R. Ufficio di Circolo di Genova una 
sezione speciale per la sorveglianza dci lavori da eseguirsi, giusta la legge 20 giugno 1901, 
n. 293, dalla Società italiana per le strade ferrate del Mediterraneo, per lo allacciamento 
del porto di Genova alle due linee dei Giovi, con l’impianto d’un varco per deposito di 
vagoni a Campasso, presso Rivarolo, e per la espropriazione delle aree occorrenti che sarà 
fatta dall’Amministrazione governativa a sua cura diretta. 

Con questa notificazione, il Ministro dei lavori pubblici portò a conoscenza del perso- 
nale del R. Ispettorato generale delle strade ferrate e delle Amministrazioni ferroviarie e 
di navigazione lacuale a vapore del Regno che, dal 1° luglio 1901, le funzioni di R. ispet- 
tore generale dell'esercizio della strade ferrate vennero interinalmente affidate al R. ispet- 
tore superiore comm. Attilio Vivaldi. 

Colla stessa notificazione venne anche stabilito che il Comitato superiore delle strade 
ferrate sarebbe stato da allora in poi presieduto, anche per gli affari dell'esercizio, dal regio 
ispettore generale delle costruzioni e concessioni di strade ferrate comm. ingegnere Vittorio 
Ottolenghi, ed in sua assenza dal predetto ispettore superiore comm. Attilio Vivaldi. 


Con questo decreto sono state accettate le dimissioni presentate dall’onorevale signor 
comm. avv. Francesco Tedesco, deputato al Parlamento, da membro della Commissione 
incaricata di eseguire l'accertamento ed il riparto dei disavanzi delle Casse pensioni e di 
mutuo soccorso del personale delle Reti Adriatica, Mediterranea e Sicula. 


Con questo decreto furono accettate le dimissioni, presentate dall’onorevole signor 
commendatore avvocato Francesco Tedesco, deputato al Parlamento, da membro della Com- 
inissione incaricata di esaminare gli effetti delle vigenti convenzioni per l'esercizio delle 
Reti Adriatica, Mediterranea e Sicula e proporre l’ordinamento che si reputi più opportuno 
dal 1° luglio 1905. 


Con questo decreto fu approvata e resa esecutoria una Convenzione stipulata il 
21 giugno 1901 fra il Governo ed i signori commendatori Giuseppe Massangioli in rappre- 
sentanza del comune di Chieti e Giovanni Terrei-Mincani per la concessione della costru- 
zione e dell’esercizio di una ferrovia elettrica a sezione ridotta (m. 1) dalla città di Chieti 
alla stazione omonima sulla ferrovia Sulmona-Castellammare Adriatico. 

Lo stato concede il sussidio di lire 3600 a chilometro per anni 40 per tutta l’estesa della 
linea a partire dalla stazione di Chieti sulla ferrovia Pescara-Sulmona, esclusi i tratti che 
non hanno sede propria e quelli comuni ad altre ferrovie o tramvie in esercizio, a decorrere 
dall’apertura all'esercizio della linea stessa regolarmente autorizzato. | 

Il concessionario è obbligato ad incominciare i lavori entro sei mesi dalla data di ap- 
provazione del progetto esecutivo e darli ultimati entro due anni dalla stessa data. 

Esso è altresì obbligato a fare tutte le provviste occorrenti perchè l’intiera linea possa 
essere aperta ad un regolare e permanente esercizio nello stesso termine di anni due. 

La concessione è fatta per anni 70 a decorrere dal 7 luglio 1901, data del decreto di 
approvazione della concessione. 

Dopo 30 anni dall’apertura totale della ferrovia all’esercizio, previo diffidamento a darsi 
un anno prima al concessionario, il Governo avrà facoltà di riscattare a qualsiasi epoca la 


e 
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ferrovia mediante il corrispettivo previsto dall’articolo 284 della legge 20 marzo 1865 sui 
lavori pubblici. | 


Con questo decreto venne disposta, a decorrere dal 16 luglio 1901, l’applicazione sulle 
linee ferroviarie Foggia-Lucera e Foggia-Manfredonia, della Rete Adriatica, di un eser- 
cizio economico in conformità alla legge 9 giugno 1901, n 220, e si stabili che l'imposta 
‘ erariale fissata, per i trasporti a grande e piccola velocità, dalle leggi 6 aprile 1862, 
n. 542, e 14 giugno 1874, n. 1945, venga applicata in ragione del 2 per cento ai trasporti 
che si effettueranno sulle linee predette sotto il regime dell'esercizio economico. 


Con questo decreto fu istituito, per la durata della stagione balneare, un servizio 
economico suburbano di terza classe con treni speciali fra Roma e Ladispoli, ai sensi del- 
l'articolo 6 della legge 9 giugno 1901, n. 2‘0, e si è disposto che ai trasporti da effettuarsi 
in base al detto servizio economico venissero applicate le tasse di bollo e le sopratasse per 
gli Istituti di previdenza nelle misure stabilite dagli articoli 3 e 4 della detta legge, nonchè 
l’imposta erariale del 2 per cento. 


Con questo decreto: venne approvata e resa esecutoria una Convenzione stipulata 
l'8 luglio 1901 tra il Governo ed il signor Clemente Neppi-Modona anche per conto dei suoi 
fratelli e con obbligo di costituire una Società anonima, per la concessione della costruzione 
e dell'esercizio di una ferrovia economica a vapore a sezione normale da Cento alla stazione 
di San Giovanni in Persiceto sulla ferrovia Bologna-San Felice. 

Lo Stato accorda un sussidio di lire 3000 a chilometro per anni 70 per tutta l’estesa 
della linea a partire dall’ innesto nella stazione di San Giovanni in Persiceto fino all'estremo 
della stazione di Cento, esclusi i tratti che non hanno sede propria e quelli comuni ad altre 
ferrovie o tramvie in esercizio, a decorrere dall’apertura all'esercizio della linea debita- 
mente autorizzata. | 

Entro 3 mesi dalla data d’approvazione del progetto esecutivo, il concessionario fu ob- 
bligato ad incominciare i lavori e darli ultimati entro due anni dalla data stessa — come pure 
fu obbligato a fare tutte le provviste occorrenti affinchè la linea possa essere aperta al re- 
golare e permanente esercizio entro lo stesso periodo di anni due. 

La concessione fu data per anni 70 a decorrere dal 10 luglio 1901, data del decreto di 
approvazione della concessione. o 

Nel caso che per l’esercizio della ferrovia si adottasse la trazione elettrica fu stabilito 
che i concessionari dovranno ottenerne l'autorizzazione dal Governo e sottomettersi alle di- 
sposizioni dell’articolo 248 della legge sui lavori pubblici. 

Dopo 30 anni dall’apertura totale della ferrovia all'esercizio, previo diffidamento a darsi 
un anno prima al concessionario, il Governo avrà facoltà di riscattare a qualsiasi epoca la 


ferrovia, mediante il corrispettivo previsto dall’articolo 284 della legge 20 marzo 1865 sui 
lavori pubblici. 


Con questo decreto fu modificato l'ordinamento della Divisione 2* dell’ Amministrazione 
centrale del R. Ispettorato Generale delle strade ferrate, portando da due a tre le sezioni 
. della Divisione medesima e ripartendone le rispettive attribuzioni nel modo seguente : 


Decreto reale 7 luglio 
1901, n. CCXV (parte 
supplementare). 


Decreto reale 7 luglio 
1901, n. CCXVI (parte 
supplementare). 


Decreto reale 10 luglio 
1901, n. 424 


Decreto ministeriale 15 
luglio 1901 


Decreto ministeriale 15 
luglio 1901. 


Decreto reale 18 luglio 
1901. 


Decreto reale 20 luglio 
1901, n. 398. 


Decreto reale 22 luglio 
1901, n. 423. 
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Sezione 1%. — Tariffo e servizi cumulativi per i trasporti delle merci — Rapporti delle 
ferrovie col commercio e con le industrie — Provvedimenti riguardanti lo sviluppo del 
traffico — Riscontro dei prodotti in riguardo alla applicazione delle tariffe — Ufficio della 
Presidenza e Segreteria del Consiglio delle tariffe. 

Sezione 2*. — Reclami concernenti la tassazione dei trasporti — Affari doganali — Ser- 
vizi accessori delle stazioni - Raccolta di elementi commerciali per lo studio dei riscatti 
delle ferrovie concesse all’industria privata — Affari legali. 

Sezione 3*. — Tariffe e servizi cumulativi peri viaggiatori — Compilazione delle re- 
lazioni statistiche periodiche del servizio ferroviario e tramviario — Statistiche speciali. 


Con questo decreto venne modificato l’ordinamento della Divisione 5* dell’ Amministra- 
zione centrale del R. Ispettorato generale delle strade ferrate, portando da due a tre le 
sezioni della Divisione medesima, e ripartendone le attribuzioni nel modo seguente : 

Divisione 5°. — Concessione di nuove ferrovie all’industria privata, autorizzazioni di 
tramvie a trazione meccanica e affari generali relativi alle vecchie costruzioni. 

Sezione 1*. — Concessione di nuove ferrovie all’industria privata — Approvazione 
dei progetti delle ferrovie private di 2° categoria. i 

Sezione 2*. — Sorveglianza alla costruzione delle ferrovie concesse all’industria pri- 
vata — Autorizzazione dell’impianto e dell’esercizio delle tramvie a trazione meccanica. 

Sesione 3*. — Affari generali e legali — Accordi e convenzioni pei riscatti delle fer- 
rovie concesse all’industria privata — Riparto contributi relativi alla costruzione delle fer- 
rovie complementari — Vertenze delle vecchie costruzioni di strade ferrate — Raccolta e 
classificazione di atti legislativi e giudiziari concernenti le costruzioni ferroviarie, 


Con questo decreto venne istituita una Commissione coll’incarico di esaminare e 
proporre i metodi per risolvere nel modo più opportuno il problema della esecuzione delle 
ferrovie che dovrebbero far parte della Rete complementare del Regno, tenendo conto delle 
leggi già emanate su questa materia e delle contingenze che possano influire sulle determi- 
nazioni del Governo al riguardo. . 

Con questo decreto!furono accettate le dimissioni presentate dall'onorevole avvocato 
Giuseppe Marcora, deputato al Parlamento, da membro della Commissione istituita con 
decreto reale 11 novembre 1898, n. 459, allo scopo di esaminare gli effetti delle vigenti 
convenzioni per l'esercizio delle Reti ferroviarie Mediterranea, Adriatica s Sicula, e pro- 
porre l'ordinamento che sì reputi più opportuno attuare dal 1° luglio 1905. 


Con questo decreto l’articolo 15 del Capitolato costituente l’allegato n. 3 della Con- 
venzione approvata col regio decreto 2 giugno 1889, n. 6269 (serie 3°), per la costru- 
zione e l’esercizio della ferrovia di IV categoria denominata Circum-Etnea, è abrogato e 
sostituito dal seguente articolo : 

Art. 15. Tariffe pet trasporti. — Pei trasporti tanto dei viaggiatori, che delle merci, 
dovrà il concessionario presentare all'approvazione del Ministero dei lavori pubblici i prezzi 
delle tariffe da considerarsi come massimi agli effetti dell’articolo 272 della legge 20 marzo 
1865, allegato F, sui lavori pubblici. 

I trasporti di persone e di truppe per conto delle Amministrazioni della guerra e della 
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marina, nonchè per conto proprio dei militari e delle famiglie degli ufficiali e sottufficiali, ed 
i trasporti degli inscritti di leva saranno effettuati colla riduzione del 50 per cento sulla base 
generale dei prezzi della tariffa per il pubblico, tanto su treni ordinari, quanto su treni spe- 
ciali, tenuti fermi, per questi ultimi, i prezzi minimi stabiliti dalla tariffa stessa. 

Agli altri trasporti, fatti per conto così delle Amministrazioni della guerra e della ma- 
rina, come di qualunque altra Amministrazione dello Stato, si applicherà la tariffa in vigore 
per la Rete Sicula dei capi I e II dell’appendice n. 2 dei capitolati approvati con la legge 
27 aprile 1885, n. 3048 (serie 3°), sempre che non risultino più favorevoli i prezzi delle 
tariffe speciali e locali pel pubblico, nel qual caso si applicheranno, invece, questi ultimi. 

Le materie esplodenti e pericolose, comprese nelle categorie 12, 13 e 14 dell’allegato 
n. 9 alle tariffe della Rete Sicula, avranno corso in base ai prezzi stabiliti nell'allegato 
stesso. 

Saranno pure estese al trasporto degli impiegati delle Amministrazioni centrali e pro- 
vinciali dello Stato e rispettive famiglie le stesse norme e riduzioni in vigore sulla Rete 
principale Sicula anzidetta. 


Con questo decreto fu approvata la nomina del signor comm. ingegnere Riccardo 
Bianchi a direttore generale della Società italiana per le strade ferrate della Sicilia. 


Con questo decreto venne disposta l'applicazione, a decorrere dal. 1° settembre 1901, 
di un esercizio economico sulla linea ferroviaria Brescia-Iseo, della Rete Adriatica, in 
conformità alla legge 9 giugno 1901, n. 220, e si stabilì che l’imposta erariale fissata, 
per i trasporti a grande e piccola velocità dalle leggi 6 aprile 1862, n. 542, e 14 giugno 1874, 
n. 1945, venga applicata in ragione del 2 per cento ai trasporti che si effettueranno sulla 
linea stessa sotto il regime dell’esercizio economico. 


Con questo decreto vennero accettate le dimissioni presentate dal signor cavaliere 
ing. Giuseppe Bertoldo, capo servizio del materiale delle strade ferrate del Mediter- 
raneo, da membro aella Commissione incaricata di esaminare e proporre i metodi per risol- 
vere nel modo più opportuno il problema della esecuzione delle ferrovie che dovrebbero far 
parte della Rete complementare del Regno. 


Con questo decreto fu revocata la convenzione in data 21 aprile 1886, approvata 
col regio decreto 25 aprile 1886, n. 3976 (serie 3*), con la quale si concedeva al comune di 
Recoaro la costruzione e l'esercizio di una ferrovia ‘a sezione ordinaria da Valdagno a Re- 
coaro, avendo il comune stesso dimostrato che concorrevano a suo favore le circostanze 
provenute da forza maggiore e indipendenti dal fatto proprio che lo posero nella impossi- 
bilità, allo stato delle cose, di dare effetto alla convenzione. i 


Con questo decreto il signor cav. Cesare Periani, ingegnere direttore nel personale 
straordinario del regio Ispettorato generale delle strade ferrate, è stato incaricato della re- 
sidua gestione relativa alla sorveglianza delle ferrovie la costruzione delle quali fu concessa 
con le leggi 20 luglio 1888, n. 5550 (serie 3*), e 2 luglio 1896, n. 269, alle Società esercenti 
le Reti Mediterranea, Adriatica e Sicula, in sostituzione dell’ingegnere cav. Giovanni Bran- 
cardi, stato chiamato dal Governo ad altro servizio. 


Decreto reale 9 agosto 
1901. 


Decreto reale 31 agosto 
1901, n. 495. 


Decreto reale 10 settem 
bre 1901. 


Decreto reale 12 settem- 
bre 1901, n. 464. 


 Detreto ministeriale 18 


settembre 1901. 


Decreto :eale 23 settem- 
bre 1901, n. 444. 


Decreto ministeriale 14 
ottobre 1901. 


Decreto reale 24 ottobre 
1901, n. 458. 


Decreto reale 8 novembre 
1901, n. 539. 


Decreto reale 14 novem- 
bre 1901, n. 479. 


456 


Con questo decreto, da essere convertito in legge, venne autorizzata una 5* prele- 
vazione, nella somma di lire 60,000, dal fondo di riserva per le spese impreviste, inscritto al 
capitolo n. 97 dello stato di previsione della spesa del Ministero del tesoro per l’esercizio 
finanziario 1901-902, da iscriversi ai seguenti nuovi capitoli dello stato di previsione della 
spesa del Ministero dei lavori pubblici per l’esercizio finanziario 1901-902: 

Capitolo n. 294 bis. — Spese per la Commissione reale istituita con decreto 11 novem- 
bre 1898, n. 459, per studi e proposte sull’ordinamento ferroviario, lire 30,000. 

Capitolo n. 294 ter. — Spese per la Commissione reale istituita con decreto 8 aprile 
1900, n. 137, in dipendenza della legge 29 marzo 1900, n. 101, per la valutazione ed il ri- 
parto dei disavanzi degli Istituti di previdenza ferroviari, lire 30,000. 


Considerato che il pubblico servizio ferroviario, specialmente a causa delle rapide co- 
municazioni, così nazionali come internazionali, richiede al più alto grado (anche perchè la 
circolazione dei treni può essere veicolo di malattie contagiose) che tutte le norme per la 
tutela della pubblica igiene siano rigorosamente osservate, nel duplice interesse della salute 
dei viaggiatori e del personale delle strade ferrate, S. E. il ministro dei lavori pubblici ha 
ritenuto essere necessario di adottare per il servizio in parola un complesso di norme con. 
formi agli odierni progressi della scienza, in particolar modo per quanto concerne le misure 
profilattiche. 

A questo scopo ha nominato una Commissione con l’incarico di studiare e concretare 
al più presto possibile uno schema di regolamento contenente le norme igieniche da osser- 
varsì nell’esercizio delle strade ferrate del Regno. 


Con questo decreto da convertirsi in legge è stata autorizzata una 10° prelevazione 
nella somma di lire 5000, dal fondo di riserva per le spese impreviste, inscritto al capi- 
tolo n. 97 dello stato di previsione della spesa del Ministero del tesoro, per l’esercizio 
finanziario 1901-902, da inscriversi ad un nuovo capitolo dello stato di previsione della 
spesa del Ministero dei lavori pubblici per l'esercizio predetto, con il n. 294 quater, e con 
la denominazione: Spese per la Commissione istituita con decreto 12 marzo 1900 per lo 


© studto dei riscatti delle linee concesse all'industria privata. 


Con questo decreto si è modificato il regolamento vigente per la concessione degli 
impieghi ai sott’ufficiali del regio esercito e della regia marina, nelle amministrazioni delle 
ferrovie Mediterranea, Adriatica e Siculd. 3 


Con questo decreto da essere convertito in legge venne autorizzato un 31° prele- 
vamento di lire 250,000 dal fondo di riserva per le spese relative alle costruzioni ferroviarie 
approvato con le leggi 12 luglio 1894, n. 318, 30 giugno 1896, n. 251, e 27 giugno 1897, 
n. 228, da imputarsi ai residui delle lire 6,064,371 stanziate a tutto l’esercizio 1900-901 in I 
base all’autorizzazione dell’anzidetta legge 27 giugno 1897, n. 228 (capitolo 319, bilancio 
lavori pubblici esercizio 1901-902) e da portarsi in aumento ai residui del detto esercizio 
1900-901 del capitolo 316 dei citati bilancio ed esercizio — Spese per il personale tempora- 
neamente addetto al servizio delle costruzioni ferroviarie — Indennità e sussidi eventuali e 
continuativi al personale stesso in servizio 0 licenziato. 
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Con questo decreto si dispone che all'articolo 2 del regio decreto 24 gennaio 1886, 
n. 3637, relativo alla costituzione del Consiglio delle tariffe delle strade ferrate, alle parole: 
dell’ Ispettore generale delle strade ferrate vengano sostituite le altre: dei due /spettori 
generali delle strade ferrate. 


Con questo decreto furono nominati membri del’ Consiglio d’amministrazione per il 
personale del regio Ispettorato generale delle strade ferrate per l’anno 1902 i signori: 

Crosa comm. ing. Vincenzo, Ispettore superiore tecnico ; 

Longhi comm. Vincenzo, Ispettore superiore amministrativo ; . 

Balzaretti cav. ing. Giovanni, Ispettore capo del Circolo di Napoli; 

Talocci cav. ing. Stefano, Ispettore capo del Circolo di Roma, 


Con questo decreto fu nominato regio Ispettore generale dell’esercizio delle strade 
ferrate il signor comm. Attilio Vivaldi. 


di 


Decreto reale 16 dicembre 
1901, n. 567, 


Decreto ministeriale 28 
dicembre 1901. 


Decreto reale 29 dicembre 
1901. 
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MASSIME DI GIURISPRUDENZA FERROVIARIA 


Poichè la questione circa l’incompetenza dell’autorità giudiziaria è di ordine pub- 
blico, dev'essere decisa, quantunque la parte che elevò la relativa eccezione vi abbia 
rinunciato. | 

L’autorità giudiziaria è competente a conoscere della questione circa il diritto degli 
impiegati ferroviari di aver corrisposti gli aumenti di stipendio a norma dell’antico ruolo 
organico, quando si assuma doversi ritenere inesistente il nuovo, per non essere stato ap- 
provato dal Governo. (Cassazione di Roma, 13 giugno 1901, Società Mediterranea c. Petilli 
ed altri). 


È incensurabile in Cassazione il convincimento del giudice di merito, che non ravvisò 


nel ruolo del personale presentato dalla Società Mediterranea i requisiti d'un ruolo orga- 


nico corrispondente al concetto dell’articolo 103 del capitolato annesso alle Convenzioni 
ferroviarie. 

Agli effetti dell’articolo 103 citato, il ruolo che stabilisce la qualifica e lo stipendio del 
personale ed il regolamento che determina le norme dell'avanzamento si completano a vi- 
cenda, e costituiscono un tutto che doveva essere comunicato al Governo, cui spettava di 
accertare la conformità di esso coi patti del capitolato. 

Non possono chiamarsi ruoli organici gli elenchi finora presentati al Governo dalle 
Società ferroviarie, pretendendo di aver così soddisfatto all'obbligo di cui nel ripetuto 
articolo. 

Le Società non possono, per esimersi dall’osservanza del detto obbligo verso i propri 
impiegati, eccepire di averlo stipulato non con loro, ma soltanto col Governo; im perocchè 
esse accettarono come clausola del capitolato il diritto riconosciuto per legge in favore 
degli impiegati stessi. Ne viene che questi hanno azione contro le Società per l’applicazione 
dell’articolo 103, sia per effetto della legge sulle Convenzioni, sia in virtù del contratto di 
locazione d’opera già esistente tra essi e le cessate Amministrazioni. 

Finchè il nuovo ruolo prescritto dal ripetuto articolo 103 uon venga sostituito all’an- 
tico, vigente sotto le cessate Amministrazioni, quest’ultimo seguita a regolare i rapporti 
della locazione d’opera, mantenuta per virtù di legge; nè il fatto dell’accettazione, da parte 
degli impiegati, delle promozioni ottenute posteriormente, coi relativi stipendi, implica 


Impiegati — Organici — 


Pensioni — 
sul lavoro. 


nfortuni 
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rinuncia ai diritti derivanti dagli antichi organici, trattandosi d’uno stato di tolleranza ine- 
vitabile mentre pendevano le trattative tra il Governo e le Società. 
La prescrizione in questa materia va regolata dalle seguenti norme: 

a) in genere il diritto a chiedere !le promozioni in conformità degli antichi organici 
non si prescrive fino a quando dura il contratto di lavoro da quelli regolato; 

b) per le promozioni che avrebbero dovuto aver luogo in passato, ma non furono 
concesse, decorre la prescrizione decennale del diritto ad ogni singola promozione dal 
giorno in cui essa avrebbe dovuto esser concessa, ma resta integro il diritto alle successive 
promozioni, non altrimenti che se si fossero ottenute quelle già cadute in prescrizione; 

c) gli aumenti di stipendio, poi, dovuti per ogni singola annualità sono ciascuno sin- 
golarmente soggetti alla prescrizione quinquennale. (Cassazione di Napoli, 26 marzo 1901, 
Società Mediterranea c. De Bellis ed altri). 


All’azione degl’impiegati ferroviari, chiedenti, in forza del capitolato annesso alle Con- 
venzioni del 1885, le differenze fra gli antichi e i nuovi stipendi, è applicabile soltanto la 
prescrizione quinquennale per le singole annualità; e non si può applicare la decennale al 
diritto a conseguire gli aumenti di stipendi calcolabili dal giorno in cui la promozione 
avrebbe dovuto aver luogo. ” 

L'’avere gl’impiegati accettato precariamente promozioni in forza dei nuovi organici 
non importa acquiescenza a questi, o rinuncia ai diritti loro derivanti dagli antichi 
organici. È 

Gli antichi organici garentirono agl’impiegati delle disciolte Società, che passavano 
alle nuove, non solo gli stipendi ed il grado di cui godevano allora, ma anche i loro diritti 
a conseguire gli aumenti di stipendio futuri assicurati dagli antichi organici. 

Gl’impiegati delle Amministrazioni ferroviarie non hanno, in genere, azione civile per 
conseguire promozioni di grado; ma l’hanno, bensì, per pretendere gli aumenti di stipendio 
dipendenti dalle promozioni stesse. 

Per effetto della legge del 27 aprile 1885, gli antichi organici restano in vigore fra gli 
impiegati delle disciolte Società ferroviarie e le nuove Società, fino a quando non siano 
approvati i nuovi organici, nelle forme dalla legge medesima indicate. 

In ogni caso, i nuovi organici non possono entrare in vigore se prima non sono comu- 
nicati agl’impiegati perchè questi accettino o ricusino il nuovo contratto di lavoro. 

In difetto di altri elementi e sul rifiuto della Società ferroviaria ad esibir gli antichi 
organici, ha forza probante una semplice copia di questi ultimi esibita dagl’impiegati, sopra 
tutto quando altre circostanze concomitanti ne sorreggono la credibilità. 

Non possono aver alcun valore le deliberazioni interne prese dalle Società ferroviarie 
per derogare a quanto era stabilito dagli antichi organici. (Corte d’appello di Napoli, 
3 maggio 1901, Società Mediterranea c. Tolino). 

In senso conforme v. Corte d’appello di Catanzaro, 7 marzo 1901, De Angelis c. Società 
Mediterranea. 


Le Convenzioni del 27 aprile 1885 vollero soltanto provvedere a che gl’impiegati pro- 
venienti dalle cessate Amministrazioni non subissero alcuna riduzione di stipendio per 
opera della Società esercente la Rete Mediterranea o perdessero alcun altro dei vantaggi 
da essi prima goduti. 
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Tra questi vantaggi vi era quello di non pagare tutta l’imposta di ricchezza mobile 
gravante gli stipendi nella misura dell’8 25 per cento, ma di pagare solo il 7 per cento, 
perchè al pagamento della differenza doveva contribuire del proprio il conduttore del- 
l’opera. i 

L’onere assunto dalla prefata Società fu, pertanto, di pagare la quota dell’!. 25 per 
cento sull’imposta dovuta dagl'impiegati, non già di tener rilevati questi di tutto quel di più 
d’imposta che eccedesse il 7 per cento; sicchè l’aumento d’imposta stabilito con la legge 
22 luglio 1894, non può stare a carico della ripetuta Società. (Tribunale di Milano, 20 feb- 
braio 1901, Loreti c. Societa Mediterranea e Cassa pensioni). 


L’articolo 82 del capitolato annesso alla legge sulle Convenzioni ferroviarie si riferisce 
esclusivamente al personale straordinario, che trovavasi già in servizio presso l’Ammini- 
strazione governativa il 27 aprile 1885; e però non è applicabile agli impiegati assunti dal- 
l'’Amministrazione stessa dopo quell’epoca. (Cassazione di Roma, 20 aprile 1901, Società 
Mediterranea c. Faraone). 


| Il regolamento sul personale, emanato dalla Società delle ferrovie meridionali, in 
adempimento dell’articolo 103 del capitolato annesso alle Convenzioni del 1885, è valido e 
regolare. È 

A mente dell’articolo 29 del detto regolamento, coloro che sono ascritti al contingente 
militare di prima categoria e sono chiamati sotto le armi per soddisfare alla prima parte 
della ferma temporanea o per fare l’anno del volontariato sono considerati come dimis- 
sionari. | 

Essi possono essere riammessi, date certe circostanze di vacanza di posti e di 
buoni precedenti, congiuntamente alla conservata attitudine fisica; ma tale riammissione 
non è diritto, e costituisce una semplice facoltà del Consiglio d’amministrazione della 
Società. 

La promessa della riassunzione in servizio, che si pretenda essere stata fatta da un 
funzionario della ferrovia, non obbliga la Società; e quindi è irrilevante la prova che si 
chieda di farne. (Corte d’ appello di Firenze, 23 maggio 1901, Giudicini c. Società 
Adriatica). 


L'autorità giudiziaria è incompetente a giudicare della verità, entità e gravità dei fatti, 
e della giustizia del provvedimento disciplinare che, in base ad essi, abbia preso l’Ammini- 
strazione ferroviaria a riguardo dei suoi impiegati. 

L'autorità giudiziaria è però competente a decidere se vi sia stata violazione del rego- 
lamento disciplinare, sia per non essere state osservate le forme procedurali da esso pre- 
scritte, sia per essere stata applicata una pena diversa o più grave di quella da esso com- 
minata. 

Il regolamento disciplinare del 1886 per la rete Adriatica essendo stato comunicato 
prima della sua attuazione al Governo, e non avendo questo elevato in proposito alcuna 
opposizione, deve ritenersi essere stato tacitamente approvato, e perciò è pienamente va- 
lido ed efficace. (Corte d'appello di Firenze, 18 luglio 1901, Troian c. Società Adriatica). 
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I poteri dell’Amministrazione ferroviaria non debbono intendersi così effrenati ed as- 
soluti da lasciar in sua balia la sorte dell’impiegato che le abbia locata l’opera sua. Per 
tanto non è sindacabile in Cassazione, trattandosi di un puro apprezzamento di fatto, il 
giudizio del magistrato di merito, il quale abbia ritenuto sproporzionata alle mancanze di 
un agente ferroviario la pena della destituzione inflittagli dalla Società. (Cassazione di To- 

rino, 11 marzo 1901, Ravagli c. Società Mediterranea). 


La perizia medica eseguita dai sanitari della Società ferroviaria, a mente dell’articolo 13 
dello statuto della Cassa pensioni, sebbene abbia carattere contrattuale, non vincola il com- 
partecipante nel caso di frode, dolo od errore evidente; ed è perciò impugnabile avanti al 
magistrato. (Cassazione di Torino, 25 settembre 1901, Zaino c. Cassa pensioni e Società 


Mediterranea). 


Il Governo, nel provvedere all'approvazione dello statuto organico del nuovo istituto di 
previdenza per il personale ferroviario, creato con la legge 29 marzo 1900, non soltanto 
era autorizzato ad approvare o respingere semplicemente lo schema di statuto predisposto 
dalle Società esercenti le reti Mediterranea, Adriatica e Sicula, ma ‘aveva altresì la facoltà 
e il dovere di modificare ed emendare le disposizioni dello schema proposto, per renderle 
corrispondenti allo scopo avuto in mira dal legislatore. 

Non può quindi ritenersi che il Governo del Re abbia ecceduto i suoi poteri, allorchè, 
nell’approvare lo statuto col regio decreto 31 gennaio 1901, ne corresse le disposizioni, 
stabilendo che il servizio degli assegni vitalizi e temporanei fosse fatto direttamente dallo 
stesso Istituto di previdenza, anzichè dalla Cassa nazionale di previdenza per la invalidità 
e vecchiaia degli operai, e che il contributo delle Società ferroviarie all’Istituto stesso fosse 
portato ad una percentuale superiore a quella del contributo imposto agli impiegati ed agli 
operai. (Consiglio di Stato, IV Sezione, 2 agosto 1901, ferrovie Mediterranea, Adriatica e 
Sicula c. Ministeri di agricoltura, lavori pubblici e tesoro). 


La pensione della vedova d’impiegato che dal servizio dello Stato passò nel 1865 a 
quello delle Società ferroviarie, si liquida nella misura del terzo di quella concessa o che 
sarebbe spettata al marito. Trovatone così l'ammontare, esso viene posto a carico delle 
Casse ferroviarie fino a concorrenza dei 5/9 delle ritenute, rimanendo il di più, se ve n'è, a 
carico dello Stato. (Corte dei Conti, Sezioni riunite, 13 aprile 1901, ricorso Cozzolini ve- 


dova Ligueris). 


I regolamenti ferroviari, prescrivendo che le manovre per lo sganciamento e l’aggan- 
ciamento dei carri si fanno nelle stazioni di fermata sotto la sorveglianza dei capo treno, 
non impongono ad essi altro obbligo che quello di ordinare il servizio e di assicurarsi che 
sia eseguito. 

Laonde essì non hanno l’obbligo di sorvegliare anche il manovratore all’oggetto d’im- 
pedire ch'egli commetta qualche imprudenza e ne rimanga vittima. (Corte d’appello di Fi- 
renze, 9 novembre 1901, Vinco c. Società Adriatica). 


L’operaio ferroviario, colpito da infortunio, che pretende avere diritto all’indennità, ai 
sensi della legge 17 marzo 1898 sugl’infortuni del lavoro, in aggiunta alla pensione liquida- 
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tagli secondo lo statuto della Cassa pensioni, rettamente propone la sua domanda in con- 
traddittorio della Società ferroviaria da cui dipende, e può valersi del benefizio d’iniziare e 
proseguire gli atti del relativo giudizio in carta libera, accordato dall’articolo 11 della citata 
legge pel giudizio di revisione dell’indennità liquidata. 

L’operaio ferroviario, al quale, in caso d’infortunio, venne assegnata la pensione in 
base allo statuto della Cassa pensioni cui era ascritto, non ha diritto di avere, in ag- 
giunta alla pensione stessa, l'indennità d’infortunio a norma dell’articolo 9 della legge 
17 marzo 1898. 

Ogni diritto dell’operaio è soddisfatto, quando egli venga a percepire quella somma che 
è la maggiore fra quella rappresentata dalla pensione che gli spetta per lo statuto della Cassa 
pensioni, e l’altra che rappresenta l'indennità liquidata a norma dell’articolo 9 della legge 
17 marzo 1898. 

Il Regolamento 22 gennaio 1899 sulle Casse pensioni delle ferrovie Mediterranee, che 
dispone in tal senso, è conforme alla legge sugl’infortuni, ed è quindi costituzionale. (Corte 
d’appello di Casale, 20 dicembre 1901, Guarino c. Società Mediterranea). 


L’efficacia che, a’ termini dell’articolo 146 delle tariffe, ha il reclamo amministrativo 
d’interrompere la prescrizione dura sino a che intorno al reclamo stesso sia stato definiti- 
vamente provveduto in via amministrativa; giacché il reclamo non è un semplice atto costi- 
tutivo in mora, ma è l’inizio di un giudizio amministrativo che richiede, per sua natura, 
una risoluzione. 

Essendo nelle mansioni dell’Ispettorato generale delle strade ferrate d’invigilare a che 
tutto proceda regolarmente nel servizio ferroviario, i reclami contro l’operato delle Società 
ferroviarie possono, in via amministrativa, giungere anche ad esso; nè si possono dire riso- 
luti, finchè l’Ispettorato stesso se ne occupa. (Cassazione di Torino, 24 ottobre 1901, Ram- 
pini c. Società Adriatica). | 


La domanda in via amministrativa per indennizzo di avarie, di cui all’articolo 146 delle 
tariffe, può consistere nel verbale di constatazione di avarie eretto nella stazione di arrivo, 
solo se esso sia stato formato in doppio originale e sottoscritto dall’interessato e dal Capo- 
stazione. (Cassazione Torino, 21 febbraio 1901, Cibrario c. Società Mediterranea). 


L'ultimo capoverso dell'articolo 146 delle tariffe, il quale dispone che si prescrivono 
entro il termine di un anno, gecorribile dal giorno dell’effettiva consegna, le azioni del vet- 
tore contro lo speditore, contempla soltanto le azioni derivanti dal contratto di trasporto, e 
non già qualsiasi azione contro il vettore, e così quelle cagionate da fatti verificatisi oppure 
da questioni insorte dopo che il trasporto era già stato eseguito, com'è il caso del deposito 
delle merci. | 

A tal riguardo si noti che l’articolo 117 delle tariffe, relativo a tale deposito, si trova 
sotto il capitolo intitolato « servizi speciali ». Il che spiega perchè l’ultimo capoverso del- 
l'articolo 112 dispone, che l’Amministrazione ferroviaria ha sempre il diritto di rivalersi 
sullo speditore di tutte le somme di cui fosse rimasta in disborso in seguito all'abbandono 


della merce. (Cassazione di Torino, 17 dicembre 1901, Dell’Amico e Lardani c. Società — 


Adriatica). 


_ 59 


Trasporto viaggiatori e 
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I verbali di accertamento (modulo 237) fatti in osservanza dell'articolo 135 delle tariffe, 
non importano necessariamente, da parte dell’Amministrazione ferroviaria, un riconosci - 
mento di obbligazioni a proprio carico. 

Non può nemmeno esser considerato come riconoscimento di debito l’invito che la So- 
cietà ferroviaria faccia ad una Ditta, o per lettera, o per mezzo di un inviato, di presentarsi 
o d’inviare un proprio rappresentante legale per definire le controversie tra loro pendenti. 

Perciò da tali fatti non si può desumere un riconoscimento del diritto del creditore, atto 
ad interrompere la prescrizione, a’ termini dell’articolo 2129 del Codice civile. (Cassazione 
Torino, 21 febbraio 1901, Cibrario c. Società Mediterranea). 


La firma di ricevuta nello svincolo della merce, prescritta dall’articolo 110 delle tariffe 
e condizioni pei trasporti, costituisce una formalità d’ordine soltanto amministrativo, ed ha 
per iscopo di servire di discarico dell’Amministrazione ferroviaria, quale vettore, circa al- 
l'avere effettuata la riconsegna della merce al destinatario o al suo legittimo rappresentante, 
secondo il proprio obbligo, a compimento del contratto di trasporto. Per ciò è nel di lei in- 
teresse ogni accertamento in proposito, e l’omissione della detta firma di ricevuta, non le 
toglie la facoltà di provare altrimenti che la riconsegna fu effettivamente eseguita. (Cassa- 
zione di Firenze, 25 marzo 1901, Dolcetti c. Società Adriatica). 


L’abbandono della merce, di cui è parola nell'articolo 112 delle tariffe, non produce la 
cessione della proprietà della merce abbandonata alla ferrovia, la quale ne rimane semplice 
depositaria. Infatti il detto articolo chiaramente dice, che, l'Amministrazione, non trovan- 
dosi il destinatario o rifiutandosi questi di ritirare la merce, ha facoltà di vendere per conto 
di chi di diritto gli oggetti facili a deperire o ad essere danneggiati, tenendone il ricavato, 
dedotte le spese e competenze a lei dovute, a disposizione del proprietario. Analogamente 
dispone per gli oggetti non deperibili rifiutati, o altrimenti giacenti, e dei quali lo speditore 
non abbia dentro il termine di sei mesi chiesto il ritorno. 

Per ciò non si può ritenere che il mittente abbia il diritto di abbandonare al vettore, 
per cagione di ritardo o di avaria, le cose trasportate, al fine di non corrispondere alla fer- 
rovia le competenze dovutele. (Cassazione di Torino, 17 dicembre 1901, Dell’Amico e Lar- 


danì c. Società Adriatica). 


Il disposto dell’articolo 114 delle tariffe, secondo il quale l' Amministrazione ferroviaria 
non ha obbligo di fornire i copertoni se non nel limite del disponibile, non esonera da re- 
sponsabilità 1’ Amministrazione stessa, quando questa avendo dei copertoni inservibili, in- 
vece di rifiutarli, come sarebbe suo diritto, li dà. (Cassazione di Torino, 24 ottobre 1901, 
Rampini c. Società Adriatica). 


L’obbligo fatto all’Amministrazione ferroviaria dall’art. 129 delle tariffe di rispondere, 
oltre che delle buone condizioni esterne dei colli e del loro numero, anche del peso, non 
importa che l’Amministrazione sia responsabile del peso anche quando rimanga assodato e 
sia ammesso dal magistrato del merito che la pesatura nella stazione di partenza fu errata; 
essendo contrario ad ogni principio di giustizia e di diritto far risarcire un danno che non 
esiste, e vietare l’emenda di un errore la cui esistenza pure si riconosce indubitata. (Cassa- 
zione Roma, 11 gennaio 1901, Società Ferriere Italiane c. Società Adriatica). 
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Pel maggior danno che la Socictà ferroviaria, a mente dell’articolo 403 Codice di com- 
mercio e 132 delle tariffe, è tenuta a risarcire, oltre al rimborso del nolo, in caso di ritardo 
nel trasporto, non è necessario di provare (e ciò in deroga alla legge comune: vedi articoli 
1228 e 1229 Codice civile) che esso fosse prevedibile e conseguenza immediata e diretta del 
ritardo. (Cassazione di Firenze, 23 dicembre 1901, Righini e Ferro c. Società Adriatica). 


Se il destinatario d’una merce spedita con assegno dia incarico ad una agenzia di tras- 
porti di ritirarla e portargliela a domicilio e successivamente rifiuti di riceverla, non può 
dirsi, agli effetti del pagamento dell’assegno, che abbia avuto luogo lo svincolo della merce. 
(Cass.zione di Roma, 29 gennaio 1901, Possenti c. Società Adriatica). 

La mancanza di foratura nel biglietto di viaggio non può equipararsi alla mancanza del 
biglietto. Essa non costituisce per nessuna disposizione di legge un fatto punibile penal- 
mente. (Cassazione di Roma, 2 maggio 1901, ricorso Smiraldì). 


L’azione del viaggiatore contro la Società ferroviaria per risarcimento di danni subiti 
nella persona per colpa degli agenti ferroviari, deriva dal contratto di trasporto più che da 
quasi delitto, e per ciò è commerciale. 

La chiusura degli sportelli delle carrozze ferroviarie è atto inerente all’esecuzione del 
contratto di trasporto delle persone (Corte d’appello di Venezia, 3 dicembre 1901, Hofler 
c. Società Adriatica). 


La colpa cui può essere incorsa la persona colpita dall’infortunio, non scagiona la parte 
che ne fu causa, a meno che non sia dimostrato che l’imprudenza di colui che fu leso fu 
l’unica causa del danno derivatogli. Così la Società ferroviaria è civilmente responsabile 
delle lesioni personali cagionate da una locomotiva mal diretta da un suo agente, sebbene 
anche alla persona lesa sia imputabile una qualche imprudenza. (Tribunale di Monza, 6 giu- 
gno 1901, Orsi c. Sbcietà Adriatica). 


I concessionari delle ferrovie pubbliche sono civilmente responsabili, tanto verso lo 
Stato quanto verso i corpi morali ed i privati, dei danni che i loro amministratori, preposti, 
impiegati ed agenti addetti al servizio delle linee concesse, cagionassero nell’esercizio delle 
loro funzioni, sia coll’inadempimento di una obbligazione derivante dalla legge o da un con- 
tratto, sia a causa di delitto o quasi delitto. 

Però nel caso di danni cagionati da delitto o quasi delitto, la responsabilità civile dei 
concessionari non ha luogo quando i danni derivino dall’adempimento dell’obbligo spettante 
per legge agl’impiegati ed agenti di vigilare per l’esatta osservanza delle disposizioni con- 
cernenti la polizia ferroviaria, e di accertare le relative contravvenzioni come agenti di po- 
lizia giudiziaria, con verbali che fanno fede sino a prova contraria. 

Nè a tale proposito é ammissibile la distinzione fra contravvenzioni eventi attinenza 
con la sicurezza ed incolumità pubblica e contravvezioni riflettenti soltanto l’interesse eco- 
nomico dei concessionari, perchè tutte le contravvenzioni, riconosciute tali dalla legge, 
sono d'ordine pubblico, essendo l’esercizio delle ferrovie pubbliche, anche concesse all’in- 
dustria privata, un servizio pubblico. (Cassazione di Firenze, 14 novembre 1901, Ceci 
c. Società Adriatica). 


Responsabilità civile del- 
le società. 


Varie. 
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La Società esercente una ferrovia è responsabile dei danni derivati da un incendio ca- 
gionato dalle scintille d'una sua locomotiva, a meno che non provi di non averci avuto 
alcuna colpa per aver usato la diligenza e le precauzioni necessarie a prevenire il fatto. 

In mancanza, la sua colpa si presume; né vale a scagionarla la considerazione ch’essa 
abbia ricevuto il materiale rotabile dallo Stato col solo obbligo di mantenerlo, non di mi- 
gliorarlo a proprie spese o di rinnovarlo occorrendo. Infatti, coll’avere accettato il materiale 
scadente, essa si è assoggettata ai medesimi rischi che avrebbe corso lo Stato, esercitando 
la ferrovia direttamente e per conto proprio. Del resto, nella stessa maniera, sarebbe te- 
tenuta a rispondere di qualunque altro danno che derivasse ai terzi dalla mala costruzione 
delle strade, che pure le furono consegnate dal Governo, e dalla colpa degli impiegati delle 
cessate Amministrazioni che, in forza di legge, essa dovette assumere al poprio servizio. 


(Cassazione di Firenze, 21 febbraio, Società Mediterranea c. Ditta Vassas e Demuth ed 
altri). 


Il diritto di prelazione, di cui all’articolo 270 della legge sui lavori pubblici, compete 
al primo, in ordine di tempo, fra i concessionari delle varie linee della cui diramazione, inter- 
secazione o prolungamento si tratta. Quando a questo primo concessionario sia, per 
riscatto o per altro motivo, succeduto lo Stato, a questo si trasmette pure il diritto di prela- 
zione, potendo ben coesistere in esso le due qualità di concedente e di concessionario, 


- delle quali l’una deriva dalla concessione, ch’è atto compiuto jure imperii, l’altra deriva dal 


riscatto che, in quanto genera il trapasso di proprietà, è atto compiuto jure gestionis. 

Può quindi lo Stato esercitare tale diritto, o direttamente o per mezzo di un terzo cui” 
l’abbia ceduto, senza che alcuno dei concessionari delle altre linee concesse dopo quella ri- 
scattata, ancorchè anteriormente al riscatto, acquisti diritto a risarcimento di danni, nè in 
confronto dello Stato, nè in confronto del suo avente causa. 

Questi criteri sono applicabili anche alle ferrovie concesse prima del 1865, in virtù 
degli articoli 270 e 299 della legge 20 marzo 1865, e dell'articolo 229 della precedente legge 
20 novembre 1859. (Cassazione di Torino, 10 dicembre 1901, Società ferrovie Nord-Milano 
e provincia di Como c. Ministero lavori pubblici e Società Mediterranea). 

Ad escludere nelle tramvie il diritto all’allacciamento, di cui all’articolo 25 del capi- 
tolato di esercizio allegato alle convenzioni del 27 aprile 1885, non occorre il parallellismo 
delle linee, ma basta il fatto della concorrenza commerciale comunque esercitata, la quale 
abbia per iscopo di accaparrarsi il traffico, che altrimenti affluirebbe alla ferrovia. (Corte 
d’Appello di Firenze, Società Adriatica c. Tramvie Bresciane). 


La responsabilità civile dello Stato, quale acquirente delle ferrovie Romane me- 
diante il riscatto (stipulato con la convenzione 17 novembre 1873 ed approvato con legge 
29 gennaio 1880) è limitata alle sole obbligazioni specificatamente assunte con l’articolo 4 
della convenzione, e non si estende a tutte quelle derivanti dall'Azienda sociale (nella specie, 
per danni dati dalla Società delle Romane nel periodo decorso fra la stipulazione della 
convenzione e l’approvazione di essa per legge) a somiglianza di un successore a titolo 
universale. (Cassazione Roma, 29 gennaio 1901, Sacchetti c. Ministero lavori pubblici). 
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L’autorità giudiziaria non è competente a conoscere se una strada costruita dalla So- 
cietà concessionaria d'una ferrovia, per ristabilire gli accessi ai fondi privati, interrotti ‘ 
dalla costruzione della ferrovia, in conformità del piano parcellare, sia più o meno comoda 
e sufficiente ai bisogni dei fondi; e meno ancora può l’autorità stessa ordinare la costru- 
zione di una nuova strada di accesso, dando facoltà al privato di costruirla egli stesso, per 
conto della Società ferroviaria, ove questa non provveda entro un dato termine. L’autorità 
giudiziaria può soltanto esaminare, sc la strada di accesso sia stata costruita in disformità 
del piano parcellare, e se ne sia derivato un danno ai proprietari dei fondi interessati; ed in 
caso affermativo, assegnare a costoro un indennizzo, applicando l’articolo 46 della legge 
25 giugno 1865 sulla espropriazione per utilità pubblica. (Cassazione di Roma, 2 marzo 1901, 
Ferrovie secondarie Sarde c. Anedda Pitzalis). 
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SENTENZE DEI COLLEGI ARBITRALI 


Durante l’anno 1901, i collegi arbitrali istituiti in conformità al disposto dell’articolo 17 
della legge 27 aprile 1885, n. 3048 (serie 3°), per giudicare delle controversie che insorges- 
sero fra lo Stato e le Società per l'esecuzione dei contratti d'esercizio, emanarono sei sen- 
tenze delle quali si da qui appresso, la parte dispositiva: | 

1° Nella causa promossa dal Ministero dei lavori pubblici (R. Ispettorato generale 
delle strade ferrate) contro la Società italiana per le strade ferrate Meridionali esercente la 
Rete Adriatica sulla questione della prefissione di termine alla Società per presentare al 
Governo in applicazione dell’articolo 103 del capttolato, il primo ruolo-organico di tutto il 
personale esistente al 30 giugno 1885, e sul ripristinamento delle ritenute di favore per la 
imposta di ricchezza mobile, e delle retribuzioni accessorie, il Collegio arbitrale, udite, nella 
udienza pubblica del 5 febbraio 1901, la relazione dell’arbitro relatore e le conclusioni prese 
dai procuratori delle parti; 

Con sentenza deliberata ad unanimità il giorno 5 febbraio 1901, e sottoscritta il 
2 marzo 1901; 

Respinte tutte le eccezioni pregiudiciali di decadenza, di prescrizione, di carenza d’a- 
zione e di nullità sollevate dalla convenuta Società; 

Rigettò nel merito le domande del Ministero dei lavori pubblici in ordine al ruolo orga- 
nico, alle ritenute di ricchezza mobile ed alle retribuzioni accessorie; 

Condannò il Ministero alle spese della sentenza ed a quelle del giudizio a favore della 
Società, compresi gli onorari di avvocato e pose a carico del Governo gli onorari dovuti 
agli arbitri. 

2° Nella causa promossa dal Ministero dei lavori pubblici (R. Ispettorato generale 
delle strade ferrate) contro la Società italiana per le strade ferrate del Mediterraneo sulla 
questione della prefissione di termine alla Società per presentare al Governo in applica- 
stone dell’articolo 103 del capitolato il primo ruolo-organico di tutto il personale esistente 
al 30 giugno 1885, e sul ripristinamento delle ritenute di favore per l'importo di ricchezza 
mobile e delle retribuzioni accessorie, il Cullegio arbitrale, udite nell’udienza pubblica del 
4 febbraio 1901, la relazione dell’arbitro relatore e le conclusioni prese dai procuratori 
delle parti; 

Con sentenza deliberata ad unanimità il giorno 5 febbraio 1901, e sottoscritta il giorno 
2 marzo 1901; 

Respinte tutte le eccezioni pregiudiziali di prescrizione, a senso della legge commer- 
ciale e di nullità, sollevate dalla convenuta Società; 
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Rigettò nel merito le domande del Ministero dei lavori pubblici in ordine al ruolo orga- 
nico, alle ritenute di ricchezza mobile ed alle retribuzioni accessorie; 

Rigettò le domande subordinate della Società relative alle ritenute di ricchezza mobile; 

Condannò il Ministero dei lavori pubblici nelle spese della sentenza, nonchè nelle spese 
del giudizio a favore della Società, compresi gli onorari d’avvocato e pose a carico del Go- 
verue gli onorari dovuti agli arbitri. 

3° Nella causa promossa dal Ministero dei lavori pubblici (R. Ispettorato generale 
delle strade ferrate) contro la Società italiana per le strade ferrate della Sicilia sulla que- 
stione della prefissione di termine alla Società per presentare al Governo in applicazione 
dell’articolo 98 del capitolato tl primo ruolo-organico di tutto il personale esistente il 
30 giugno 1885, e sul ripristinamento delle ritenute di favore per la imposta di ricchezza 
mobile e delle retribuzioni accessorie, il Collegio arbitrale, udite nell’udienza pubblica del 
5 febbraio 1901, la relazione dell’arbitro relatore e le conclusioni prese dai procuratori 
delle parti; 

Con sentenza deliberata ad unanimità il giorno 5 febbraio 1901 e sottoscritta il giorno 
2 marzo 1901; | 

Reiette tutte le eccezioni pregiudiziali di carenza d’azione e di nullità sollevate dalla 
convenuta Società, rigettò nel merito le domande del Ministero dei lavori pubblici in ordine 
al ruolo-organico ed alle retribuzioni accessorie; 

Diede atto alle parti dell'abbandono da parte del Ministero del capo di citazione rela- 
tivo alle ritenute di ricchezza mobile; 

Dichiarò non luogo a deliberare sulla domanda subordinata della Società per ammis- 
sione di mezzi istruttori; 

’Condannò il Ministero dei lavori pubblici nelle spese della sentenza nonchè nelle spese 
del giudizio a favore della Società, compresi gli onorari d’avvocato e pose a carico del Go- 
verno gli oneri dovuti agli arbitri. 

4° Nella causa promossa dalla Società Italiana per le strade ferrate meridionali 
esercente la Rete Adriatica contro il Ministero dei lavori pubblici (R. Ispettorato generale 
delle strade ferrate) sulla questione se siano applicabili, nei rapporti coll’esercizio della 
Rete Adriatica, il regolamento sul sindacato e la sorveglianza governativa dell’esercizio 
delle strade ferrate del 31 ottobre 1873, n. 1688 (serie 2°), e le modificazioni apportatevi 
col regio decreto 22 marzo 1900, n. 144; ed in conseguenza se siano attendibili le richieste 
a tale riguardo falte dal R. Ispettorato generale delle strade ferrate ; il Collegio arbitrale 
udite, nella udienza pubblica del 29 aprile 1901 la relazione dell’arbitro relatore e le conclu- 
sioni prese dai procuratori delle parti; 

Con sentenza deliberata a maggioranza di voti il giorno 30 aprile 1901 e sottoscritta 
l'11 maggio 1901; 

Pronunciando per quanto è di ragione, e senza arrestarsi a contrarie eccezioni sulle 
domande proposte dalla Società Italiana per le strade ferrate meridionali esercente la Rete 
Adriatica; | 

Previa la dichiarazione che il regolamento del 31 ottobre 1873, n. 1688 (serie 2°) circa 
il sindacato e la sorveglianza governativa sull'esercizio delle strade ferrate è applicabile alla 
Società istante, solo in quelle disposizioni che ‘non sono contrarie al regolamento di eser- 
cizio del 17 gennaio 1886, n. 8074 (serie 3°); 
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Rigettò le predette domande e conseguentemente dichiarò obbligata la Società mede- 
sima ad osservare le disposizioni contenute negli articoli 4 e 15 modificati dal regio 
decreto 22 marzo 1900, n. 144; e ad ottemperare alle richieste fatte per l’esecuzione 
delle medesime dal regio Ispettorato governativo; 

Dichiarò di non trovar luogo a deliberare sopra ogni altra domanda delle parti; 

Condannò la Società attrice in tre quarti delle spese del giudizio a favore del Governo, 
compresi gli onorari di avvocato, comperisate le rimanenti, e pose pure a carico della So- 
cietà medesima tre quarti degli onorari dovuti agli arbitri. 

5° Nella causa promossa dalla Società Italiana per le strade ferrate della Sicilia 
contro il Ministero dei lavori pubblici (R. Ispettorato generale delle strade ferrate) sulla 
questione se siano applicabili, nei rapporti coll’esercizio della Rete Sicula, il regolamento 
sul sindacato e la sorveglianza governativa dell’esercizio delle strade ferrate del 31 otto- 
bre 1873, n. 1688 (serie 2°), e le modificazioni apportatevi col regio decreto 22 marzo 1900. 
n. 144; ed in conseguenza se siano attendibili le richieste a tale riguardo fatte dal R. Ispet- 
torato generale delle strade ferrate; il Collegio arbitrale udite, nella udienza pubblica del 
29 aprile 1901, la relazione dell’arbitro relatore e le conclusioni prese dai procuratori delle 
parti; 

Con sentenza deliberata a maggioranza di voti il giorno 30 aprile 1901 e sottoscritta 
l'11 maggio 1901; 

Pronunciando per quanto è di ragione e senza arrestarsi a contrarie eccezioni, sulle do- 
mande proposte dalla Società Italiana per le strade ferrate della Sicilia ; 

Previa la dichiarazione che il regolamento del 31 ottobre 1873, n. 1688 (serie 2*), circa 
il sindacato e la sorveglianza governativa sull’esercizio delle strade ferrate è applicabile alla 
Società istante, solo in quelle disposizioni che non sono contrarie al regolamento d’eser- 
cizio del 17 gennaio 1886, n. 3704 (serie 3"); 

Rigettò le predette domande e conseguentemente dichiarò obbligata la Società mede- 
sima ad osservare le disposizioni contenute negli articoli 4 e 15 modificati dal regio decreto 
22 marzo 1900, n. 144; e ad ottemperare alle richieste fatte per l’esecuzione delle medesime 
dal R. Ispettorato per le strade ferrate; 

Dichiarò ancora di non trovar luogo a deliberare sopra ogni altra domanda delle 
parti; | 

Condannò la Società attrice in tre quarti delle spese del giudizio a favore del Governo, 
compresi gli onorari di avvocato, compensate le rimanenti, e pose a carico della Società me- 
desima tre quarti degli onorari dovuti agli arbitri. 

6° Nella causa promossa dalla Società Italiana per le strade ferrate del Mediterraneo 
contro il Ministero dei lavori pubblici (R. Ispettorato generale delle strade ferrate) sulla 
questione se siano applicabili, nei rapporti coll’esercizio della Rete Mediterranea, il rego- 
lamento sul sindacato e la sorveglianza governativa dell'esercizio delle strade ferrate del 
31 ottobre 1873, n. 1688 (serie 2°), e le modificazioni apportatevi col regio decreto 22 marzo 
1900, n. 144; ed in conseguenza se siano attendibili le- richieste a tale riguardo fatte dal 
R. Ispettorato generale delle strade ferrate; il Collegio arbitrale, udite nella udienza pub- 
blica del 29 aprile 1901 la relazione dell'arbitro relatore e le conclusioni prese dai procura- 
tori delle parti; i 

Con sentenza deliberata a maggioranza di voti il giorno 30 aprile 1901 e sottoscritta il 
giorno 11 maggio 1901 ; 
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Pronunciando per quanto è di ragione, e senza arrestarsi a contrarie eccezioni sulle 
domande proposte dalla Società Italiana per le strade ferrate del Mediterraneo; 

Previa la dichiarazione, che il regolamento del 31 ottobre 1873, n. 1688 (serie 2*), circa 
il sindacato e la sorveglianza governativa sull’esercizio delle strade ferrate è applicabile 
alla Società istante, solo in quelle disposizioni che non sono contrarie al regolamento di eser- 
cizio del 17 gennaio 1886, n. 3704 (serie 3°); | 

Rigettò le predette domande, e conseguentemente dichiarò obbligata la Società mede- 
sima ad osservare le disposizioni contenute negli articoli 4 e 15 modificati dal regio decreto 
22 marzo 1900, n. 144; e ad ottemperare alle richieste fatte per l'esecuzione delle mede- 
sime dal R. Ispettorato generale delle strade ferrate; 

Dichiarò di non trovar luogo a deliberare sopra ogni altra domanda delle parti; 

Condannò la Società attrice in tre quarti delle spese del giudizio a favore del Governo, 
compresi gli onorari d’avvocato, compensate le rimanenti, e pose a carico della Società me- 
desima tre quarti degli onorari dovuti agli arbitri. 
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LITI ED INDENNIZZI 


Liti ed indennizzi per reclami contro l'esercizio. 


Le liti, che ebbero a sostenere, come le indennità che dovettero pagare, per reclami 
contro l’esercizio, rispettivamente le Società esercenti le reti Mediterranea, Adriatica e 
Sicula nell’anno 1901, appariscono dai seguenti prospetti : 
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a) Reti Mediterranea, Adriatica e Sicula, 
‘ Prospetto delle liti. 


Anno 1901. 
CAUSE 
a esistenti nel 1901 trattato e definito nel 1901 
5 lid Ca 
S =Î < | è a £ 
n°) CAUSA DELLE LITI 3 a È da ° — s I 83 i | 239 P 
? ae (i:8/ Ps) i | i ass i 
. gu = va p }4 4 | 
È (a E 9 ù i da Ls o Li ga i Ùù 
IZ, % a Ò toi 
1 9 8 as 6 7 | 8 
| 
Rete Mediterranea. | 
1 Tasse e diritti dovuti alla fer- i 
I PR 337] BAT 179 | 348 884 
2 Ritatdi:-. india 160 914 605 346 1,174 
3 | Consegna di merci erronea 0 
. controversa. . ....... 19 16 10 17 95 
4 Avarie-i:;.i Lu pu wo 4 112 211 161 100 823 
5 | Deficienza di peso. . ..... 5 11 9 4 16 
6 Mancanza di merci . ..... 42 374 21 94 416 
7 | Manomissioni di gruppi . . .. » A n ” ” 
8 Sottrazioni. ......... 14 | 23 14 16 37 
9 | Affaridiversi. . ....... 53 98 65 60 153 
Totali... 744 2,194 1,304 980 3,038 
Rete Adriatica. i 
10 | Tariffe,tasse e diritti dovuti alla 
Cow i. i ti 8| 18 19 
11 | Ritardi... ........4. 9I 67 40 108 158 
12 | Consegna di merci erronea o 
controversa. . ....... 28 44 30 39 72 
13 | Avarie. ........... 41 48 19 57 89 
14 | Deficienzadi peso. .... si n » , ” ” 
15 | Mancanza di merci . ..... 14 19 10 21 3Z 
16 | Sottrazioni. ......... 2 A » 2 2 
17 | Affaridiversi. ........ 29 12 138 __ 26 41 
Totali. . . 213 I 115 261 414 
Rete Slcnia. 
18 | Tariffe,tasse e diritti dovuti alla 
ferrovia. |. ......... s 1 » 1 
19 | Ritardi. ........... 2 5 2 3 7 
20 | Consegna di merci erronea o 
controversa. ........ 1 I 2 2 ” 3 
21! Avarie. ....... EE 11 2 1 8 
22 | Deficianzadi peso... .... i 3 1 1 3 
23 | Mancanzadi merci ...... 1 1 1 ni 2 
24 | Sottrazioni. ......... 1 2 1 1 3 
25 . Affaridiversi. ........ 40 26 12 40 66 
Totali . 47 41 21 47 88 


Totali generali anno 1901. .| 1,004 | 2,436 1,440 | 1,288; 3,540 
Id. id. id. 1900. . 525 1,601 609 998 2,126 
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Differenze . . . | -+479 | + 835 [+-1,314| + 98 +195|+881]4+290|-+1,414 


b) Reti Mediterranea, Adriatica e Sicula. 


Prospetto delle indennità. 


Anno 49041. 


| Numero d’ ordine 
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INDENNITÀ 


liquidate a carico 


della 

Am- 
minpistra- 

zione 


2 


9,725 cl - 


167,745 32 
211,750 a1 
350,501 e: 
122,943 n 


di agenti o terzi 


di agenti 
di 


servizio 


8 


187 85 
4,924 47 
14,513 77 


—__—_————————_—__ 


dei terzi Totale 
4 5 
2,040 val 11,953 81 


339,895 ori 212,565 se 
49,212 csi 276,477 22 
57,718 09] 419,910 24 
DA,929 e7:] 155,350 er 
15,607 18) 69,776 0 
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TOTALE 
in 
conto generale 

comune 

6 7 

187 x] 12,141%60 
24,740 07} 237,305 48 
15,816 21] 291,293 13 


28,348 22] 448,259 1 
19,615 45] 174,966 06 
1,207 4) 70,983 9 
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914,735 03 


1,184 01 
114,186 so 
51,210 82 
169,483 35 
50,563 ss 


40,894 05 


10 
326 74 
1,350 04 
642 9% 
1,213 05 
179; 


189,404 271 1,145.033 935 


1,6727531 2,858 
79,290 90) 193,803 2 
48,511 ce] 101,071 ss 
96,203 es) 266,330 s3 
55,893 04) 107,669 se 

5,852 18) 27,511 ss 

î. 39,218 87 
Sol 6,5968586 


89,915 10|1 234,948 61 


13 sa] 2,87156 
23,263 07] 217,067 o1 
13,004 ss! 114,075 11 
14,901 s7) 281,231 33 
10,595 81] 118,265 40 

5,785 ss) 339,297 
12,248 esi 51,467 va 
2,342 so) =8,939ss 


453,921 69 


173 17 
696 14 
1,429 as 


3,718 00 


287,427 sul 745,062 os 


626 57 
1,595 s0 
1,828 4 
1,311 53 
1,899 09 
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CAUSA Rai 

© 

vu 

DEI RECLAMI 5 

E 

=] 

4 

1 

I. Rete Mediterranea. 
Contesti doganali. . . . . 220 
Ritardi e disguidi. . . .. 21,527 
Smarrimenti. . ..... | 8,022 
Avarnies sv 04 aa 12,684 
Eoroerea 7,088 
Affari diversi. . ..... 2,419 
Totali F | 51,960 
Il. Rete Adriatica. 
Contesti doganali. . ... 100 
Ritardi e disguidi. . . . . 38,008 
Smarrimenti. ...... 2,774 
Avarie. . ........ 6,990 
Manomissioni e furti . . . 6,861 
Affari diversi. . ..... 1,349 
Danni alle persone . . . . DI 
Danni alle merci. . ... 98 
Totali. . .| 56,161 
Ul. Rete Sicula. 

Ritardi e disguidi. . . .. 81 
Smarrimenti. ...... ‘129 
Avarib,;-Laola en 88 
Sottrazioni. . .... 400 
Aflari diversi. . ..... 46 
Totali... 744 
Totali generali 1901 . . . | 108,865 


Id. id. 1900... 


1,373,664 54 


. | 95,952 | 934,35480 


46,853 04 
32,021 10 


476,838 ss| 1.897,357 01 
363,472 18| 1,329,818 17 


166 x 792 vi 
1,876 #0 3,472%0 
209 101 2,037 
1,427 21] 2,7387 
32 so) 1,931 0 
3,711 :sl 10,97301 


175,780 71| 2,073,137 7a 
53,674 r0| 1,383,522 «e 


——————_—_—t—@"—_—————__'W6-——tm"—@m@ui”t-; | comu, oil» | -——-———6—6————@—m———ms | c___T__—m————m e ils e | 


Differenze . . 


60* 


. |1+12,913 1+ 439,309 74|4+- 14,832 731 +- 113,364 35|+- 5647503 84|+- 122,106 «1-4+-639,615 20 
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SENTENZE PER CONTRAVVENZIONI AI REGOLAMENTI 


SULLA POLIZIA FERROVIARIA. 


Dal prospetto seguente risultano le sentenze pronunziate, per contravvenzioni al regola- 
mento di polizia ferroviaria, nel periodo dal 1° gennaio a tutto il 31 dicembre 1901, relati- 
vamente alle tre grandi reti. 


PROSPETTO DELLE SENTENZE PRONUNZIATE DURANTE L'ANNO 1901 PER CONTRAVVENZIONI ALLE DISPOSIZIONI 
CONCKRNENTI LA POLIZIA DELLE STRADE FERRATE. 


RETE RETE RETE 
TOTALE 
s MEDITERRANEA | ADRIATICA i SICULA 
a MATERIA e N re ZI YO eZeZ©e iz. TT ZI ZE] 
= 
(°) ei cei 
v Ò = Ò a Ai a s A 
1 2 Ss 2] 9 a 2) 2 
? DELLE CONTRAVVENZIONI È È È 8 È E È E Î 
E #|$s/i3î/s1f{[|[3|fs|8 
Z È 3 3 e 2 
1 | Introduzione e transito abusivo . . . i 171 65 155 98 12 8 338| 171 509 
ì | 
® | Pascolo abusivo ........... 
129 88 94 179 16 15 232) 282 514 


8 | Abbandono di animali e materiali. . . 


4 | Tariffe e norme peri trasporti. . . .. 12 79) 299) 29 | 3 si 514| 369 883 
5 | Danni alle ferrovie ed attentati alla 

sicurezza dei convogli . ...... 54 26 45) 22 » è 99) 258 357 
6.1 Diverse: co aa LA 97 55 | 182) 221 10 4 | 289) 280 569 


Totali. . .| 656 318 | 775 | 1020 41 27 | 1472] 1360| 2832 


nei Google 
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APPENDICE 


Anno 1901 


ece_—__. | 


Movimento e prodotto dei viaggiatori, bagagli e merci 


attraverso lo stretto di Messina 


482 


LINEA MESSINA PORTO 
| I I Corse di piroscafi N. 15983. 


ProsPETTO A. 


VIAGGIATORI | | BAGAGLI E MERCI A GRANDE VELOCITÀ si 
DISTINZIONE lists QUANTITÀ 
In servizio Percor- DISTINZIONE In servizio Percor- 
dei viaggiatori per tariffa —_____ cuni Se Prodotto ; | : Li Prodotte 
; SRO ei trasport otale | r 
e per classe Locale | Interno CRE ! porti Dalla Qumula 
| . vo ; 


A tariffa intera: | Begegi e ima Qli 1,633| 175 | 3,906| 5,744 86,160] 4,517 ssj 


13 classe. . . . Num. 516! 125) 2,101) 2,742 41.130} 4,803 s6/ Cani ...... Capi 82 10 137 999] 3 495 119 7d 

Posa 4,431) 729, 4,628] 9,788]  146,820[13,699 oe Messaggerie, merci 

I: aos è 29 480 954! 7,095] 36,819] 552,285] 26,887 45 e oggetti d’arte. Q.li 9] 992 | 9,478] 10,479] 157,185 [10,593 x 

A tariffa ridotta: | Numerario. . . . Mig. x 1 sie 315 4,725 88 2% 

Andata e ritorno: Veicoli al we e Num. n ” 9 9 135 193 "4% 

1° classe... . Num. 252 16! 1,017 1,285) 19,275| 2,193 go Feretri . . ... Num. | , 1 3 4 60] 9754 
DU dg Cdk 3,601 64) 1,703] 5,368 80,020] 6,460 eo || Cavalli e bestiame. Capi | , ; 344 344| 5,160| 1,927 


; 26,108 651 1,664 27,837] 417,555f 18,606 46 


Altre riduzioni: | 
1* classe. . .. Num. | 139 40| 1,366! 1545| 29,175) 1580854 
2 .... 0. | a1,115" 280) 7,267 8662) 129930 7,00988 


3 di en 3827 492 15,901] 20,220] 303,300] 9,261 c4 
; 60,60 2,055 ta 114,266] 1,713,490| 90,495 99 174 | 1,198 14,191] 17,124] 256,860 [17,538 sé 
\ Bagagli e cani. . .. N. 8,843; 
Militari in drappello. . N. 1,348 Numero delle spedizioni . . 


l Altri trasporti. . .°. » 19,391 


LINEA MESSINA-PORT@ 
Corse di piroscafi N. 2192. 


A tariffa intera: | Bagagli e giornali. Q.li |1,120| 46 sn 1,166 8,980 | 1,719 » 


1° classe. . . . Num. 320 x 334] ‘© 2,672 50984] Cani ...... Capi 64 ; i, 64 -512| 629Î 
a I i: 
DE ao I 5 3,864] 30,912) 5,208 66 Messaggerie, merci — 
3°, s  |38,198 n | 38,203]  ‘:05,624/16,50907]) © Oggetti d'arte. Q.li . . ni ’ » n 
A tariffa ridotta: Numerario. . . . Mig. ; È cu ” è : 
Andata e ritorno: Veicoli. ° 0.0 0. Num. » ” » ” 9 n 
1* classe. . .. Num. 384 x 384 3,072] 4950 | Feretri. . .... Num. | , | ” | ù P i si 
2, A 6,562) . a 6,564] = 52,512] 5,605 se |! Cavalli e bestiame. Capi | , aa : A i 
3, s |52,075 s | 52,076 416,608/ 19,66404 | 
f 
e. 
Altre riduzioni: | | : 
1° classe. . . . Num. 145 |, : 145 1,160}. 791 | | 
De Ladd 917 151 |, 932 7,456] 40188 | 
dd a 1,904 137) , 2,041 16,328! 1,132 02 
104,318] 230] , | 104,543] 836,344/49,660 19 1184 46 ù 1,230 9,492 | 1,781 sa 


\ Bagagli e cani . . .. N. 1555 4 * 
Militari in drappello. . N. 48 i Numero delle spedizioni . . . } î 
| Altri trasporti . ... n .... 


REGGIO CALABRIA PORTO 


MERCI E BESTIAME A P. V. ACCELERATA | 


î p ° % 
: = aa 6 6 
ei re” = si > du - si \ 
È “—. a MM. av 3 be £- De PP è 
=’ x = Si Un - ted ® di rece ò i AL "x e, - 
= x * . n LA « - 


PUN — EU 
1) pet i «PIE vate ui Raro 


Piroscafi-chilometro N. 23.895. 


MERCI A PICCOLA VELOCITÀ 


QUANTITÀ QUANTITÀ 
DISTINZIONE Percor- DISTINZIONE pren Perccr- sg a 
in servizio | Prodotto | in servizio odotto 
Total renza Totale renza È. 
dei trasporti METE tai Cum ala otale | dei trasporti Locale In terno amula 
: SI 
| Merci a carro com- | Merci senza vincolo di | 
pleto. .....Q.li Ò s |35,684| 35,684] 535,260 | 12,450 co peso tassate con ta- | 
; riffa generale e spe- | 
Musilame: ciale , Tonn. 1 90 | 9,349] 9,440] 141,600 25056 0 | 
a carro completo: Merci con vincolo di peso | bo: 
l 9 e tassate con tariffa I 
Cavallino. . . Carri : > | 9 9 135 150 15 speciale e locale. Tonn. È 351 |10,824 11,175 167,625 65,636 ni "7 
Bovino, suino "228 
eovino. . . |. - |. | 189) 18) 2730] 292545] Veicoli «Nu. | 7a ls RI 
| percapo: | 
Cavallino. . . Capi ” 1 177 178 2,670 525 90 
Bovino, suino 
e ovino. . . » È x 94 94 1,410 D9 87 
: 1 |36,146| 36,147] 542,205 |16,111 97 1| 441 20,211] 20,653| 309,795 
i *_s» è ». i 3 è 
Numero delle spedizioni in complesso . . . . . 560 Numero delle spedizioni in complesso . . 


VILLA S. GIOVANNI 


Merci a carro com- 
MPIBRO, 0", a Oi 


Bestiame: 
a carro completo: 


Cavallino. . . Carri 


Bovino, suino 
e ovino. 


| per capo: 
Cavallino. . . Capi 


Shin suino - 
e ovino. patire 


» 


, a 
19 


+) 
Va 
è 


LI i 
“ Numero delle spedizioni in complesso . . ... .., 


| Piroscafi-chilometro N. 17.536. 


Merci senza vincolo di 
peso tassate con ta- 
riffa generale e spe- 
ciale . . . . .Tonn. 


Merci con vincolo di peso 
e tassata con tariffa 


E speciale e locale. Tonn. Ò 


. Num. 


Veicoli 


Numero delle spedizioni in complesso . 


e RR Google 
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PRODOTTO DEL SERVIZIO MARITTIMO ATTRAVERSO LO STRETTO DI MESSINA 


IN CONFRONTO A QUELLO DELL'ANNO PRECEDENTE. 


Le 


a) Linea Messina Porto-Reggio Calabria Porto. 


ProsPETTO B. 


== ————_—_—————_ rr. ——————m—€——_——————————m—+————————————_—__———‘_ GW@@—@MM-.-@MMI--MMscuI-_OIA 


ANNO 18901 ANNO 18900 o 


” = dille iii 
| 


CATEGORIA DEI TRASPORTI 


per corsa 
(1593) 


per corsa 


Prodotto (1620) 


per cento. Prodotto per cento 


Viieclalotiza a uil edda sei ii 90,495 99 56 81 46 82 84,921 67° 52 43 


90 48 

Baeselne eli pa ee eli 4,305 71 270 | 222 3,336 04° | 2 06 198 
Merci a grande velocità . ......... 13,233 17 831 6 85 12,665 75 7 82 | 7 52 | 

Merci a piccola velocità accelerata . .... 16,111 97 10 11 $ 34 13,800 04 852 | 8 20 

Merci a piccola velocità ordinaria . . . ... 69,116 61 43 39 39 75 53,630 48 33 11 31 85 

Prodotti fuori traffico . .......... 40 08 0 os 0 03 38 08 0 08 - 003 

100 00 168,392 06 103 95 100 00 


Totale . . . 193,303 53 121 35 


ANNO 1901 ANNO 1900 
CATEGORIA DEI TRASPORTI 
Prodotto at per cento Prodotto da per cento 
Viaggiatori: dc: è ag dee la 49,660 19 22 65 96 49 45,815 75 20 s0 
Bagaglie-cani >. ek od dè Wa 1,781 33 O 81 3 46 1,335 17 | 0 56 
Merci a grande velocità . . ........ 132 ; 0 oi Ò È 
Merci a piccola velocità accelerata . . . . . E - " a ; 
Merci a piccola velocità ordinaria. . . . . . 4 | . - î | x 
Prodotti fuori traffico . ...... via 21 88 | 0 ol 0 04 20 31 | 0 or 
old ___l_u 
Totale . . . 531,464 29 0 01 100 00 47,071 23 21 47 


PRODOTTO E SPESE DEL SERVIZIO MARITTIMO 


ATTRAVERSO LO STRETTO DI MESSINA 


Se ProspeTTo (€. 
hi * ; (o ‘q 
ae 2 
n PRODOTTO 
"x ad 
PT 
2A 
sui A per corsa per corsa 
I DIO o Complessivo (9785) Complessivo (8785) 
I ea d 
5 s D »v. % vii 
® 14 
i AE 
PI ‘ M 
SY 244,767 75: 282,942 45 


773969 
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x ni a L . i f 4° - : È 
e AI E 39% Mr. : de LE 99,5 > % x LA A (TA Cà 
L) % - . ì - ? ® n - 
I Ok a IDA 7 7 MX RATE A #7 È uh si : N, ’ 
\ ui Ia ai 4- n n ” b I «, *4 nie | Pi * A " è 
e [ , sl Le 4 A ., 19 1° 
- 2, A 7 " da i) si È # 
Po) È a vw D, ' al ‘ ’ 
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